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Capitulo 111

PRODUCTIVIDAD DE LA FLOTA MUNDIAL Y OFERTA'Y
DEMANDA EN EL TRANSPORTE MARITIMO MUNDIAL

En este capitul o se ofrece informacion sobre la productividad de la flota mundial y se analiza € equilibrio
entre la oferta y la demanda de tonelaje. Los indicadores basicos son una comparacion entre generacion
de cargay propiedad de la flota, las toneladas de mercancias transportadas por TPM, las toneladas-
milla, y el exceso de oferta de tonelaje en los principal es sectores del mercado maritimo.

A. PRODUCTIVIDAD
Estimaciones de |as toneladas transportadas y |as toneladas-milla por TPM

65. Los principales indicadores de la productividad de la flota mundial figuran en el cuadro 24y en €l
gréfico 6. Las toneladas de carga transportada por TPM se mantuvieron en € afio 2000 en un nivel similar
a del bienio anterior en 7,19, mientras las toneladas-milla por TPM aumentaron a 28.380. El ligero
incremento de la productividad medida por € primero de esos dos indicadores refleja € acelerado
crecimiento de la carga transportada en comparacién con la expansion de la flota. El aumento que traduce
€l segundo indicador se explica por la recuperacion del tréfico maritimo después de la desaceleracién de
los dos afios anteriores.

GRAFICO 6
indice de toneladas-milla por TPM dela flota mundial total, 1990-2000
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CUADRO 24
Toneladas de carga transportaday toneladasmilla por TPM dela flota mundial total, 1990-2000

Cargatotal Toneladasde
AfiO FI_ota mundial (en transportada (en Total d_e tonel aQasmi Ila(en carga Miles de toneladas-milla
millones de TPM) millones de miles de millones) transportada por por TPM

toneladas) TPM
1990 658,4 4008 17121 6,09 26,00
1991 683,5 4120 17873 6,03 26,15
1992 694,7 4220 18235 6,07 26,25
1993 710,6 4330 18854 6,09 26,53
1994 719,8 4 485 19461 6,23 27,04
1995 734,9 4651 20188 6,33 27,47
1996 758,2 4758 20810 6,28 27,45
1997 7759 4953 21825 6,38 28,13
1998 788,7 5648 21588 7,16 27,37
1999 799,0 5688 21928 7,12 27,44
2000 808,4 5811 22940 7,19 28,38

Fuente: Lloyd's Maritime Information Services (Londres) (datos de mitad de afio para 1990 y de finales de
ano para 1991-1999); cargatotal transportada: secretariade la UNCTAD; toneladas-milla: Fearnleys (Oslo), Review,
varios nimeros. Datos recopilados por la secretariade laUNCTAD.

66. En el cuadro 25 figuran més datos sobre la productividad en términos de carga transportada por
TPM. Ese indicador aument6 en los petroleros 3,0% en 2000 respecto del afio anterior para situarse en
7,25 toneladas por TPM. En graneleros, cargueros mixtos y demés flota los incrementos fueron de 4,2,
14,1y 1,7% respecto de las cifras de 1999.

CUADRO 25

Productividad estimada de los buques tanque, los graneler os, los car guer os mixtos®y  restodela flota®,
en algunos afios

(en toneladas por TPM)
Toneladas de
petréleo Toneladas Toneladas de Toneladasde petréleoy Toneladas
transportadas  transpor - carga seca Toneladas degraneles transpor - Toneladas
Afo en buques  tadaspor transportadasen transpor- transportadasen tadaspor  transportadas Toneladas

tanquedemés TPM de grandlerosdemas tadaspor  cargueros mixtosde TPM de  por €l restode transportadas
de50.000TPM  buques del8.000TPM TPM de masdel8.000 TPM cargueros laflotaa/ por TPM del

(millones) tanque (millones) graneleros (millones) mixtos (millones)  restodelaflota
1970 1182 8,58 403 8,40 97 6,83 800 6,34
1980 1564 4,79 396 2,85 282 583 1406 8,33
1990 1427 5,96 667 3,29 203 6,28 1680 9,13
1998 1985 7,10 1137 4,41 130 7,34 2379 10,18
1999 1988 7,04 1162 4,48 131 7,83 2402 9,99
2000 2070 7,25 1262 4,67 102 8,94 2451 10,16

Fuente: Secretaria de la UNCTAD con datos de Fearnleys (Odo), Review, World Bulk Trades y World Bulk
Freet, varios nimeros, y otras fuentes especializadas.

& Petroleros, graneleros y cargueros mixtosindicados en el cuadro 6.

® E| resto de la flota se refiere a cargueros, portacontenedoresy otros buques indicados en el cuadro 6.
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67. En d cuadro 26 figuran datos sobre las toneladas-milla transportadas por petroleros, graneleros,
cargueros mixtos y €l resto de la flota. Ese valor expresado por TPM siguié aumentando en el caso de los
petroleros en €l afo 2000 en 4,3% para cifrarse en 35.410, mientras que en graneleros, cargueros mixtosy
resto de laflotacrecié 2,9, 7,6 y 3,1% para situarse en 24.000, 34.910 y 24.970 respectivamente.

CUADRO 26

Productividad estimada de los bugues tanque, los graneler os, los car gueros mixtosy €l resto delaflota?,
en algunos afios
(En miles de toneladas-milla por TPM)

Toneladas-
milla de Toneladas Toneladas- Toneladas- Toneladas-
Afio petroleoen  -millapor Toneladas-millade Toneladas  Toneladas-milla de millapor  milladel resto  milla por
buquestanque TPM de cargasecaen -millapor petréleoygranelesen TPM de delaflota TPM del
(milesde bugues graneleros (miles TPM de carguerosmixtos(miles cargueros (milesde restodela
millones) tanque demillones) graneleros demillones) mixtos millones) flota
1970 6 039 43,82 1891 39,40 745 52,46 1979 15,69
1980 9 007 27,56 2009 14,47 1569 32,43 4192 24,83
1990 7 376 30,81 3804 18,77 1164 36,04 4777 25,96
1998 9465 33,86 5988 23,23 535 30,24 5600 23,97
1999 9586 33,94 6 048 23,31 542 32,44 5753 23,93
2000 10107 3541 6484 24,00 398 34,91 5951 24,67

Fuente: Secretariadela UNCTAD con datos de Fearnleys (Oslo), Review, World Bulk Tradesy World Bulk Flest, varios
numeros, y otras fuentes especializadas.
@ Véanse |as notas del cuadro 25.

B. OFERTAY DEMANDA EN EL TRANSPORTE MARITIMO MUNDIAL

El excedente de capacidad

68. En € cuadro 27 se ofrece un resumen indicativo de la relacion entre ofertay demanda de tonelgje
durante el periodo de 1995-2000. La capacidad excedente total en € afio 2000 siguié descendiendo en
5,3 millones de TPM hasta alcanzar un nuevo récord de 18,4 millones, lo que supone € 2,3% de la flota
mercante mundial frente al 3,0% de 1999. Este mejor equilibrio es sobre todo imputable a los volumenes
de carga en constante crecimiento, especiamente desde 1998 (véase € cuadro 24) en que supusieron
5.600 millones de toneladas, con un tonel aje excedente de 3,1%.

El mecanismo de oferta y demanda por tipo de bugque

69. Laofertade capacidad en el sector de los petroleros disminuy6 en 2000 en 4,3 millones de TPM a
279,4 millones cuando los bugues nuevos entregados fueron inferiores a tonelgje desguazado o perdido
(véanse el cuadro28 y e gréfico 7). Ta cosa se sumé a que los mayores embarques redujeron la
capacidad excedente a 13,5 millones de TPM, esto es, al 4,8% de la flota mundial total de petroleros. En
2000, la oferta total de la flota de graneleros aumentd en la exigua cifra de 2,0 millones de TPM hasta
247,7 millones. El considerable incremento de los embarques de las principal es cargas secas mencionadas
en e capitulo | ayudd areducir el exceso de tonelgje a sdlo 3,8 millones de TPM, del orden de lamitad del
de un afio antes y equivalente a 1,5% de la flota de graneleros. Por lo que hace a los cargueros
convencionales, el exceso de capacidad se redujo en 2000 con una oferta que super6 ala demanda en solo
1,1 millones de TPM 0 1,8% de la flota mundial de ese sector. Esta capacidad excedente ha seguido una
tendencia a la baja desde los primeros afios del decenio de 1990. En el sector de buques unitarizados, se
sumaron en 2000 7,5 millones de TPM de portacontenedores, situdndose esa flota en 83,6 millones de
TPM. Al igua que en afios anteriores el mayor trafico de los buques de linea regular ha sido capaz de
absorber esos tonelgjes con e resultado del pleno empleo de laflota mundial unitarizada.
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CUADRO 27

Oferta excedentaria de tonelaje de la flota mer cante mundial en 1990 y de 1995 a 2000

(cifrasdefinal de

afio)

1995 1996 1997 1998 1999 2000

Millonesde TPM
Flota mercante mundial 7349 758,2 775,9 788,7 799,0 808,4
Excedentetotal ® 50,8 48,8 29,0 24,7 23,7 18,4
Flota en actividad 684,1 709,4 746,9 764,0 7753 790,0
Porcentajes
Excedente total en porcentagje de laflota 6.9 6.4 37 31 30 2.3

mercante mundial

Fuentes: Secretaria de la UNCTAD con datos de Lloyd's Maritime Information Services (Londres), y Lloyd's Shipping

Economist (Londres), varios nimeros.

@ Egtimaciones de las cifras medias correspondientes al afio indicado. Se entiende por excedente de tonelaje aguél gue no
es explotado plenamente por diversas causas. explotacion a velocidad reducida, buques desarmados, tonelgje inactivo, etc.

® Diferencia entre la flotamundial y el excedente de tonelgje.

CUADRO 28

Analisis dd exceso de oferta del tonelaje, por princi
(Promedios anuales en mill

palestipos de buques, de 1995 a 20002
ones de TPM)

1995 1996 1997 1998 1999 2000¢

Flotamundia de buques tanque
Excedente total de buques tanque ?

Proporcion del excedente de tonelaje en laflota mundial de
buques tanque (en porcentgje)

Flotamundial de graneleros de carga seca
Excedente total de laflota de graneleros de carga seca®

Proporcion del excedente en laflotamundial de graneleros de
carga seca (en porcentgj€)

Flotamundial de buques de carga general de tipo tradicional

Excedente de laflotamundia de buques de carga general detipo
tradicional

Proporcion del excedente en laflota mundial de buques de carga
genera detipo tradicional (en porcentgje)

Flotamundial de buques unitarizados °
Excedente de |a flota de buques unitarizados

Proporcion del excedente en laflota mundial de buques
unitarizados (en porcentgje)

2770 2851 2906 2910 2818 2794
288 288 170 173 140 135

104 101 58 59 50 4,8

2529 257,2 2609 257,1 2457 2477
179 172 103 58 79 3,8

7,1 6,7 39 2,3 32 15

620 627 620 605 599 593
2,0 14 17 1,6 18 11

32 2,2 2,7 2,6 3,0 18

534 593 657 731 761 836
0,7 0 0 0 0 0

13 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Fuente: Secretariadela UNCTAD con datos de Lloyd's Shipping Economist (Londres), varios nimeros.
& La sumas de todos | 0s sectores agrupados en e presente cuadro son los promedios correspondientes a los afios indicados

y, por lo tanto, no coinciden con los totales mundial es presentados en €

cuadro 28 gue corresponden a estimaciones de mediados

del afo. Quedan excluidos del presente cuadro los buques tanque y los graneleros de carga seca de menos de 10.000 TPM vy los
buques de carga generd de tipo tradicional y los buques unitarizados de menos de 5.000 TPM.

® |ncluido un 50% de mineral eros/granel eros/petroleros.

¢ En @ presente cuadro, la flota de bugues unitarizados comprende |os buques portacontenedores totalmente celulares, los
buques portacontenedores mixtos, |os bugues ro-ro y los buques portagabarras.
9 Los datos del afio 2000 corresponden a cifras hasta octubre de ese afio recopilados en diciembre de 2000.
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GRAFICO7

Evolucién de la capacidad excedentaria, por principalestipos de buques, en los afios que seindican
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Fuente: Secretariadela UNCTAD con datos de Lloyd’ s Shipping Economist (Londres), varios nimeros.

C. COMPARACION DE LASCIFRASDE CARGA CON LA PROPIEDAD
DE LA FLOTA

70. La correlacion entre e volumen de carga generado por los diferentes grupos de paises y la
propiedad de sus flotas se resume en el cuadro 29. Los paises desarrollados de economia de mercado
generaron casi € 53% del tréfico maritimo mundia en 2000 frente a alrededor de 54% en 1980. Su parte
en tonelgje de la flota mundial se ha reducido a la mitad desde un 51% en 1980 a 25% en 2000. Sin
embargo, al tonelaje con pabellon nacional ha de agregarse €l de los buques propiedad de esos paises pero
registrados en el extranjero. La parte de los paises en desarrollo en los movimientos mundiales de carga se
ha mantenido en alrededor de 40%. El tonelgje de su propiedad y matriculado en pabellones nacionales
habia aumentado desde 10% de la flota mundial en 1980 a casi 20% a comienzos de 2001. El tonelaje
registrado en otros pabellones que es propiedad efectiva de |os paises en desarrollo ha aumentado acasi un
tercio de su tonelgje total, 1o que sitlia a éste en aproximadamente € 36% de la flota mundial. La parte de
carga mundial generada por los paises de Europa central y oriental se mantuvo en alrededor del 3,0% en
2000, sin variacion respecto de afios anteriores, pero con un claro descenso frente a 4,7% de 1980. La
proporcion de su flota también descendié desde 5,5% a 2,1% en 2000. Los paises socidistas de Asia
aumentaron su parte en € trafico mundial a 4,6% en 2000, y mejoraron asimismo su parte del tonelaje
mundial desde 1,5% en 1980 a 3,3% en 2000. Esos paises, ademas, cuentan con una pequefia parte de su
flota abanderada con pabellones de conveniencia.
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CUADRO 29

Comparacion entre e movimiento total decargay la propiedad delaflota, por grupos de paises,
en 1970, 1980, 1990 y 1998-2000

Total de mercancia
Grupos de paises Afo cargaday descargada
(millones de toneladas)

Porcentaje del Flotamercante  Porcentaje del
total mundial  (millonesde TPM) total mundial

Paises desarrolladosde 1970 2832,0 55,1 211,9 65,0
economiademercado  19g0 3965,0 53,7 350,1 51,3
1990 45747 56,2 219,0 333
1998 6 140,3 53,2 202,6 257
1999 6103,6 52,2 203,2 254
2000 63989 52,7 203,9 252
Principalespaisesde 1970 b b 703 216
libre matricula 1980 b b 212.6 311
1990 b b 224.6 341
1998 b b 376,8 478
1999 b b 384,7 481
2000 b b 390,5 483
Paises en desarrollo 1970 2 056,0 40,0 20,5 6,3
1980 2926,0 39,6 68,4 10,0
1990 3095,0 380 139,7 21,2
1998 46255 40,0 150,8 19,1
1999 47482 40,6 153,6 19,2
2000 4824,9 39,8 157,5 19,5
Paises de Europa 1970 204,0 40 205 6,2
central y oriental 1980 346,0 47 378 55
(incluidalaex URSS)
1990 275,9 34 443 6,7
1998 292,7 25 20,7 2,6
1999 334,0 29 18,3 2,3
2000 348,2 29 16,8 21
Paises socialistas de 1970 43,0 0,8 1,2 0,4
Asa 1980 146,0 2,0 10,9 1,6
1990 187,7 2,4 21 34
1998 490,1 42 26,0 33
1999 504,2 43 258 32
2000 554,6 46 26,3 33
Total mundia 2 1970 5135,0 100,0 326,1 100,0
1980 7383,0 100,0 682,8 100,0
1990 81333 100,0 658,4 100,0
1998 11548,7 100,0 788,7 100,0
1999 11689,9 100,0 799,0 100,0
2000 12126,7 100,0 808,4 100,0

Fuente: Ladelosanexos|l y Il b).
#Incluido € tonelgje no asignado indicado en el anexo 111 b).
b E| volumen de |os paises en desarrollo comprende toda la carga cargada y descargada.
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71. En € cuadro 30 figura informacion sobre la propiedad de la flota de las principales naciones que
comercian. Se advierte que esas naciones son también las principales propietarias de tonelgje. Tal cosa
refleja un aspecto de la politica de respaldo a comercio para explotar € transporte maritimo como un
complemento a las transacciones mercantiles. Casi todos piensan que disponer de capacidad maritima,
concretamente poseer un tonelgje sustancial, es fundamental para apoyar y promover el comercio de un
pais. El cuadro también muestra muchas semejanzas, asi como diferencias, en los servicios maritimos de
las principal es naciones comerciantes. Las mas importantes de éstas como €l Japon, China (incluido Hong
Kong), la Republica de Corea, Dinamarca, Sueciay Noruega destacan entre las naciones que cuentan con
servicios maritimos para €l trafico entre terceros paises. Otras de las principales naciones que comercian
son grandes importadoras 0 usuarias de servicios de transporte maritimo, sin perjuicio de mantener un
puesto relevante en materia de propiedad y, en menor medida, en € tonelgje matriculado con pabellén
nacional. Los Estados Unidos y Francia figuran en ese grupo. En 2000 los Estados Unidos generaron mas
del 15,7% del tré&fico mundia mientras poseian € 7,87% del tonelgje total con solo 3,55% del mismo
abanderado en e pais. De igual modo, Francia generd € 4,6% del comercio mundia frente a una
proporcién de tonelgje propio de 1,48% y una parte con pabellon nacional de 0,85%.

CUADRO 30

Actividad maritima de las 25 principal es naciones comer ciantes
(afinales de 2000)

Paisterritorio Porcentaje del comercio mundial Porcentaje de la flota mundial en

generado, en términos de valor términos de TPM
Estados Unidos 15,7 7,87
Alemania 8,1 411
Japon 6,6 12,74
Reino Unido 47 3,76
Francia 4,6 1,48
Italia 3,6 1,84
Canada 4,0 0,37
Hong Kong, China 3,2 5,49
Paises Bagjos 31 0,85
Bélgica-Luxemburgo 29 0,99
China 3,6 5,22
Republicade Corea 2,6 3,35
Singapur 21 514
Espafia 2,0 0,71
Provincia china de Taiwan 2,2 2,47
Malasa 14 0,95
Suecia 1,2 1,32
Suiza 1,2 0,87
Tailandia 1,0 0,38
Audtralia 1,0 0,48
Brasil 0,9 0,76
Federacion de Rusia 11 2,09
Arabia Saudita 09 1,36
Dinamarca 0,7 3,24
Noruega 0,7 10,90
Total 79,1 78,74

Fuente: Secretariade la UNCTAD con datos de la Organizacion Mundial del Comercio.



