NATIONS
UNIES T D

4 Distr.
Confer ence GENERALE
des Nations Unies
TDY B/ 44/ 9
sur le commer ce 25 juillet 1997
et le déeveloppement
FRANCAI S

Oiginal : ANGLA'S

CONSEI L DU COMWWERCE ET DU DEVELOPPEMENT
Quarant e-quatri éme sessi on

Genéve, 13 octobre 1997

Point 8 a) de |'ordre du jour provisoire

QUESTI ONS DI VERSES

a) Mesures spécifiques se rapportant aux besoins et aux problénes
particuliers des pays en dével oppenent sans littoral

Rapport intérinaire du secrétariat de |a CNUCED

GE 97-51323 (F)



TDY B/ 44/ 9
page 2

TABLE DES NATI ERES

Par agr aphes

l. INTRODUCTION . . . . . . . o o o o o . 1- 4

. ACTIVI TES DE LA CONFERENCE DES NATIONS UN ES

SUR LE COWERCE ET DE DEVELCPPEMENT e e 5- 27
A Exanen des progrés réalisés dans | e dével oppenent
des systénes de transit des pays en dével oppenent
sans littoral et de transit Ce e 5
B. Réuni ons de groupes consul tatifs de pays
en dével oppenment sans littoral et
de transit C e e e e e e 6 - 8
C Autres activités de | a CNUCED Ce e e 9 - 27
1. Révi sion de |' Accord de transit
du coul oir septentrional G e 9
2. Syst éne douani er automati sé (SYDON A) 10 - 13
3. Systeme d'informations antici pées sur
| es nmarchandi ses (SI AV Ce e 14 - 18
4. Initiative relative au comerce extérieur
et au transit en Asie centrale :
reconstruire la route de la soie .o 19 - 22
5. Réuni on d' experts sur |'infornatique . 23 - 27

I11. MESURES PRI SES PAR LES PAYS ET PAR LES CRGAN SATI ONS
| NTERNATI ONALES ET | NTERGOUWERNEMENTALES EN FAVEUR
DES PAYS EN DEVELCPPEMENT SANS LI TTORAL o 28 - 36



TDY B/ 44/ 9

page 3
. | NTRODUCTI ON
1. Au par agraphe 15 de sa résol ution 50/97, |'Assenbl ée général e
a accueilli avec satisfaction la note du Secrétaire général et |e rapport

intérinaire du secrétariat de | a Conférence des Nations Unies sur | e conmerce
et | e dével opperrent (CNUCED) sur des actions spécifiques se rapportant aux
besoi ns et aux probl énes particuliers des pays en dével oppenent sans

littoral ! et aprié le Secrétaire général de |I' O ganisation des Nations Unies
(ONU) d' établir, avec le Secrétaire général de |a ONUCED, un rapport sur
|'application de la résolution et de |l e présenter au Conseil du conmmerce et du
dével oppenent et a |' Assenbl ée général e a sa ci nquant e- deuxi ene sessi on.

2. Au paragraphe 9 de la néne résolution, |'Assenblée a pris acte

du rapport de | a deuxi éme Réuni on d' experts gouvernenentaux des pays

en dével oppenent sans littoral et de transit et de représentants de pays
donateurs et d' organi smes de financenent et de dével oppenent, tenue a New York
du 19 au 22 juin 1995 2 et a fait sien |le Cadre global de coopération dans le
domai ne du transport en transit entre | es pays en dével oppenent sans littora
et de transit et |la communaut é des donateurs qui figure dans ce rapport. Au
paragraphe 11, elle a prié le Secrétaire général de convoquer en 1997 une
autre réuni on d' experts gouvernenentaux de pays en dével oppenent sans littoral
et de transit et de représentants de pays donateurs, d'institutions

financi éres et d' organi smes de dével oppenent, y conpris |les organisations et
comm ssi ons économ ques régi onal es et sous-régional es conpétentes, qui serait
chargée d' exam ner les progrés réalisés dans | e dével oppenent des systénes de
transit des pays en dével oppenent sans littoral et de transit ainsi que

d' étudier la possibilité de définir des mesures spécifiques et pragnatiques.
Cette réunion s'est tenue sous |es auspices de la ONUCED au Siege de |'ONU, a
New York, du 18 au 20 juin 1997. Le Conseil est saisi, pour exanen, du rapport
sur les travaux de |adite réunion, notamment des concl usions et des
recommandations qui y sont fornul ées (TDY B/ 44/7 - TD B/ LDJ AC. 1/ 11).

3. Au par agraphe 13 de |a néne résolution, |'Assenbl ée a noté avec
satisfaction la contribution apportée par la CNUCED a | a fornul ati on

de nmesures internationales visant a résoudre | es probl énes particuliers des
pays en dével oppenent sans littoral, et a prié la Conférence, entre autres
choses, de suivre en permanence | e dével oppenent des infrastructures,
institutions et services de transport en transit, de surveiller |"application
des mesures convenues, de collaborer & toutes les initiatives pertinentes,

y conpris celles du secteur privé et des organi sati ons non gouver nenent al es,
et de servir de centre de coordination pour |'exanen des questions

i nterrégional es intéressant | es pays en dével oppenent sans littoral.

Au paragraphe 14, elle a égalenent invité e Secrétaire général de |' ONU

a prendre, en consultation avec |le Secrétaire général de |a CNUCED, |es
nesures voul ues pour assurer |a mse en oeuvre efficace des activités
demandées dans | a résolution. Les activités que |a CNUCED a récemrent
entreprises a cet effet en faveur de pays en dével oppenent sans littoral font
|'objet de la section Il du présent rapport.

1/ A 50/ 341.

2/ TD B/ 42(1)/ 11- TD/ B/ LDO AC. 1/ 7.
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4, Au paragraphe 5 de la néne résolution, |'Assenbl ée a invité | es pays
en dével oppenment sans littoral et les pays de transit voisins a renforcer
encore |leurs arrangenents de coopération et, au paragraphe 7, ainvité les
pays donateurs et les institutions nultilatérales de financenent et de
dével oppenent a apporter a ces pays une aide financiére et une assistance

techni que appropri ées. A cette fin, le Secrétaire général de | a CNUCED

a denmandé aux pays et aux institutions concernés de |'inforner des mesures
qu'ils avaient prises a cet égard. Les informations recues sont briévenent
exposées dans |la section |1l du présent rapport.

[1. ACTIVI TES DE LA CONFERENCE DES NATI ONS UNI ES
SUR LE COMMERCE ET LE DEVELOPPEMENT

A Exanen des progrés réalisés dans | e dével oppenent des systeénes
de transit des pays en dével oppenent
sans littoral et de transit

5. Afin d aider |a Réunion d' experts gouvernenentaux convoquée en
application du paragraphe 11 de |a résolution 50/97 de |' Assenbl ée général e,
a exam ner |es progreés enregistrés dans | e dével oppenent des systénes de
transit, le Secrétaire général de |la CNUCED a fait réaliser, avec |'appui
financi er du PNUD, des études détaill ées anal ysant aux niveaux régi onal et
sous-régional |'évolution récente du secteur des transports en transit dans
| es pays en dével oppenment sans littoral et de transit, et recommandant des
nesures a prendre. Ces études ont décrit |es programes en cours Vi sant
arenettre en état et a entretenir |'infrastructure de transit ainsi qu'a
en aneliorer la gestion et |'exploitation. Elles se sont particuliérenent
penchées sur |es programmes et projets ms en oeuvre dans un cadre
sous-reégional et ont exposé |es nouvelles mesures de politique générale
prises en mati ére de transport en transit par les autorités de chaque pays.
Parm |es progranmmes et projets en question, figuraient un certain nonbre
de projets d'investissenment et de programmes d' assi stance techni que
prioritaires pour lesquels des bailleurs de fonds sont recherchés 5
Les résultats de ces études et |la contribution apportée par |es commi ssions
économ ques régi onal es ont servi a établir |e docunent de base destiné a

| a Réuni on d' experts susnentionnée (TD B/ 42(1)/24).

3/ Pour plus de précisions, voir : Review of the Recent Progress in
the Devel opnent of Transit Transport Systenms in West Africa and Proposals for
Future Action , par M K Evlo, consultant de | a CNUCED (1997); Overview of the

Recent Devel opnents of the Transit Transport Facilities and Services for
Rwanda's Exports and Inports , par M J. S. Nsabiyunva, consultant de | a CNUCED
(1997); Review of the Progress in the Devel opnent of Transit Systems in East

Africa and Proposals for Future Action , par M Stephen Vi nai na, consultant de
la ONUCED (1997); Review of the Progress in the Devel opnent of Transit

Transport in Southern Africa and Proposals for Future Action , par

M A Ruganba, consultant de |a CONUCED (1997); Review of the Progress in the
Devel opment _of Transit Systens in Nepal, Bhutan and Lao People's Denocratic
Republic and Proposals for Future Action , par M V. Raman, consultant de |la
CNUCED (1997); et Reviewof the Progress in the Devel opnent of Transit Systens
in Latin America and Proposals for Future Action , par M R P. Castellon

consultant de la CNUCED (1997). Ces rapports sont disponibles au secrétari at
de | a ONUCED
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B. Réuni ons de groupes consultatifs de pays en dével oppenent
sans littoral et de transit
6. Au paragraphe 10 de | a résolution 50/97, |'Assenbl ée générale a prié le

Secrétaire général de |a CNUCED d' organi ser, en collaboration avec |es pays et
organi snes donateurs, en particulier |e Programre des Nations Unies pour |le
dével oppenent (PNUD), |es commissions régionales et les institutions
sous-r égi onal es conpétentes, des groupes consultatifs spéciaux afin de

déterm ner des domaines prioritaires d action aux niveaux national et
sous-régional et d'élaborer des programmes d' action. Ce processus a débuté par
une réunion consultative intéressant la Mongolie et |es pays de transit
voisins, a savoir la Chine et la Fédération de Russie. Elle a été organi sée
par la CNUCED et | e PNUD en col | aboration étroite avec | e Gouvernenent
nongol i en, a Qulan-Bator du 20 au 22 nmai 1997. Le Japon et |a République

de Corée y ont égal enent assisté en tant qu' observateurs.

7. Les participants a la réunion ont exanminé |'évol ution récente

de la situation a |'échelon sous-régional a la luniére du Cadre gl oba

de coopération dans | e domaine du transport en transit entre | es pays

en dével oppenment sans littoral et de transit et |a comunauté des donateurs,
qui a été adopté a |la deuxi éne Réuni on d' experts gouver nenent aux 4 En prenier
lieu, ils ont passé en revue |es él énents de politique générale qui étaient

i ndi spensables a |'instauration d un cadre viable de nature & accroitre
|'efficacité du transport en transit : amélioration des accords bil atéraux de
transit en vigueur, pronotion d' un accord sous-régional conpl énentaire ains
gue de conventions et d' accords internationaux relatifs au transit, mse en
pl ace d'itinéraires de rechange, commercialisation des services de transit,
expl oitation des possibilités d' expansion du comerce sous-régional, etc. En
second lieu, les participants ont exanminé |es insuffisances actuelles de
["infrastructure matérielle du transport en transit et |es propositions
fornmul ées afin d'y renédier. Par ailleurs, ils ont nis |'accent sur la
contribution que |'assistance extérieure devait apporter a |la mse en oeuvre
des programmes prioritaires convenus. La réunion a débouché sur |'adoption du
nénor andum d' accord d' Qul an-Bator, qui reprend | es princi paux points évoqués
Cci - dessus.

8. Les consul tations nmenées en Afrique et en Aneérique |atine entre des pays
sans littoral et |les pays de transit voisins se sont inscrites dans |e cadre
des arrangenents institutionnels en vigueur relevant des divers mécani snes
sous-r égi onaux. Les réunions périodi ques de | a Conm ssion des transports

et des communi cations de |'Afrique australe (SATCC), de |' Autorité

de coordination du transport en transit du couloir septentrional en Afrique
de |"Est et du Centre, de la Conférence mnistérielle des Etats de |'Afrique
de |'Quest et du Centre sur les transports nmaritimes (CONM NVAR) et du Marché
commun du Sud (MERCCSUR) en Angrique latine ont servi de cadre a des échanges
de vues sur les mesures a prendre dans | es domaines prioritaires en vue

d' anéliorer |les systemes de transport en transit. Les nesures envi sagées sont
les suivantes : réalisation des |iaisons indispensabl es dans |e réseau

d infrastructures de transport en transit, entretien des installations

exi stantes, suppression des obstacles autres que matériels (pesanteur des

4/ TD B/ LDC/ AC. 1/ 6.
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formalités et réglenents de transit, etc.) qui continuent d entraver
sérieusenent |'utilisation de certains couloirs de transit, renforcenent des
nécani snmes visant a faire appliquer |les accords de transit sous-régi onaux,
poursuite de la libéralisation des services de transit, participation accrue
du secteur privé aux activités de transport en transit, etc. En Asie centrale,
| es réuni ons récement consacrées a la mse en place éventuelle d un

di spositif en vue d' un accord de transit sous-régional ont égal ement fourni

| ' occasi on d' exam ner certaines de ces priorités. En Asie du Sud-Est, les
consultations bilatérales réguliéres sur |les questions de transit portent
aussi sur les besoins futurs du transport en transit. La réunion qui s'est
tenue a New York a elle-nménme donné lieu a des discussions officieuses entre
certains experts de pays en dével oppenent sans littoral et de transit.

C. Autres activités de | a CNUCED

1. Révision de | ' Accord de transit du coul oir septentriona

9. A la réunion annuelle de |' Autorité de coordination du transport

en transit du couloir septentrional tenue en novenbre 1996, |es CGouvernenents
du Burundi, du Kenya, du Rwanda, de |'Quganda et de |a République dénocratique
du Congo (ex-Zaire) ont officiellenent déci dé de proroger |'accord
sous-régional de transit, qui avait expiré en octobre 1996, pour une nouvelle
péri ode de 10 ans. Les Etats nenbres sont néannoi ns convenus de | a nécessité
de revoir certains des protocoles afin de tenir conpte des faits nouveaux
survenus dans | e systéne de transit. |Ils ont donc prié le Secrétariat
permanent de |' Autorité, a Monbasa (Kenya), de solliciter une assistance
technique a cet effet. La CNUCED, qui avait déja apporté son concours au
Secrétariat permanent de |'Autorité dans ce domai ne, a dépéché une m ssion
dont |l es nenbres ont élaboré un programme de travail et un cal endrier
appropri és. Le progranmme de travail prévoit |'organisation d une série

d ateliers nationaux dans les différents Etats menbres pour exam ner

la politique suivie dans chaque pays en mati ére de transport en transit

et les autres nesures a prendre en conpte dans la révision de |'accord.

Il propose en outre d' organi ser un atelier sous-régional destiné & harnoniser
l es points de vue concernant |es nouvelles activités & entreprendre dans |es
di vers sous-secteurs, conpte tenu égal enent du rdl e des exploitants du secteur
privé. Des consultations sont en cours avec | e secrétariat au sujet

des activités de suivi.

2. Syst éne _douani er _autonatisé (SYDONA )
10. L'efficacité des formalités douani éres contribue grandenent a accél érer
le traitenent et | e dédouanenent des marchandi ses en transit. Il s'avere a cet

égard trés utile que des pays voisins recourent a des régines douaniers

i dentiques ou conpatibles qui facilitent |'échange d'informations et réduisent
l es dél ais.

11. Les projets SYDON A visent a réorgani ser, a noderniser et a informatiser
| " adm ni stration des douanes a |'aide d un |logiciel évolué ms au point et
install é par |a CNUCED, qui pernet de rationaliser |es procédures douani éres,
d' accél érer | e dédouanenment des narchandi ses, d' an€liorer |e recouvrenent des
recettes et de recueillir des données statistiques a jour et fiables sur le
conmer ce extérieur
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12. Des projets de ce type sont en cours ou ont été nenés a bi en dans plus
de 70 pays, dont 14 pays sans littoral et 15 pays de transit. Un nodul e

spéci fique de suivi des marchandi ses en transit, utilisant une série de
nmessages fondés sur |es normes internationales, est actuellenent nms au point
pour le SYDONLA;, il pourra étre relié au systéne SIAM a d' autres systeéenes
de |l ocalisation des narchandi ses et & des bases de données de contrdl e.

Les travaux relatifs au programre SYDON A ont égal enent été abordés a

| a Réunion d' experts sur |'informatique récemment organi sée par | a ONUCED
(voir par. 23 a 27 ci-aprés).

13. La mse au point du SYDONIA a été financée au noyen de contributions
versées par |'Allenagne, | e Danenark, |'Espagne, |les Etats-Unis d Anérique
la France, |'ltalie, le Japon, |a Norvége, |e Royaune-Uni, |a Suéde et

| a Suisse ainsi que par e PNUD, |'Union européenne, |a Banque nondi al e
| a Banque de dével oppenent des Caraibes et |a Banque interangricaine
de dével oppenent.

3. Systenme d'informations anticipées sur |es marchandi ses (SIAM
14, L' un des princi paux programmes de coopération technique entre |a CNUCED
et | es pays en dével oppenent porte sur la mse au point et |'installation du

Systéne d'informations anticipées sur |es narchandi ses (SIAM, nom généri que
donné a un ensenbl e d' applications informatiques qui constituent un systene
d'information | ogistique répondant aux besoins du transit et du transport
mul ti nodal de marchandi ses. Le SIAMfourni aux entreprises de transport des
données fiables, utiles et immédiates sur la |ocalisation |es narchandi ses et
du matériel de transport.

15. Au cours des deux derni éres années, le SIAMa été installé en partie ou
en totalité dans les pays sans littoral et de transit ci-apres :

. Port Tracker : Les nodul es Harbour Master et Gate Pass sont
en cours d'installation, dans |es ports de Tema (Ghana), Mnbasa
(Kenya) et Dar es-Sal aam (Tanzanie).

. Rai | Tracker : A la denande des utilisateurs, c'est a la mse
au point et al'installation du nodul e SI AM destiné au réseau
ferroviaire que la majeure partie des efforts et des
i nvesti ssements ont été consacrés. Marchandi ses et natérie
roul ant peuvent désormais étre | ocalisés sur |es réseaux
suivants : Sénégal et Mali; Cbte d' Ivoire et Burkina Faso; Ghana;
Caner oun; Soudan; Kenya, République-Uni e de Tanzani e et Quganda;
TAZARA, Mal awi , Zanbi e et République dénocrati que du Congo;
Bangl adesh.

16. La Conpagni e ghanéenne des chenins de fer ne peut |ocaliser pour
["instant que le matériel roul ant.

17. Les avantages, énunérés ci-apres, que présente |'utilisation du nodule
Rai | Tracker du SIAMont été confirmés tant par des sources indépendantes que
par les utilisateurs eux-némes :
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. Les responsabl es de |'achem nenent des marchandi ses et autres
gestionnaires ont dorénavant accés en ligne a des infornations
détaillées sur : la position des wagons sur |le réseau; |e nonbre
de voitures en panne; |es wagons chargés depuis plus de trois
jours; les voitures a |l'atelier, etc.

. Il est a présent plus facile d établir, a l'intention des divers
échel ons des adm ni strations ferroviaires, des rapports
hebdonadai res ou nmensuel s contenant toutes sortes d'informations :
données hebdomadai res rel atives aux chargenents; clients et
nmar chandi ses; consomati on noyenne des | oconotives au kilonetre
tenps de transit des convois, etc.

. L'information destinée a la clientéle s'est considérabl ement
anéliorée. |l fallait naguére quatre a cing jours pour faire
savoir au client ou se trouvait son wagon, alors que ce type
de rensei gnenent peut désornais étre fourni sur-I|e-chanp.

. Des résultats positifs tangibles ont été enregistrés en ce qu
concerne le tenps d' immbilisation des voitures, |eur
di sponibilité ou | e tenps noyen de réparation, les frais
d' af frétenent des wagons, etc.

. La gestion opérationnelle des chemns de fer des pays de transit
et sans littoral dont |es réseaux sont connectés a été intégrée
dans un systéne unique, ce qui facilite la circulation des
mar chandi ses en transit.

18. Si le SIAMest financé en grande partie par |a Comm ssion européenne,
il a égal ement recu des fonds du PNUD et de | a Banque nondi al e ai nsi que
d' or gani snes de dével oppenent al |l emands et francais.

4, Initiative relative au conmerce extérieur et au transit en
Asie centrale : reconstruire la route de la soie

19. L'initiative relative au commerce extérieur et au transit

en Asie centrale (projets KAZ/ 97/019, KYR/ 96/009, TAJ/96/004, TUWK/ 96/ 007

et UZB/96/011), lancée en avril 1995, vise a réduire les colts de transit dans
| es Républiques d' Asie central e pour aider |eur commerce extérieur et soutenir
| eur croi ssance écononi que

20. La réunion technique sur les liaisons de transit de |'Asie centrale avec
| es nmarchés nondi aux, tenue a Ankara (Turquie) du 7 au 9 novenbre 1995,

a défini un programre de réforne propre a aneéliorer |es systemes de transport
en transit dans la région, une grande place étant accordée a |a concl usion

d' un accord-cadre sur le transport en transit.

21. Un pas décisif a été franchi en vue de |'él aboration de cet Accord-cadre
lors d' une réunion de hauts fonctionnaires des Républiques d' Asie central e
tenue a Issyk-Kul (Kirghizistan) en novenbre 1996, qui a adopté un proj et
commun devant servir de base a des négociations avec | es pays de transit

voi sins. L' Accord-cadre définit les nodalités de | a coopération régional e

en nmati ére de transport en transit : mse en place, entretien et gestion
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des infrastructures et des services de transport, harnonisation de |a
réglenentation relative au transit et des procédures et docunents douaniers
etc. Sur le plan institutionnel, il prévoit une participation des organi snes
gouvernenentaux a tous les échelons et la création d un secrétariat chargé de
veiller a |'application des différents protocol es sectoriels.

22. Les prem eres négociations entre | es Républiques d Asie centrale et les
pays voisins de transit devraient avoir |ieu en septenbre/octobre 1997, avec
la participation des pays ci-apres : Afghani stan, Arnénie, Azerbaidjan, Chine,
Fédérati on de Russie, Géorgie, Iran (République islamque d'), Kazakstan,

Ki rghi zi stan, Quzbéki stan, Tadjiki stan, Turquie et Turkménistan.

5. Réuni on d' experts sur |'informatigue

23. A | a dermande de | a Conmmission des entreprises, de la facilitation

du commerce et du dével oppenent de | a CNUCED, une réuni on d' experts sur
["utilisation de |I"infornatique pour accroitre |'efficacité des systénes

de transit s'est tenue en nmai 1997. Les participants a | a Réunion ont rappel é
que, nalgré |les progreés rapides des technologies de |'information, le transit
douani er continuait de reposer en grande partie sur des procédures inpliquant
la transm ssion de docunents sur papier. Ils ont souligné la contribution
essentiell e des technologies d information a un bon foncti onnenent des
systénes de transit douanier. Les systénes d'infornmation servant a | ocaliser
| es nmarchandi ses en transit devraient étre aneliorés en vue d' une

autormati sation de | a saisie des données. L'absence de tels systémes dans

de nonbreux pays conpronettait |'efficacité des entreprises de transport

en transit; elle était égalenent préjudiciable a |'efficacité des systeéenes
de transit douanier. Les participants ont rappel € que de nonbreux pays se
situant a différents niveaux de dével oppenent utilisaient |e SYDON A et

le SIAM |ls sont convenus que |'informatisation des formalités de transit
pourrait beaucoup contribuer a accél érer les procédures et a en réduire le
colt, dans |'intérét du commerce, tout en rendant plus efficaces |es contrdles

douani ers et la localisation des marchandi ses.

24. Les participants a |la Réunion ont estinmé que |a ONUCED devrait,
en coopération avec toutes les autres parties intéressées, s'enployer a nettre
au point un nodule sur le transit, dans |le contexte du SYDONI A et du Sl AM

25. A leur avis, ce nodul e pouvait couvrir toutes |es fonctions de contréle
douani er et de suivi des narchandi ses en transit du début a la fin d une
opération de transit, y conpris |a décharge des garanties | e cas échéant.

Il devrait étre ouvert a des systenes infornatiques anal ogues et, pour autant
que la I égislation nationale |l e pernette, autoriser |'accés voul u aux
expl oi tants commerci aux et aux entrepreneurs de transport. Les nessages
utilisés devraient reposer sur |es normes internationales en vigueur

en particulier les regles ED FACT/ ONU. Un groupe de pays de transit et de pays
sans littoral - la priorité étant accordée aux pays |es noins avancés -
pourrait étre sélectionné pour tester |'application de ce nodul e de transit

él ect r oni que.

26. Les participants a | a Réunion ont égal ement estiné que |a CNUCED
devrait coopérer avec |es organisations s' occupant du dével oppenent et
de | a nai ntenance des systénes de transit, en particulier |a Conmm ssion
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économ que pour |'Europe de |'ONU, |a Comm ssion européenne, divers
groupenent s régi onaux de pays en dével oppenent ainsi que des entités
conpétentes du secteur public et du secteur privé.

27. Les participants a |l a Réunion ont reconnu | a nécessité d' un systéene
gl obal de transit douanier et d un systenme intégré de |ocalisation des

nmar chandi ses ouvert a tous les exploitants. Ils ont égal ement reconnu que

| a CNUCED devrait continuer d apporter un appui aux utilisateurs du SYDON A
et du SIAM ai nsi que de poursuivre | e dével oppenent et |'installation

y conpris la pronotion et |e soutien correspondants, de ces deux systeénes.

[11. MESURES PRI SES PAR LES PAYS ET PAR LES ORGAN SATI ONS | NTERNATI ONALES
ET | NTERGOUVERNEMENTALES EN FAVEUR DES PAYS
EN DEVELOPPEMENT SANS LI TTORAL

28. On trouvera ci-aprés un apercu des informations recues de plusieurs pays
en dével oppenent sans littoral et de transit, d autres pays en dével oppenent

et de pays dével oppés ainsi que d' organi sations international es et

i nt ergouvernenental es sur les activités menées afin d' anéliorer |es systeénes
de transport en transit 5,

29. Les pays en dével oppenent sans littoral ont présenté | eurs programes
visant a développer |'infrastructure du transport en transit, c'est-a-dire
aremettre en état et entretenir les installations existantes et a réaliser

I es liaisons indispensables dans |e réseau routier de transit. |ls ont

égal enent décrit le cadre juridique et les reglenents administratifs
appl i cabl es au nmouvenent des narchandi ses en transit. De nani ére général e,

il a été souligné que les accords de transit bil atéraux et sous-régi onaux

en vigueur devai ent étre renmani és et réexam nés pour tenir conpte de

' évol ution récente des systénes de transit : dével oppenent des installations
exi stantes, mise en place de dépdts intérieurs de conteneurs (ports secs)

et utilisation de nouveaux itinéraires de transit par chenmin de fer, routes
et voies navigables intérieures, etc. Les mécani snes de surveillance et de

m se en oeuvre des accords de transit devaient étre renforcés. |l inportait
tout particuliérement de resserrer |les contrdles concernant |a réglenentation
relative a la charge par essieu et |es procédures de mai ntenance et de
continuer a harnmoniser et a sinplifier les fornmalités et docunents douaniers
et la tarification des usagers de la route a |'échel on sous-régional. La
nécessité de dével opper |es programres régi onaux et nati onaux de formation
destinés aux responsables de la gestion et de |'exploitation des systénes de
transport en transit a égal enment été soulignée.

30. Les pays en dével oppenent de transit ont présenté |es programes de
dével oppenent en cours qui visent a améliorer les installations de transit
- en particulier |'accostage dans |les ports, |'entreposage, |es services

de transit routier et ferroviaire ainsi que |les procédures et reégles de
dédouanenent dans |les ports et aux postes frontiére - et a faciliter ains

5/ Les informations détaillées figurant dans | es réponses regues sont
di sponi bl es au secrétariat de |a CNUCED. Les études régional es et
sous-régional es réalisées par |a CNUCED dans | es pays en dével oppenent sans
littoral et de transit au titre des préparatifs techniques de | a Réunion
d' experts gouvernenentaux ont fourni des renseignenents suppl énentaires.
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I e mouverrent des narchandi ses en transit & destination et en provenance

des pays sans littoral voisins. Certains pays ont égal enent fait état du
traitement préférentiel appliqué aux pays sans littoral concernant |les droits
prél evés sur |es nmarchandises en transit et |es préférences comrercial es
accordées a ces pays. Les accords et arrangenents de transit bilatéraux et
sous-r égi onaux exi stant entre |l es pays de transit et les pays sans littora
voi sins constituent général ement le cadre juridique a |'intérieur duquel |a
plupart des prestations fournies au titre des installations et des services
susnenti onnés sont définies. Méne si ces accords sont plus ou noins bien
appliqués, il est incontestable que |a plupart des pays en transit tiennent
en général a anéliorer les services de transit.

31. Pl usi eurs pays en dével oppenent de transit ont pris d autres nmesures
pour rendre les transports en transit plus efficaces, notamrent

en libéralisant |es services connexes. Nonbre d'entre eux s'attachent

a encourager |a concurrence dans ce donmai ne, en particulier dans |e secteur
routier, ou les entreprises privées jouent un réle croissant. De plus en plus
de services ferroviaires et portuaires sont égal ement conmercial i sés et

| es organi snes responsabl es joui ssent d' une aut onom e accrue sur le plan

de | ' exploitation

32. Les réponses recues des organi sations internationales varient suivant

| es cas. Les conm ssions écononi ques régional es et |a Banque nondi al e
apportent, dans |le cadre d'inportants progranmes, une assistance financiére et
techni que visant expressénent a anéliorer |'infrastructure du transport en
transit et la qualité des services de transit. Bien que |a Banque accorde
général enent ce type d'assistance au titre de projets d'infrastructure par
pays, certains programmes régi onaux ont bénéfici é ces derniéres années d' une
attention particuliére, notamment en Afrique subsaharienne. L' objectif est
égal enent de faire en sorte que la politique générale relative au transit
encourage une |ibéralisation des services offerts dans ce domai ne pour
accroitre |'efficacité des opérations de transport en transit. Les initiatives
tendant & améliorer | es méthodes de gestion et a renforcer |es régi mes
juridiques et fiscaux applicables au transport en transit sont égal enent
appuyées.

33. Les conmi ssi ons économ ques régi onal es d' Afrique et d' Asie exécutent
la plupart de leurs projets d assistance dans | e cadre des programes de

| a Décenni e des transports et des communications. Toutefois, |'aide directe
qu' el l es peuvent fournir se linmte pour |'essentiel a des progranmes

d' assi stance techni que financés en grande partie par le PNUD. En Asie, ces
programres ont récement consisté a aider |es pays en dével oppenent sans
littoral d Asie centrale a dével opper leurs réseaux routier et ferroviaire
afin de favoriser | e conmerce sous-régional et les |liaisons avec de nouveaux
pays de transit éventuels voisins. Cette assistance a égal ement porté sur

d' autres donaines liés a la facilitation du transit, par le biais d' une
an€élioration des régimes juridiques applicables. La ONUCED et | e PNUD
participent pleinenent & |'appui fourni en |la matiére.

34. Ces derni éres années, |e programme d' assistance de la CEA a en outre été
axé sur le suivi des projets de | a Décennie des transports et des
comuni cations visant a anéliorer |'infrastructure matérielle des transports

et a apporter un concours technique direct dans | es donai nes suivants
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facilitation du transit, renforcenent du cadre juridique du transit, systénes
dinfornation sur le transport en transit, anmélioration de |la sécurité et

de |l a navigation sur |es voi es navigabl es intérieures, conclusion d accords de
coopération dans |le transport aérien, etc.

35. D autres organisations internationales ont décrit |es progranmes

d' assi stance entrepris en faveur des pays en dével oppenent sans littoral dans
| eurs domai nes de conpétence respectifs. L' QACI a nené des activités en vue
d' angéliorer les installations de transport aérien dans divers pays

en dével oppenent sans littoral et notamrent d'y dével opper |es services

de transport aérien dans |es zones rural es. Les programes d' assi stance

t echni que exécut és tant au niveau national qu' au niveau sous-régi onal par

la FAO - dans | es domaines de |a production vivriére, de |la sécurité
alinmentaire, de la gestion des ressources forestiéres et de | a péche - ont
pour objet d accroitre | es capacités d' approvisionnenent des pays
bénéficiaires. Le FM a largenent participé a |'appui fourni a plusieurs pays
sans littoral en faisant bénéficier leurs institutions financiéres d' une

assi stance technique, de facilités d' ajustenment structurel renforcées,

d' accords de confirnmation, de financements conpensatoires et de facilités

d' ai de d' urgence ainsi que d' une assistance en natiére de formation.

36. Les réponses recues des pays dével oppés refl étent |' opinion récement
exprinée par plusieurs pays donateurs participant activenent aux travaux de
di verses instances internationales qui s'intéressent aux pays en dével oppenent
sans littoral. Il en ressort que | es pays dével oppés sont nanifestenent
déterm nés a appuyer |es programmes nenés dans | a plupart des pays sans
littoral en vue d' anéliorer les infrastructures et |es services de transport
en transit. Nonbre de ces programmes sont exécutés dans |le cadre

d' or gani sati ons sous-régionales telles que la SATCC en Afrique austral e,

la CEDEAO, |' UDEAC en Afrique de |'Quest et du Centre, |'Autorité de
coordination du transport en transit du couloir septentrional en Afrique

de |"Est et du Centre, le MERCOSBUR en Anérique latine et |'CCE en Asie.

Ce type d' approche favorise une coopération étroite entre | es pays sans
littoral et les pays de transit voisins et encourage |les uns comme |es autres
a renforcer et a meux faire appliquer |es accords sous-régi onaux de transit
et les autres arrangenents relatifs au conmerce sous-régional .



