NATIONS
UNIES T D

y Distr.
Confér ence GENERALE
des Nations Unies
TD/ B/ 46/ 7
sur le Clommerce 20 septenbre 1999
et le développement
FRANCAI S

Original : ANGLAI S

CONSEI L DU COMVERCE ET DU DEVELOPPEMENT
Quar ant e-si xi eme sessi on
Geneve, 18 octobre 1999
Point 7 a) de |'ordre du jour provisoire

AUTRES QUESTI ONS RELATI VES AU COMWERCE ET AU DEVELOPPEMENT
a) MESURES SPECI ALES POUR FAI RE FACE AUX BESO NS ET AUX
PROBLEMES PARTI CULI ERS DES PAYS EN DEVELOPPEMENT

SANS LI TTORAL

Rapport d' activités du secrétariat de |l a CNUCED

Résumé

Le colt trés devé de leur commerce international entrave considérablement le dével oppement économique
des pays en dével oppement sans littoral. En dépit d'efforts continus pour améliorer les systémes de transport en transit
dans les pays en développement, beaucoup reste afaire pour remédier aux graves déficiences des infrastructures
matérielles et éliminer de multiples obstacles non matériels. Dans lamesure ou 17 des pays en développement sans
littoral sont aussi classés par |'Organisation des Nations Unies dans la catégorie des pays les moins avancés et ou
laplupart des pays de transit sont eux-mémes des pays en dével oppement confrontés a de graves difficultés économiques,
dont des problémes d'infrastructure dans le secteur des transports, les pays donateurs et les ingtitutions de financement et
de développement ont un rle capital ajouer en fournissant |'assi stance financiére et technique nécessaire pour améliorer
les systémes de transit.

Comptant parmi les pays les plus pauvres, de nombreux pays en développement sans littora et pays en
dével oppement de transit ont accés aux mécanismes de financement a des conditions libérales proposés par des pays
donateurs et des ingtitutions financiéres pour le financement de projets dinfrastructure. Toutefois, la diminution générale
de I'aide publique au dével oppement a eu de profondes répercussions sur I'investissement dans | e secteur des transports.
De méme, les activités de la CNUCED relatives aux pays en dével oppement sanslittoral se sont ressenties de la
diminution des ressources mises ala disposition de I'organisation. Au cours des deux derniéres années, les domaines
prioritaires dans lesquels des résultats concrets ont été obtenus concernent I'ai de apportée aux pays pour larédaction ou la
négociation d'accords et d'arrangements bilatéraux et régionaux, et le renforcement et I'expansion de I'informatisation des
systémes d'information sur les transports et |es opérations douaniéres.
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I ntroduction
1. Au paragraphe 1 de sa résolution 52/183, |'Assenbl ée générale a
accueilli favorablement la note du Secrétaire général transnettant |e rapport

intérimaire du secrétariat de la CNUCED intitulé "Action spécifique en rapport
avec | es besoins et probl émes particuliers des pays en dével oppenent sans
l[ittoral" * Au paragraphe 15 de la méne résolution, elle a prié le Secrétaire
général de |' Organi sation des Nations Unies d' établir, avec |le Secrétaire
général de la CNUCED, un rapport sur |'application de sa résolution et de le
présenter au Conseil du conmerce et du dével oppenent a sa quarante-sixi ene
session et a |'Assenbl ée générale a sa cinquante-quatri ene session. Le présent
rapport a été établi suite a cette demande.

2. Au paragraphe 6 de sa résolution, |'Assenbl ée générale a pris note des
concl usi ons concertées, des recommandati ons et des propositions adoptées a

la troisienme Réunion d experts gouvernenentaux de pays en dével oppenent sans
littoral et de pays en dével oppenent de transit ainsi que de représentants de
pays donateurs et d'organi snmes de financement et de dével oppenent, tenue

a New York du 18 au 20 juin 1997 2. Au paragraphe 11, elle a prié le Secrétaire
général de |' ONU de convoquer en 1999 une quatri ene réunion d' experts

gouver nenent aux de pays en dével oppenent sans littoral et de pays en

dével oppenent de transit ainsi que de représentants de pays donateurs et

d' organi snes de financenent et de dével oppenent, y conpris |es organisations
et comm ssions économ ques régi onal es et sous-régional es conpétentes, qu
serai ent chargés d' exanm ner |les progrés réalisés dans | e dével oppenent des
systénes de transit, y conpris |les aspects sectoriels, ainsi que les colts du
transport en transit, en vue d' examner |la possibilité d arréter des nesures
concrétes. Cette réunion s'est tenue sous | es auspices de |la CNUCED, du 24

au 26 aolt 1999, au Siege de |I'ONU & New York; |e rapport ainsi que |les
concl usi ons et recommuandati ons de | a réunion sont soum s au Conseil pour
exanmen a sa présente session (TD/ B/ 46/ 6-TD/ B/ LDC/ AC. 1/ 15) .

3. Au paragraphe 13 de |la méne résolution, |'Assenbl ée générale a noté avec
satisfaction la contribution apportée par la CNUCED a |la formul ation de
nesures internationales visant a résoudre |es probl enes particuliers des pays
en dével oppement sans littoral et a instament prié |a CNUCED, notanmment, de
sui vre en permanence | e dével oppenent des infrastructures, organisnes et
services de transport en transit, de surveiller |"application des nesures
convenues, de collaborer a toutes les initiatives pertinentes, y conpris
celles du secteur privé et d' organi sations non gouvernenental es, et de
coordonner |'examen des questions interrégionales intéressant |es pays en
dével oppenent sans littoral. Au paragraphe 14, elle a invité le Secrétaire
général de la CNUCED a prendre | es nesures voul ues pour assurer |la nise en
oeuvre efficace des activités prescrites dans |a résolution. Les activités
récemment nenées par |a CNUCED en faveur des pays en dével oppenent sans
littoral a cet égard sont décrites dans la section | du présent rapport.

4. Au paragraphe 4 de sa résolution, |'Assenbl ée générale a denmandé
aux pays en dével oppenment sans littoral et aux pays de transit voisins de

1A/ 52/ 329, annexe.

2TD/ B/ 44/ 7- TD/ B/ LDC/ AC. 1/ 11.
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renforcer |eurs mécani snes de coopération, et au paragraphe 10, elle a invité
| es pays donateurs, |le Programre des Nations Unies pour |e dével oppenent

(PNUD) et les institutions financiéres multilatérales a |eur apporter une aide
financi ére et une assistance techni que appropri ées. Le Secrétaire général de
la CNUCED a donc demandé a ces pays et institutions de |ui conmmuni quer des
rensei gnenents sur |les nesures qu'ils avaient prises a cet égard.

Ces rensei gnements sont résuneés dans la section Il du présent rapport.

5. Au paragraphe 12 de la résolution, |'Assenbl ée générale a prié le
Secrétaire général de |la CNUCED de nobiliser des contributions volontaires
pour financer la participation de représentants de pays en dével oppenment sans
littoral et de pays en dével oppenent de transit a la réunion. Le Secrétaire
général de |la CNUCED a donc demandé aux pays donateurs et aux institutions
financi éres conpétentes une aide financiére a cette fin. Le Gouvernenent
japonai s a répondu en versant une généreuse contribution qui a perms a des
experts des capital es des pays en dével oppenent sans littoral et a des
spéci al i stes de participer a la réunion.

6. Des colts élevés de transport en transit restent un obstacle mgjeur qu
nuit a la conpétitivité comerciale internationale des pays en dével oppenent
sans littoral. Une grande partie des recettes totales d' exportation et

d' inportation de ces pays est absorbée par des frais de transport et

d' assurance. Des estinmations établies d aprés les statistiques de |a bal ance
des pai enments du Fonds nonétaire international (FM) nontrent qu'en 1994, les
colts du fret représentaient 4 %environ de |la val eur des inportations c.a.f.
(colt, assurance, fret) dans | es pays dével oppés et 7,2 % dans | es pays en
dével oppenent, tandis que | a noyenne pour |es pays en dével oppenent sans
littoral était de 14,7 % Sur |le marché des exportations, ces pays ont dépensé
en 1994 17,7 % de leurs recettes d' exportation en services de transport et

d' assurance, alors que |a noyenne pour |'ensenble des pays en dével oppenent
était de 8,7 %

. ACTIVITES DE LA CONFERENCE DES NATI ONS UNI ES
SUR LE COMVERCE ET LE DEVELOPPEMENT

A. Exanen de |'évolution des systémes de transit dans |es pays
en dével oppement sans littoral et |es pays
en dével oppenent de transit

7. Pour faciliter cet examen a |a réunion d' experts gouvernenent aux
nentionnée plus haut, la CNUCED a réalisé des anal yses approf ondi es,

régi onal es et sous-régionales, de |'évolution récente du secteur du transport
en transit dans |les pays en dével oppenent sans littoral et |es pays de
transit, assorties de recommandati ons sur |es nmesures a prendre 3 Ces études

" Revi ew of progress in the devel opments of transit transport systens in
Nort h- East Asi a" (UNCTAD/ LDC/ 100); "Review of progress in the devel opnents of
transit transport systems in Southern Africa" (UNCTAD/ LDC/ 101); "Revi ew of
progress in the devel opnents of transit transport systens in Wst and Centra
Africa" (UNCTAD/ LDC/ 102); "Review of progress in the devel opments of transit
transport systenms in Eastern Africa" (UNCTAD/ LDC/ 103); "Sel ected transport and
trade data: | andl ocked devel opi ng countries” (UNCTAD/ LDC/ 104); "Trade and
transport facilitation: case study of Mongolia" (UNCTAD/ LDC/ 105).
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décrivaient |es programmes qui avai ent été engagés pour améliorer |es systéenes
de transport en transit et portaient plus particuliérenent sur |es incidences
des procédures et des documents de transit sur |les col(ts de transport; elles
décrivai ent aussi |es nouvelles politiques de transport en transit adoptées ou
nm ses en oeuvre par différents pays. Ces études ainsi que |les contributions
des commi ssions écononi ques régional es ont servi a |'établissenent du rapport
du secrétariat destiné & la réunion (TD B/ LDC/ AC. 1/ 13).

B. Aide a la rédaction ou a | a négociation d' accords ou d'arrangenents
bi | at éraux ou régi onaux de transport en transit

8. Concernant |'amélioration du cadre juridique des systénes de transport
en transit, le secrétariat de la CNUCED a répondu a un certain nonbre de
demandes d' assi stance émanant d' Etats nembres pour |'élaboration ou |la
négoci ati on d' accords ou d'arrangenents bil atéraux ou régi onaux de transport
en transit. Un projet d accord-cadre sur |le transport en transit en Asie
centrale a été négoci é et signé par les Etats nenmbres de |' Organi sation de
coopération économ que a Almaty (Kazakhstan), e 9 mai 1998. Par ailleurs,
conforménment au Ménorandum d' accord d' Qul an-Bator adopté |le 22 mai 1997 par
I a Réuni on consultative sous-régionale des pays sans littoral et de transit
d' Asie du Nord-Est, le secrétariat de la CNUCED a soumi s pour exanen aux
Gouvernenents de la Chine, de |a Mongolie et de |a Fédération de Russie un
projet d accord-cadre sur le trafic de transit.

C. Modernisation et réforne des opérations douani éres (SYDONI A)

9. L'efficacité des formalités douani éres contribue beaucoup a la rapidité
du dédouanenent des marchandi ses en transit. Des pays voi sins ont beaucoup a
gagner a utiliser des systénmes douani ers anal ogues ou conpatibles, car cela
facilite |'échange d'informations et pernet de réduire davantage encore |es
délais d' attente.

10. En 1997, 126 experts venus de 76 pays, des organi smes des Nations Unies,
sept organi snes intergouvernenentaux et sept organi sations non
gouvernenental es ont participé a une réunion sur |'utilisation des

technol ogies de |'information pour une plus grande efficacité des opérations
de transit. Les experts sont convenus que | a CNUCED devrait nmettre au point
un nmodul e sur le transit dans |le contexte du systene douani er automatisé
(SYDONI A), qui couvrirait toutes |les fonctions de contrdél e douani er des

mar chandi ses en transit, du début a la fin des opérations de transit,

y conpris la libération des cautions | e cas échéant. Cela pernettrait de
nettre en place un systénme gl obal de gestion de |'information visant a
faciliter le trafic routier Iégal, a réduire les files d attente et élimner
| es fraudes.

11. La CNUCED a donc con¢u un nodul e de gestion du transit douanier baptisé
"MODTRS", qui a été incorporé dans |a nouvelle version SYDONI A++ et a été

di ffusé auprés de tous les pays utilisateurs de cette nouvelle version a
partir de |'été 1999.
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12. La version SYDONl A++ conprend | es él énents suivants
a) Une base de données pour le traitenent du grand vol une de données

qui est engendré par |les opérations de transit, qui permet d' établir une
i nformati on conpl ete;

b) Un réseau de tél éconmunications pour |e transfert de ces données
la ou elles sont nécessaires, qui garantit la disponibilité de I'information;
c) Un nodul e de sél ection pour |'analyse des risques et |a recherche

des transactions douteuses ou suspectes, afin de garantir la validité et
| " exactitude de |"information.

13. Ce systéme de suivi du transit fonctionne avec |a procédure du
carnet TIR (transport international routier), qui est utilisée par plus

de 40 pays en Europe et en Asie, et avec |es docunents de transit "T"

rel evant du docunent administratif unique (DAU et T1); ces derniers sont

| argenent utilisés en Europe, notamment dans |le cadre du Régi me commun de
transit. Le systene fonctionne aussi pour d' autres types de transit, tels
que | e dédouanenent préal able (procédure de prem ére identification) et la
décharge a |'exportation

14. Par ailleurs, le secrétariat de | a CNUCED col | abore étroitenent avec
" Union internationale des transports routiers (IRU) a la conception de la
fonction de gestion du carnet TIR et a |l'intégration du "SafeTIR' de |'IRU

dans | e systéme SYDONI A. L'anal yse fonctionnelle a été coordonnée entre |es
deux organi sations dans | e respect des dispositions de | a Convention TIR

15. Le nmodul e actuel constitue la prem ére étape de la mise en place d'un
systénme global qui pernettra d' élargir la fonctionnalité et |a portée
géogr aphi que du systénme a d' autres régions et pays.

16. Des projets SYDONI A sont en cours ou ont été achevés dans plus

de 70 pays dans | e nonde, dont 14 pays sans littoral et 15 pays de transit.
Le dével oppenent du SYDONI A a été financé par des contributions des
Gouvernenents des pays suivants : All emagne, Danemark, Espagne,

Etats-Unis d' Amérique, France, Italie, Japon, Norvége, Royaume-Uni, Suéde et
Sui sse, ainsi que du PNUD, de |'Union européenne, de |a Banque nondial e, de
| a Banque de dével oppenent des Caraibes et de |a Banque interangricaine de
dével oppenent .

D. Systéme d'informations anticipées sur |es marchandi ses (SI AM

17. Le SIAM est un systéne d'information |ogistique qui vise a améliorer
|"efficacité des transports en pernettant de | ocaliser |es véhicules ou les
noyens de transport utilisés, quels que soient |es nodes de transport (rail
route, navigation fluviale ou |acustre), pendant le transport et aux
interfaces (ports, dépbts intérieurs de dédouanenent) et d' obtenir des

i nformati ons avant |'arrivée des marchandi ses. Il apporte aux entreprises
publ i ques et privées de transport et aux services auxiliaires des données
fiables et en tenps réel sur |es opérations de transport et pernet ainsi

d' améliorer |a gestion courante et la prise de décision. Il est égal ement doté
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d'indicateurs de résultats qui aident |es gestionnaires a remédi er aux

carences constatées et a tirer pleinenent parti des infrastructures et des
équi permrent s di sponi bl es.

18. Une fois installé aux niveaux national et sous-régional, |le SIAM
pourrait fournir des données aux fins de planification macroécononi que pour
une exploitation optinale des différents nodes de transport. |l peut jouer un
rol e i nportant dans | e dével oppenent des relations commerciales et le
renforcement de |'intégration sous-régionale, car il permet aux entrepreneurs
de transport d' obtenir |'information dont ils ont besoin pour accroitre |eur
efficacité, contribuant ainsi a réduire les colts et |les délais de transport.

19. Au cours des deux dernieres années, le SIAM a été en partie ou en
totalité install é dans divers pays sans littoral et pays de transit,
conme suit

a) Port Tracker : Les nodul es Harbour Master (capitainerie) et Gate
Pass (autorisation de sortie) sont en cours d installation dans |les ports de
Tema (Ghana), Mnbasa (Kenya) et Dar es-Sal aam (Républi que-Uni e de Tanzanie);

b) Rai|l Tracker : A la demande des utilisateurs, des efforts et des
ressources consi dérabl enent accrus ont été consacrés au dével oppenent et a
| " application de ce nodule ferroviaire. Désormais, |es narchandi ses ainsi que
e matériel roulant peuvent étre localisés sur les réseaux ferroviaires du
Bangl adesh, du Burkina Faso et de la Cbte d'Ivoire, du Cameroun, de |la
Républ i que dénocrati que du Congo, du Ghana, du Kenya, du Mali et du Sénégal

du Soudan, de |'Quganda, et de |a République-Unie de Tanzanie et de |a Zanbie

(TAZARA). Au Ghana, seul le matériel roulant peut pour |'instant étre
| ocal i sé.
20. Les avantages ci-apres pour |es conpagnies ferroviaires qui utilisent

actuellement | e nodule Rail Tracker ont été confirmés a |la fois par des
sources indépendantes et par les utilisateurs eux-nménes

a) Les responsabl es de |"achem nenent des marchandi ses et autres
gestionnaires ont désornmais accés a des données détaill ées en ligne, qu
concernent notanment la |localisation des wagons sur |e réseau, |le nonbre de
wagons endonmegés ou acci dentés, |es wagons dont |e chargement a été effectué
depuis plus de trois jours et |es wagons qui sont en réparation

b) Des rapports hebdonadaires ou nmensuel s destinés aux gestionnaires
a divers niveaux de |'adm nistration des conpagni es ferroviaires peuvent
désormais étre établis rapidenent; ils fournissent un certain nonbre

d informations telles que données hebdomadai res sur |es chargenents, données
corrél ées sur les clients et les produits transportés, consomrmati on noyenne de
carburant par |oconotive et par kilonetre, délais de transit des trains;

c) L'information destinée a la clientéle a été consi dérabl enent
améliorée. Alors qu autrefois il fallait de quatre a cing jours pour fournir
a un client des renseignenents sur la |localisation de ses wagons, cette
i nformation peut désormais étre donnée instantanénent;
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d) Des résultats positifs concrets ont été enregistrés concernant |a
rotation des wagons, |le stock de wagons di sponi bles, |les délais noyens de
réparation, les frais de location de wagons, etc.

e) Dans | e cas de réseaux interconnectés, |a gestion opérationnelle
des conpagnies ferroviaires des pays de transit et des pays sans littoral a
été intégrée en un seul et méne systéne, ce qui facilite le trafic de transit.

21. Le SIAM a été largenent financé par |a Comm ssion européenne. Toutefois,
un financenent a égal enent été assuré dans |le passé par le PNUD et par |la
Banque nondi al e, ainsi que par des organisnes allemands et francais de

dével oppenent .

E. Projet sur le transport nmultinodal, |e transport en transit et
la facilitation du comrerce au Népa

22. En mars 1998, |la CNUCED et |e Gouvernenent népal ais ont signé un accord
portant sur un projet d'assistance technique de | a CNUCED pour |a pronotion
du secteur du commerce et des transports au Népal. Aux ternmes de cet accord,
la CNUCED doit exécuter, dans un délai de trois ans, les activités suivantes

a) Assi stance technique/formation a la facilitation du commerce;
b) Installation du SYDONI A;
c) Installation du SI AM

23. Les activités d' assistance techni que de |a CNUCED, dont |le colt est

estimé a4 3 mllions de dollars E.-U., font partie d' un grand proj et dq
dével oppenent des infrastructures (estimé a 28,5 nillions de dollars E. -U.)
financé par |a Banque nondiale; |a date d' achévenent prévue du projet est
fin 2001.

24, Les activités d' assistance techni que de | a CNUCED dans | e donaine de |la
facilitation du commerce au Népal conprennent une assistance aux transitaires
népal ais, |a nodernisation de la | égislation des transports et |'actualisation
des réglenentations d' assurance pour le transport de porte a porte, ainsi que
la rationalisation des procédures et |la réduction et |la sinplification des
docunents comrerci aux et des docunents de transport. La m se en place

du SYDONI A dans | es principaux bureaux de douane du pays a comencé en 1996 et
sera achevée en |'an 2000, |orsque |e nouveau dépdt intérieur de dédouanenent
de Birgunj entrera en service. Paralleéelement, la localisation des conteneurs
entre Calcutta et les trois postes frontiére sera assurée grace a une version
spéciale du SIAMtenant conpte du fait qu'une grande partie de |'achem nenent
terrestre des marchandi ses se fait ensuite par la route.

F. Transport de denrées alinentaires périssables en Afrique de |' Quest
et en Afrique centrale

25. En 1998, |la CNUCED a signé un ménorandum d' accord portant sur |a
fourniture d' une assistance techni que pour la logistique et |la formation avec
le Comité de liaison pour la pronotion des fruits tropicaux et des | égunmes de
contre-saison originaires des Etats ACP (COLEACP). A ce titre, elle a
participé a |'organi sation et au déroul enent de deux ateliers - |'un a Cotonou
en octobre 1998, |'autre a Quagadougou en mars 1999 - ou les participants ont
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défini |es besoins en matiére de formati on et fornul € des reconmandati ons sur

| a gestion du transport maritinme et aérien des produits frais exportés par |es
pays d' Afrique de |' CQuest et d' Afrique centrale, notamrent par |e Burkina Faso
et le Mali, pays sans littoral

1. MESURES PRI SES PAR DES PAYS, DES ORGANI SATI ONS | NTERNATI ONALES
ET DES ORGANI SMES | NTERGOUVERNEMENTAUX EN FAVEUR
DES PAYS EN DEVELOPPEMENT SANS LI TTORAL

26. Les rensei gnenents fournis par |es pays en dével oppenent sans littora

et |les pays en dével oppenent de transit, ainsi que par d' autres pays et par
des organi sations internationales, sur les activités relatives a
|"amélioration des systémes de transport en transit sont récapitul és dans le
docunent TO/ B/ LDC/ AC. 1/ 14. Des rensei gnenents suppl énentaires sur |es nesures
prises par des pays et par des organi smes intergouvernenentaux ont été fournis
a | ' occasion des déclarations faites au cours de la réunion d' experts

gouver nenent aux de pays en dével oppenent sans littoral et de transit ainsi que
de représentants de pays donateurs et d'organi smes de financement et de

dével oppenent .

27. Ces rensei gnenments portaient sur |es programres nationaux, en cours ou
envi sagés, visant a améliorer |les systénmes de transit. Méme si des

rensei gnenents plus détaillés auraient perm s aux participants d' établir des
concl usi ons plus approfondies, |"information regue donne un aperc¢u d' ensenbl e
rai sonnable de |'évol ution, des obstacles, des politiques et des activités aux
ni veaux national, sous-régional et international dans |e donmmi ne des systeénes
de transport en transit.

28. Cette information fait ressortir |'inportance particulieéere du

dével oppenent des services ferroviaires et routiers pour un neilleur
fonctionnenent du transport en transit. Le dével oppenent des infrastructures
mat ériell es reste une préoccupati on maj eure dans |a plupart des pays en

dével oppenent sans littoral et de transit, qui ont continué d'y consacrer

d' inportants investissenents, en fonction des ressources financiéres

di sponi bl es. Les principal es sources d'investissenent, sous |la fornme de dons
ou de préts a des conditions libérales, ont été les partenaires de

dével oppenent de ces pays, aux prem ers rangs desquels | es banques régional es
de dével oppenent, |a Banque nondiale, |'Union européenne et | e Japon. Des
progrés ont été faits concernant divers aspects sectoriels du transport en
transit, s'agissant en particulier du dével oppenent des ports maritines et des
ports intérieurs et des mesures de sécurité aérienne. Des efforts ont

égal ement été faits pour parvenir a un plus |arge consensus et a une neilleure
conpr éhensi on quant a certains aspects du comrerce de transit aux niveaux

nati onal et sous-régional, grace a |'organisation, principalenment sous |es
auspi ces d' organi sations internationales, de nonbreux ateliers destinés aux
foncti onnai res gouvernenmentaux et aux entreprises.

29. Bi en que |l es nenbres de |' Organisation de coopération et de

dével oppenent économ ques (OCDE) aient affecté quel ques ressources au

dével oppenent des systenes de transport en transit, |eur assistance financiére
et leurs investissenents étrangers dans |le secteur des transports ont été

i nsuffisants, conpte tenu du relatif sous-dével oppenent des infrastructures
mat éri el l es dans |la plupart des pays en dével oppenent sans littoral et dans
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| es pays voisins de transit. En noyenne, & peine 9 %du total de |'aide
publ i que au dével oppenent accordée par les nenbres de |' OCDE en 1997 ont été
affectés au secteur des transports et des comruni cati ons dans | es pays en
dével oppenent sans littoral, méme si les chiffres varient consi dérabl ement

d' un pays a |'autre.

30. Récement, quel ques pays ont adopté des politiques et des mesures visant
a encourager |la participation du secteur privé au transport en transit et a
libéraliser les services de transport. Ces nesures devraient angéliorer |la
viabilité commerciale du secteur et la qualité des services, et favoriser une
di m nution des colts pour les utilisateurs.

31. L' harnoni sation, la sinplification et la nornmalisation des procédures et
des docunents de transit jouent un rdle essentiel dans |'anmélioration des
systénes de transit. Les pays en dével oppenent sans littoral et |es pays en
dével oppenent de transit qui ont sensiblenent nodifié | eurs méthodes et |eurs
prati ques de gestion du comerce et des transports a cet égard ont pu
bénéficier d une dimnution notable de |eurs colts globaux de transport.

32. Le trafic de transit est considérablement facilité par |es accords et

| es arrangenments bil atéraux et régi onaux qui définissent les principes et les
nodal i t és du dével oppenent des infrastructures de transit, de la gestion et de
| a mai ntenance courantes et des procédures de transit. Depuis 1997, un certain
nonbre d'inportants accords bilatéraux ont été signés, dont |'application
effective pernmettrait de réduire encore les retards causés par des obstacles
matériels et non matériels. En outre, |les accords régi onaux sur |le transport
en transit ont été, dans |le contexte de |'intégration régionale, un inportant
vecteur de pronmotion de |a coopération. Dans de nonbreux cas, toutefois,

| "application de ces accords et arrangenents reste insuffisante, en raison de
| ' absence de nécani snes efficaces de suivi et d' exécution ou du manque de
volonté politique de |a part des signataires.

33. Au niveau multilatéral, il existe un large éventail de conventions sur
le trafic de transit, qui énoncent les principes a appliquer pour pronouvoir
des systénes efficaces et fiables de transport en transit. L'adhésion a ces
conventions par |es pays en dével oppenent sans littoral et de transit se fait
relati venment |entenent, méne si | es comm ssions économ ques régional es, dont
| a Conmi ssion écononique et sociale pour |'"Asie et le Pacifique et |a

Conmi ssi on économni que pour |'Europe, déploient des efforts particuliers pour

pronmouvoir ces instrunments.

34. La mse en place et |'entretien d un systene efficace de transport en
transit sont souvent d'un colt si élevé que |les pays en dével oppenent sans
littoral et de transit ne peuvent y faire face sans |l e soutien - sous la forne
de services consultatifs et techniques et de ressources financiéres - de |la
conmunaut é i nternational e des donat eurs.

35. Bi en que |la plupart des organi sations financiéres et éconon ques

i nternational es n' exécutent pas de programmes visant expressénent a répondre
aux besoins et aux probl énmes particuliers des pays en dével oppenent sans
littoral en tant que groupe, la plupart de ces pays ont acces a un financenent
a des conditions tres libérales du fait qu'ils figurent parm |es pays les
pl us pauvres. Les co(ts de transport sont un él énent prépondérant du commrerce
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ext érieur d un pays. Il est donc nécessaire de renforcer |a capacité des pays
en dével oppement sans littoral de participer effectivenent & |'économe
nondi al i sée et au systene conmercial international en angliorant |eur acces
aux marchés, en y encourageant |le transfert de technologie et |es

i nvesti ssenents étrangers, ainsi qu' en y valorisant |es ressources humai nes et
en y renforgcant les institutions.



