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| NTRODUCT! ON

1. Conf or nénent au paragraphe 11 de |a résolution 50/97 de |' Assenbl ée
général e, |a Réunion d' experts gouvernenentaux de pays en dével oppenent sans
littoral et de pays en dével oppenent de transit ainsi que de représentants de
pays donateurs et d'organi snes de financenent et de dével oppenent s'est tenue
au Siege de |"ONU, & New York, du 18 au 20 juin 1997. Les participants ont
exam né | es progres des systénes de transit dans | es pays consi dérés en vue de
proposer des nesures concrétes, conpte tenu des résultats de consultations
entre des Etats enclavés et leurs voisins de transit.

2. Les participants étaient saisis d un rapport du secrétariat de | a ONUCED
intitulé Examen des progrés réalisés dans | e dével oppenent des systenes de
transit et propositions d' action (TD B/LDCT AC 1/10).

A locutions |imnaires

3. Quvrant |a Réunion au nomdu Secrétaire général de | a ONUCED,

' Administrateur général chargé du Bureau du Coordonnateur spécial pour |les
pays en dével oppenent |l es noins avancés, sans littoral ou insulaires , a
déclaré que |l e Secrétaire général de |'ONU, M Kofi Annan, avait envoyé un
nmessage dans lequel il soulignait notamrent qu'il attachait une grande

inportance a |'anmélioration des relations entre | es pays en dével oppenent sans
littoral et les pays de transit, ainsi qu au rdle de |' ONU dans ce donai ne
(le texte intégral de ce nessage est reproduit dans |'annexe I1).

4. Le Président de la Réunion, S. E. M Tano Eitel, Anbassadeur et

Repr ésent ant permanent de |' All emagne auprés de |' Organi sation des

Nations Unies , a fait observer que | es pays en dével oppenent sans littora
étai ent aux prises avec des difficultés depuis |ongtenps déj a. Leur nonbre
avait augnenté et |eurs probl énes particuliers avaient été sensibl enment
aggravés par | e manque de fonds pour étoffer, anéliorer et entretenir
["infrastructure de transit. Il fallait cependant féliciter ces pays et leurs
voisins de transit des efforts qu'ils déployaient pour nettre sur pied des
programes de renforcenent de |'infrastructure et pour coopérer plus
étroitenent dans |le cadre d' accords bil atéraux et sous-régi onaux de transit.
Ces derni éres années, ils avaient réorienté leur politique et pris des nesures
concr étes pour encourager |'exploitation comrercial e des services de transport
en transit, de facon a en accroitre |'efficacité. Ils étaient nonbreux a
favoriser la participation du secteur privé aux opérations. Cette
réorientation augurait bien de |'amélioration des systénes de transport en
transit. Il fallait se féliciter de |a présence a | a Réunion de nonbreux
représentants de pays en dével oppenent sans littoral, de pays en dével oppenent
de transit, de pays donateurs ainsi que d' organi smes internati onaux et
sous-régi onaux, qui témoignait du vif intérét porté par tous a |'élaboration
de nmesures concreétes dans ce donmai ne.
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Chapitre |

EXAMEN DES PROGRES REALI SES DANS LE DEVELOPPEMENT DES SYSTEMES DE TRANSI T
ET PROPCSI TI ONS D ACTI ON ( TD/ B/ LDC/ AC. 1/ 10)
(Point 3 de |I'ordre du jour)

5. L' Admi ni strateur général chargé du Bureau du Coordonnat eur spécial pour
les pays les noins avancés, sans littoral ou insulaires , parlant au nomdu
Secrétaire général de la CNUCED, a dit que |'insuffisance et |la médiocrité des

installations et services de transport en transit ainsi que |l es carences de |la
politique dans ce domai ne posai ent aux pays en dével oppenent sans littoral des
probl énes particuliers et se traduisaient par des frais de transport beaucoup
trop élevés - d ou un affaiblissenent de | eur conpétitivité et un risque

croi ssant de margi nalisation dans | e commerce nondi al . Ces pays et leurs

voi sins de transit avai ent cependant entrepris des efforts | ouabl es pour
anéliorer |'infrastructure et |es systénes de gestion du transport en transit,
avec | 'appui de |a communaut é des donateurs.

6. A propos des réfornes en cours dans ce secteur, |la plupart des pays en
dével oppenent sans littoral et des pays en dével oppenent de transit avaient
pris toute une série de nesures pour pronouvoir une gestion commercial e des
opérations et pour encourager |a concurrence entre |es fournisseurs de
services de transit. Beaucoup incitaient aussi |le secteur privé a offrir
certains de ces services. La Chine, |a Fédération de Russie et |a Mngolie

s' enployaient en particulier a anéliorer les installations de transit et a
pronouvoi r | e conmerce sous-régional grace a |'établissenment d' un cadre
juridique plus efficace dans ce donai ne.

7. Au suj et des travaux nenés par |a CNUCED pour aider |es pays en
question, on pouvait citer des programres conme | e Systéne douani er autonatisé
(SYDONIA) et |e Systeme d'informations anticipées sur |es marchandises (SIAV,
qui offraient de nouvelles techniques pour faciliter |'échange de

rensei gnements pratiques le long des couloirs de transit reliant |les ports
maritimes aux destinations intérieures dans |es pays sans littoral. Enfin, i
fallait renercier |a Comm ssion européenne de son appui généreux, qui avait
facilité la participation de certains représentants de pays ACP a | a Réuni on,
ainsi que le PNUD qui avait fourni un précieux concours aux préparatifs de

I a Réuni on.

8. Pendant | e débat général, des déclarations ont été faites par les
experts du Kenya, de |la République-Unie de Tanzanie, de |a Conférence
mnistérielle des Etats de |'Afrique de |'Quest et du Centre sur les
transports maritinmes (CONM NMAR), du Kazakstan, du Zi nbabwe, de |a Chine

du Goupe des Etats d' Afrique, des Caraibes et du Pacifique (ACP), de la
Conmi ssi on économ que pour |'"Afrique (CEA), du Rwanda, du Népal, du Bénin,
de |'Organisation de |'unité africaine (QUA), de |la République dénocratique
populaire lao, de la Mongolie, de |a Conm ssion européenne, du Lesotho et

du N géria.

9. De |"avis général, |a docurmentation établie par |e secrétariat de
| a ONUCED donnait une bonne idée de |'évolution récente du transport en
transit dans |es diverses régions et sous-régions, et |'analyse ainsi que
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|l es propositions présentées dans | e docunment de base constituai ent un bon
poi nt de départ pour |es discussions de |a Réunion. En ce qui concernait |a
réforne de la politique de transport en transit, plusieurs experts ont
souligné qu'il inportait de poursuivre |es efforts pour créer des conditions
commercial es plus propices a la concurrence entre les différents nodes de
transport, de facon & réduire les frais de transit et améliorer la qualité des
services. |ls ont égal ement souligné que | e secteur privé devrait, si les
circonstances s'y prétaient, jouer un réle plus actif dans | es opérations de
transport en transit.

10. Dans |leurs interventions, |es experts ont égal enent décrit les

progranmmes ms en oeuvre pour anéliorer |'infrastructure et la gestion du
transport en transit dans divers secteurs - rail, route, ports, transport
aérien. Plusieurs ont dit que de grands progrés avaient été faits dans la

noder ni sation et |e dével oppenent de |'infrastructure dans ces secteurs, nais
que le principal obstacle deneurait |e nmanque de ressources financiéres et
hunai nes pour entretenir les installations. Ils ont égal enent souligné que |es

équi penents étaient insuffisants, en particulier e natériel roulant pour |es
chemns de fer et le matériel de manutention. A propos de |'efficacité de la
gestion et des opérations, plusieurs experts ont indiqué que des nesures

avai ent été prises pour donner plus d' autonom e aux adm ni strations
ferroviaires et routieres afin qu'elles puissent prendre des décisions fondées
sur des critéres conmerci aux.

11. Certains experts ont souligné |'inportance des voi es navi gabl es
intérieures, qui faisaient partie intégrante des couloirs de transit dans
di vers pays. Cependant, |'infrastructure était général enent médi ocre, |les

aides a la navigation fai sant souvent défaut sur de nonbreux lacs et cours

d' eau, sans conpter que la pollution présentait des risques écol ogi ques. On a
égal enent insisté sur le rdle des pipelines dans | e transport de produits
strat égi ques comme | e pétrole, et déploré |l e mauvais état de certai nes de ces
installations. Quant au transport aérien, |les carences des installations au
sol et des systénes de distribution deneurai ent |e probl éne nunéro un dans |l a
pl upart des aéroports.

12. A propos des accords bil atéraux et sous-régionaux de transit, plusieurs
experts estinaient que leur mse en oeuvre laissait a désirer et qu'il fallait
trouver de nouveaux mécani smes pour surveiller et garantir |eur application
Pour ce qui était des conventions internationales, |'adhésiony était encore

trés limtée, principal ement parce qu' elles n' étaient pas bien conprises de
nonbreux pays sans littoral et pays de transit qui n'en nesuraient pas

pl ei nenent | es avantages. Il fallait donc que |es organi snes internationaux
d' assi stance techni que fassent davantage connaitre ces instrunents et
["intérét qu'ils présentaient pour |es pays en question.

13. Certains experts étaient préoccupés par la lenteur et |a | ourdeur des
formalités, qui continuaient a retarder considérabl enent | e nmouvenent des
nmar chandi ses en transit dans | es ports et au passage des frontiéres. La

m nceur des progreés dans ce donmaine tenait en partie a |'obsol escence des
docunents utilisés et en partie a ce que les failles des procédures
facilitaient |les pratiques fraudul euses. En outre, certains pays de transit
i nposai ent des formalités conpl exes pour essayer de protéger |eur sécurité
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intérieure, ce qui entrainait parfois un détournenent des marchandi ses vers
| eur marché. Des experts ont fait observer que |'on disposait de techniques
nodernes d'information répondant aux normes international es, qui pouvai ent
ai der a rengédi er aux carences des régi mes douaniers et des systenmes de
transit, et qu'il fallait s'efforcer de les nettre & profit, notamrent dans
| e cadre de programres comre |le SYDONIA et | e SI AM

14. Pl usi eurs experts ont souligné | a nécessité de pronouvoir |e conmerce
sous-régional qui, a la longue, contribuerait a réduire | a dépendance a

| ' égard des marchés étrangers ainsi que les frais de transport en transit,

d' ot un renforcenment de |'autonon e sous-régionale. L' accent a égal enent été
ms sur |'inportance des programes de formation a |'intention des cadres et
des agents de niveau internédiaire ou subalterne travaillant dans |les ports,
les chemins de fer, le transport routier, le transport aérien et les
opérations de dédouanenent et d' expédition des nmarchandi ses - progranmes qui

devraient étre élargis et renforcés.

15. La plupart des experts ont renerci é | a conmunaut é des donateurs de son
appui a |'amélioration de |'infrastructure et des services de transport en

transit, mais ont souligné qu'il fallait redoubler d efforts dans ce domai ne.
Quant a |'orientation future de |'aide internationale, ils approuvai ent dans

|"ensenble les priorités définies dans | e docunent de base du secrétariat.
Il's approuvai ent aussi |es propositions concernant |es mécani snes
institutionnels de suivi et en particulier la création, avec |'appui des
donat eurs, de services techniques au sein des secrétariats des organi sations
sous-régi onal es s' occupant du transport en transit. Les participants ont auss
pris note de | a suggestion faite par une dél égation d' organiser |a réunion

de 1999 soit a New York, soit dans un pays en dével oppenent.

16. A l'issue du débat général, le Président a établi un projet de
concl usi ons et recommandations fondé sur les interventions des experts, qui a
ensuite été exam né de facon approfondie |ors de consultations infornelles.

Déci si on _de | a Réunion

17. A la séance pléniére de cléture, le 20 juin 1997, |es experts ont adopté
I e projet de conclusions et recomrandations présenté par |e Président (voir
[*annexe |). Ils ont égal ement recommandé qu'a | "avenir |e bureau soit conposé

d' un représentant d' un pays sans littoral, d un représentant d un pays de
transit et d un représentant d' un pays donateur

Décl arations de cl dture

18. Le Président a félicité les experts de |'excellent travail qu'ils
avai ent acconpli. Il a renercié tous les participants et en particulier le
Vi ce- Prési dent - Rapporteur, ainsi que |les nenbres du secrétariat de | a CNUCED
de | eur préci eux concours.
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19. Le représentant du secrétariat de |a CNUCED a déclaré que |es
concl usi ons et recommandati ons qui venai ent d' étre adoptées jetai ent des bases
solides pour |'angélioration des systénes de transport en transit. Il était

heureux de voir que | es experts étaient tous d accord sur |a nécessité de
redoubler d' efforts pour établir des conditions d exploitation commerciale
propres a encourager |la concurrence et a rentabiliser les opérations et |es
services, en vue d' une plus grande efficacité
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Chapitre 11
QUESTI ONS D' ORGANI SATI ON
A Quverture de |a Réunion
20. La Réunion a été ouverte le 18 juin 1997 par |'Adm nistrateur généra

chargé du Bureau du Coordonnat eur spécial pour |es pays |es noins avancés,
sans littoral ou insulaires, au nomdu Secrétaire général de | a CNUCED.

B. Eection du bureau
(Point 1 de |'ordre du jour)

21. A la premére séance pléniére, le 18 juin 1997, |les experts ont élu
M Tono Eitel (Al lenmagne) président et M Jargal sai khany Enkhasi khan
(Mongol i e) vi ce- prési dent -rapport eur.

C. Adoption de |'ordre du jour et organi sation des travaux
(Point 2 de |'ordre du jour)

22. A la nménme séance, les participants ont adopté |'ordre du jour provisoire
publi é sous la cote TDY B/LDZ AC. 1/9, a savoir

1. El ection du bureau
2. Adoption de |'ordre du jour et organisation des travaux
3. Exanen des progrés réalisés dans | e dével oppenent des systénes de

transit et propositions d action
4. Questions di verses
5. Adoption du rapport de |a Réunion.

D. Adoption du rapport de la Réunion
(Point 5 de |'ordre du jour)

23. A la séance pléniére de clbture, le 20 juin 1997, |les experts ont décidé
que le rapport final de |a Réunion serait établi sous la direction du

Prési dent et présenté au Conseil du commerce et du dével oppenent lors de sa
quar ant e-quatri énme sessi on
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Annexe |
CONCLUSI ONS ET RECOMVANDATI ONS

| nt roduction

L'attitude des pays sans littoral, des pays de transit et des donateurs
face aux probl énes de transit est en train de changer fondarmental ement. Cette
réorientation exigera un sens beaucoup plus aigu des priorités et un esprit
pl us novateur, comme |'indiquent |es conclusions et recomrandati ons présentées
Ci - apreés.

A Politiqgue générale de transport en transit

1. L' action nmenée pour an€liorer |es systémes de transport en transit
deneure axée sur |'établissement de conditions commercial es. Les gouvernenents
des pays sans littoral et des pays de transit devraient redoubler d efforts
pour appliquer des critéres de gestion commercial e aux entreprises publiques
s' occupant du transport en transit.

2. Les nesures déja prises pour coordonner |les activités des acteurs
publics et privés dans les pays sans littoral et |es pays de transit devraient
étre renforcées et institutionnalisées, au niveau tant national que
sous- r égi onal

3. Le colt élevé du transport en transit denmeure | e principal obstacle et
affaiblit la conpétitivité des pays en dével oppenent sans littoral dans le
comrerce nondi al. Une grande partie de leurs recettes d exportation et de

| eurs dépenses d'inportation de biens et services est consacrée au pai enent
des frais de transport et d' assurance. La communaut é international e devrait
donc étudier |es noyens de réduire | es colts grace a |'établissenent de
conditions de transit stables, convenues d' un comrun accord par |es pays sans
littoral et les pays cotiers, qui pernettent notamment de supprinmer divers
goul ets d' étrangl ement et distorsions |ogistiques. Une plus grande
transparence sur | es marchés des transports est égal enent i ndi spensabl e.

B. Consi dérations sectorielles

4, Chemins de fer : GCes derniéres années, des efforts accrus ont été
consacrés a la remse en état des réseaux ainsi qu a |'achat de nmatériel
roul ant et d' équi penents suppl énentaires dans | es diverses régions et
sous-régions. Priorité devra étre donnée, dans |es années a venir, aux
programes d' entretien et a |la poursuite de | a nodernisation. Il convient
égal enent d' encourager |'établissenent de nouvelles lignes si elles
appar ai ssent nécessaires et rentables. L' anélioration de |a gestion est
égal ement indispensable. Il faut renforcer |es mesures prises pour conférer
une plus grande autononie a |'admnistration des chemns de fer. Il faut auss
prendre des nesures plus énergiques afin de pronouvoir |'exploitation
conmerci al e des transports ferroviaires et d associer |le secteur privé a

certaines activités, et continuer a encourager |a concurrence avec d' autres
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nodes de transport ainsi que la privatisation de certains services
ferroviaires.

5. Routes : Il faut poursuivre les efforts pour entretenir, renettre en
état, an€éliorer et construire des routes. Le probl éne de |'entretien ne pourra
toutefois étre résolu que si |es usagers respectent |a réglenentation relative
aux limtes de charge par essieu ainsi qu' aux di mensions des véhi cul es.

Les gouvernenents devraient se doter des noyens voul us pour faire respecter
cette réglenentation et les réegles de sécurité routiére. En outre, il convient
d' encourager la libéralisation des services de transit par la route en
permettant aux transporteurs routiers de concurrencer |ibrement |es chemns

de fer.

6. Installations et services portuaires . Les gouvernenents doi vent

continuer a accorder une grande inmportance a |'entretien de |'infrastructure
et des équi penents portuaires. En ce qui concerne |'exploitation et la
gestion, ils devraient poursuivre |leurs réformes institutionnelles pour
orienter davantage les ports vers | e marché grace a |'adoption de pratiques
commerciales et a une privatisation progressive. Pour garantir un achem nenent
rapi de et économ que des nmarchandises a |'intérieur des pays sans littoral, i

faut continuer a encourager vivenment la création de ports secs dans ces pays.

7. Voi es navigables intérieures : Il convient d' accorder un rang de
priorité élevé a |'amélioration de |"infrastructure lacustre et fluviale qui
| ai sse actuellement a désirer, en particulier quand ces couloirs de transit
constituent un débouché essentiel.

8. Pipelines : Pour certains pays sans littoral et pays de transit, le
transport de produits stratégi ques par pipelines est inportant. Des accords
ont été conclus pour créer de nouveaux pipelines dans certai nes régions.

Un rang de priorité élevé devrait étre accordé a la construction, a
|"an€élioration et a l'entretien de ces installations, ainsi qu' aux nesures
de sécurité

9. Transport aérien : Il faudrait renforcer les efforts entrepris pour
encourager la mse en commun des ressources (accords de pool). Cela
contribuerait beaucoup a résoudre |e probl éme du déséquilibre des courants
de fret et de la faiblesse du trafic, et, partant, & rendre | es pays plus

conpétitifs. Il faut égal enent s'enpl oyer plus activenent a améliorer |les
installations au sol, en particulier |les systéenes de collecte, d' entreposage
et de distribution des marchandises. Il convient de redoubler d efforts pour

libéraliser |'octroi de droits de trafic pour le transport des marchandi ses
sur les vols réguliers.

10. Communi cations et technique d information : Les participants ont pris
not e des reconmandati ons formul ées par |a Réunion d' experts sur |'utilisation
de |"infornati que pour accroitre |'efficacité des systénes de transit
(TOOBICOM 3/EM 1/L.1). 1l conviendrait aussi d' encourager |'informatisation
des données concernant |es opérations portuaires, le transit routier et le
passage des marchandi ses. On devrait recourir davantage a des programes conme
le SIAMet le SYDONIA, en particulier pour |'échange d'informations. Cela
permettrait aux ports, aux entrepreneurs de transport et aux pouvoirs publics
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d utiliser plus efficacenment |'infrastructure et |es noyens de transport

exi stants, de réduire les retards et d' abaisser |les colts. Les pays devraient
utiliser les normes ONU ED FACT pour |'échange infornati sé des données
nécessaires a la gestion du transit et des opérations douani eéres. Toutefois,
la bonne utilisation de cette technique exige général ement des efforts résol us
de réforne de | a part des pays bénéficiaires.

11. Assurance-transit : Les preneurs d' assurance-transit - conseils de
chargeurs, chanbres de commerce et associ ations de producteurs - devraient
encour ager | es conpagni es d' assurance couvrant |es nmarchandi ses en transit a

généraliser la clause "entrepdt a entrep6t"” de facon a abai sser |e nontant
des prines.

12. Gestion et formation : Il faudrait appuyer énergi quenent des programmes
diversifiés de formation : ateliers, sémnaires, formation en cours d' enpl oi
et stages de plus longue durée a |'intention des cadres et des agents de

ni veau i ntermédi aire ou subalterne travaillant dans |es ports, |les chem ns
de fer, les transports routiers, le transport aérien et |es opérations de
dédouanenent et d' expédition de narchandi ses. Une participation accrue du
secteur privé dans tous ces domaines d activité pernmettrait de créer des
conditions plus propices au renforcenent de |'efficacité des opérations
conmer ci al es.

C Instrunents juridiqgues bilatéraux, sous-régi onaux et internationaux

13. La plupart des pays en dével oppenent sans littoral et des pays en

dével oppenent de transit ont conclu des accords ou arrangenents bilatéraux et
sous-régi onaux concernant le transit routier, ferroviaire, fluvial ou lacustre
et aérien. L' exécution et la surveillance de ces accords varient d une
sous-région a |'autre, nmais |'expérience nontre qu' en général elles |aissent
a désirer. Il convient donc de redoubler d' efforts pour renforcer |es

nécani snes d' application de ces instrunents. Quant aux conventions

i nternational es concernant |e transport en transit, |es progrés de |'adhésion
sont général enent |ents. Les défenseurs de ces conventions devrai ent

s' enployer a faire meux conprendre |es conséquences de |'adhésion et
["intérét qu' elle présente pour |es pays en dével oppenent sans littoral et

| es pays en dével oppenent de transit.

14. Les gouvernenents devraient tout particuliérenent étre encouragés a
sinplifier, nmoderniser et harnoniser leurs formalités douani éres, ce qu
faciliterait les transports et |e commerce et en augnenterait |'efficacité.

15. Les participants se sont félicités des résultats de |a réunion
sous-régional e de consultation tenue & U aanbaatar entre la Chine, |a Mngolie
et la Fédération de Russie - qui avait, entre autres, recomrandé |'él aboration
d'un accord de transit pour |a sous-région de |'Asie du Nord-Est.

D. Oientation future des nesures internationales d appu

16. L' appui fourni par |es donateurs ces derni éres années a beaucoup aidé a
reneédi er aux graves difficultés du transport en transit, en particulier dans
I e donaine de |'infrastructure dont |'anélioration constante a favorisé
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|'"activité comrerciale entre | es pays en dével oppenent sans littoral et leurs
voisins de transit. Ces pays n' étant pas pleinenent a néne d' entretenir |es
installations, |es donateurs devraient continuer a | es aider en |eur

fourni ssant notamment du nmatériel pour |les différentes branches du secteur des
transports en transit. L' appui des bailleurs de fonds est égal enent nécessaire
pour diverses nesures général es et opérationnelles. A cet égard, ils devraient
envi sager de fournir une assistance pour soutenir ou pronmouvoir : a) des
projets multinationaux qui favorisent |e commerce sous-régional; b) des
réfornes institutionnelles et des réformes d orientation visant a adapter |le
transport en transit au marché; c) des programres d' exploitation comrercial e
et de privatisation dans |e secteur du transport en transit; d) des
arrangenents triangul ai res rassenbl ant des pays sans littoral, des pays de
transit et leurs partenaires de dével oppenent et visant a encourager |a
coopération dans | e donmaine du transport en transit; e) la mse au point et
['utilisation de systemes infornmati sés de surveillance du transit, sur |a base
des nodul es SYDONI A et SI AM

E. Mécani snes i nstitutionnels de suivi

17. Vu | '"inportance du réle que | es organi sations sous-régi onal es sont
appel ées a jouer pour pronouvoir |'application effective des accords
sous-régi onaux de coopération en mati ére de transport en transit, les
donateurs et le PNUD sont invités a étayer les efforts nationaux visant a
créer au sein de ces organisations des services techniques chargés, entre
autres, des taches suivantes : a) aider |es gouvernenents a él aborer des
politiques sous-régionales de transport en transit; b) faire des études
techni ques qui servent de base a des projets sous-régi onaux exécutés en
commun; c) assurer la liaison avec | e secteur privé pour définir |es donai nes
d activité prioritaires dans lesquels celui-ci pourrait intervenir; d) servir
d'interlocuteurs sous-régi onaux aux organi smes donateurs dans | e cadre de

leurs programres d' appui a |'exploitation coomerciale et a la privatisation

18. Les participants ont expriné un appui sans réserve aux activités de
la ONUCED en faveur des pays en dével oppenent sans littoral et des pays

en dével oppenent de transit. Ces activités devraient rester un él énent
prioritaire de son programme de travail. Pour agir avec un naxi mum

d efficacité, il faut que | a ONUCED continue a coll aborer étroitenment avec

| es organi sations intergouvernenental es sous-régional es. Les organi sations

i nternational es, | es comi ssions régionales et |es organi smes des

Nations Unies s'intéressant au dével oppenent des transports et des

comuni cations devraient inscrire |la question du transport en transit a |eur
programe de travail

19. Pour faire |l e point des progrés acconplis dans | e dével oppenent des
systénes de transport en transit a |'échelle nondiale, conpte tenu en
particulier du Cadre global de coopération dans | e donai ne du transport en
transit ainsi que des conclusions et reconmandations ci-dessus, il faudrait
envi sager d' organi ser en 1999 une autre réunion d' experts gouvernenentaux de
pays en dével oppenent sans littoral et de pays en dével oppenent de transit
ainsi que de représentants de pays donateurs et d'organi snes de financenent et
de dével oppenent.
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Annexe 11

MESSAGE DU SECRETAI RE GENERAL DE L' ORGANI SATI ON DES NATI ONS UNI ES

1. J'ai le plaisir de vous souhaiter |a bienvenue a cette réunion entre les
pays sans littoral, les pays de transit et |leurs partenaires de dével oppenent.

2. Comme vous | e savez tous, |'"ONU, et en particulier |a Conférence des
Nations Unies sur | e coomerce et | e dével oppenent, a joué un rdle de pionnier
dans | a nobilisation d une aide international e en faveur des pays en

dével oppenent sans littoral - dont beaucoup font égal enent partie des pays

| es noi ns avancés et connai ssent de graves probl énes structurels. Les pays
sans littoral et leurs voisins de transit sont bien décidés a surnmonter
ensenbl e | es obstacles au transport en transit. La communauté internationale
des donateurs | eur accorde une attention croissante et |es aide, notamment, a
anéliorer |'infrastructure de base.

3. Mal gré ces efforts, les difficultés demeurent i menses. Le "Cadre gl oba
de coopération dans | e domaine du transport en transit entre | es pays en

dével oppenent sans littoral et de transit et |a conmunaut é des donateurs"
adopt é a | a deuxi eme réunion d' experts gouvernenentaux et de pays donateurs

en 1995 pui s approuvé par |'Assenbl ée générale, constitue un jal on dans
|"an€lioration des systénes de transport en transit. Les débats de | a présente
réuni on peuvent inpriner un élan décisif a |'application de ce Cadre gl obal

4, Le systéme des Nations Unies, sous la direction de |a ONUCED et des
conmm ssi ons économ ques régional es, continuera a soutenir |les efforts dépl oyés
par | es pays en dével oppenent sans littoral et |es pays en dével oppenent de
transit pour résoudre |leurs divers probl énes. J' espére que les institutions
bilatérales et nmultilatérales seront égal ement di sposées a étoffer leurs
programres d' assi stance dans ce donai ne.

5. A vous tous qui étes ici rassenbl és pour chercher ensenbl e des sol utions

a des probl énes comruns, dans la neilleure tradition de | a coopération et de
la solidarité internationales, j'adresse nmes neilleurs voeux de succes.

New York, le 18 juin 1997
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Annexe I11

PARTI Cl PATI ON *

Les représentants suivants ont participé a |l a Réunion :

Et ats nmenbres

1. Af ghani stan, Al |l enagne, Arnménie, Bénin, Bhoutan, Bolivie, Burkina Faso,
Burundi, Chine, Oibouti, Etats-Unis d' Anérique, Ethiopie, Fédération

de Russie, Quinée, Iran (République islamque d'), Kazakstan, Kenya,

Ki rghi zi stan, Lesotho, Mali, Mngolie, Mzanbique, Népal, N ger, N géria,
Quganda, Quzbéki stan, Paki stan, Paraguay, République dénocrati que populaire

| ao, République- Uni e de Tanzani e, Royaume-Uni de G ande-Bretagne et d'Irlande
du Nord, Rwanda, Swaziland, Thailande, Turkn&nistan, Turquie et Z nbabwe.

O gani sation des Nations Unies

2. Comm ssi on économ que pour |'Afrique (CEA); Départenent de

| "informati on économ que et sociale et de |'anal yse des politiques; Division
des affaires maritines et du droit de la ner (Bureau des affaires juridiques)
et Programre des Nations Unies pour |e dével oppenment (PNUD).

Institutions spécialisées

3. O ganisation de |"aviation civile internationale (QAC); O ganisation
des Nations Unies pour |e dével oppenent industriel (ONUDI).

O gani Snes_i nt er gouver nenent aux

4, Conmunaut é eur opéenne; Conférence mnistérielle des Etats de |' Afrique
de |'Quest et du Centre sur les transports maritimes (CONM NVAR); G oupe des
Etats d' Afrique, des Caraibes et du Pacifique (ACP); O ganisation nondial e des
douanes (OMD); O ganisation de |'unité africai ne (QUA).

O gani sati on non gouver nenental e (ONG

5. Associ ation de droit international.

"La liste des participants porte la cote TD/ B/ LD AC. 1/ | NF. 3.



