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AVANT-PROPOS

i) Depuis l'entrée en vigueur, en octobre 1983, de la Convention relative &
un code de conduite des conférences maritimes, le secrétariat de la CNUCED n'a
cessé de .recevoir, de la part de pays en développement parties contractantes,
des demandes de conseils concernant la lecture, l'interprétation et
l'application des dispositions du code. La Convention ayant &té ratifiée par
plusieurs Etats d'Europe occidentale au dernier trimestre de 1985, le code
devrait bientdt &tre couramment appliqué sur un nombre croissant de trafics
assurés par des conférences. Nul doute, dans ceg conditions, gque les demandes
de conseils émanant de parties intéressées (gouvernements, conférences,
organisations de chargeurs et compagnies maritimes - de pays en développement
surtout) se multlplleront.

ii) A sa onziéme session tenue 3 Genéve en novembre 1984, la Commission des
transports maritimes a réaffirmé que "le Secrétaire général de la CNUCED, en
coopération -avec. le greffe, selon qu'il conv1ent,,devra1t contlnper de fournir
des conseils et une a551stance .aux pays en de 'loppement qui_en font la
demande au sujet de l'application de la Convention conformément i son champ
d'application et 3 ses dispositions, de donner i ces demandes un rang de
priorité &levé dans le programme de travail sur les transports maritimes et de
faire rapport d la Commission sur. les consells et 1 a551stance fournls d ce
titre" (d8cision 50 (XI)). ‘

iii) Le présent rapport a été &tabli par le secrétariat de la CNUCED en
coopération avec le Greffier désigné en vertu des dispositions du code, dans
le principal souci d'aider les parties intéressées (gouVernements,
organisations de chargeurs et compagnies maritimes, en particulier de pays en
développement) d comprendre et 3 appliquer les dispositions du code. Tout en
espérant que les "principes directeurs™ qui y sont présentés répondront
largement aux besoins de ces parties, le secrétariat envisage de les utiliser
pour la tenue de séminaires de formation sur l'application du code qui
pourraient &tre organisés dans des pays en développement.

iv) Est-il besoin de souligner que pour profiter pleinement des avantages
offerts par la Convention, toutes les parties intéressées (gouvernements,
conférences, compagnies maritimes et organisations de chargeurs) devraient non
seulement connaftre parfaitement leurs droits et leurs obligations en vertu du
code, mais aussi prendre sans délai les mesures nécessaires pour en appliquer
les dispositions. Il importe &€galement que toutes les parties traitent

- d'emblée le code comme un ensemble indivisible de droits et d'obligations,
plutdt que de chercher i n'appliquer que les dispositions qui leur sont
favorables. Parallélement, dans les cas ol une pratique acceptée et &tablie
veut que les gouvernements jouent un rdle plus grand que ne le prévoit le
code, il serait souhaitable et opportun pour les parties intéressées de
convenir d'appliquer, autant que possible, les dispositions du code dans les
conditions définies par ladite pratique. De mé&me, il incombe 3 toutes les
parties d'interpréter les dispositions du code avec souplesse, en tenant
compte des changements effectivement survenus, depuis l'adoption du code, dans
la nature et la structure des compagnies maritimes en raison de progrés
techniques - developpement des services de transport multimodal, accords
d'affrétement & compartiment, etc.
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v) L'interprétation de certains.articles du code peut toutefois susciter des
divergences profondes entre les Parties contractantes. C'est actuellement le
cas, semble-t=il, de l'article 2 du code relatif 3 la "Participation au
trafic" s alors que les pays développés 4 économie de marché, les pays
socialistes d'Europe orientale et certains pays en développement considérent
que cet article ne s'applique qu'au trafic régulier entre Parties
contractantes assuré par des conférences maritimes, plusieurs pays en
développement estiment qu'il vise l'ensemble du trafic régulier entre Parties
contractantes. Les différences d'interprétation des dispositions du code qui
ne pourront &tre réglées par voie de consultations entre les Parties
contractantes partenaires commerciaux devront sans aucun doute faire l'objet
d'un examen 3 la Conférence de révision qui doit se tenir cing ans aprés la
date 3 laquelle la Convention sera entrée en vigueur - c'est-d-dire en
automne 1988 - comme prévu au paragraphe 1 de l'article 52 */.

vi) Quoi qu'il en soit, surtout dans la situation actuelle de surtonnage
considérable des trafics de ligne, beaucoup de pays en développement parties
contractantes voudront peut-€tre prendre des mesures pour appliquer le code
dans le contexte élargi d'une politique nationale des transports maritimes
englobant aussi bien les services de conférence que les services hors
conférence. C'est pourquoi certaines questions pertinentes relatives aux
compagnies hors conférence sont examinées dans le chapitre III du présent
document. '

vii) Il semblerait ici opportun de récapituler les mesures devant &tre prises
par les diverses parties intéressées pour que le code soit rapidement
appliqué **/ dans les trafics visés :

a) Premiérement, .il incomberait aux gouvernements des pays parties
contractantes d'adopter la réglementation nationale et/ou les autres mesures
nécessaires pour que les partenaires commerciaux concernés puissent exercer
leurs droits et remplir leurs obligations en vertu du code. Ces mesures sont
examinées au chapitre VIII du présent rapport. Les' gouvernements peuvent aussi
veiller, le cas échéant, par voie de consultations avec les conférences
maritimes, 3 ce que les dispositions pratiques nécessaires a l'application du
code soient prises par lesdites conférences. La portée de cette action des
gouvernements et leur r8le dans l'application pratique des dispositions du
code sont examinés dans le chapitre VI de la premiére partie, puis traités
plus en détail dans la deuxiéme partie)

b) Deuxiémement, une responsabilité tout aussi importante échoit aux
conférences, qui doivent se doter des structures administratives et des
mécanismes de consultation nécessaires pour donner effet aux dispositions du
code, et informer les parties intéressées de-l'existence de ces structures et
mécanismes. Les responsabilités des conférences en ce qui concerne
l'application du code sont définies au chapitre IV de la premiére partie et
traitées plus en détail dans la deuxiéme partie)

*/ Voir également chapitre I, par. 17.

**/ Pour un examen de l'expérience acquise par les Parties contractantes
concernant l'application du Code, voir "Application de la Convention des
Nations Unies relative & un code de conduite des conférences maritimes
- Rapport du secrétariat de la CNUCED" (TD/B/C.4/300).



- iy e

c) Tr0151emement, les organlsatlons dé chargeurs - auxquelles les
dispositions du code’ peuvent apporter des avantages substantiels = devraient
se doter, si besoin est, de structures appropriées pour l'application des
dispositions du code dans leurs relations avec les conférences. Ces ,
dispositions sont examinées dans les chapitres XIII d§ XvVI. Il ‘est nécessaire
de mettre en place une structure formelle de consultation; et les conseils de-
chargeurs, avec 1'appui des gouvernements, selon qu'il conv1ent, devraient
prendre les mesures nécessaires pour acquérir la capacité de consultation
requise, notammént en créant des services de recrutement ou de recherche: du
fret, afin de pouv01r tirer plelnement parti des‘ dlsp051tlons du code.'

On trouvera dans le ‘chapitre XVII une liste des points dévaht &tre traités
dans les accords de conférence, ainsi que des questions devant faire l'objet
d'un accord entre les conférences et les autorltes competentes ou les
organisations de chargeurs, selon les cas. ’

viii) Enfin, il faut souligner gque pour que toutes les parties intéressées
retirent des avantages optimaux du code, les dispositions devraiént en- &tre.
appllquees, autant que faire se peut, dans- des conditions de concertationiet
de cooperatlon, compte" dument ‘tenu :de l'esprit générdl de cet 1nstrument et de
la flexibilité a€ 1la plupart de ses dispositions. ’ ‘ 3 :
ix) Une assistance directe complémentaire concernant l'application du code
peut &tre fournie aux pays en développemént qui en font la démande par le
biais de missions d'étude dans les pays intéressés du Greffier désigné en
vertu de la Convention et de fonctionnaires de la Division:-des transports
maritimes du secrétariat de la CNUCED. Par ailleurs, des exemplaires de la
réglementation'nationéle‘é&dptée par guelques pays en vue de l'application du
code peuvent &tre obtenus aupres du Greffler. Les demandes doivent &tre
adressées au i -

Directeur de la Division des'transports maritimes
Conférence des Nations Unles sur le commerce

et le développement

Palais des Natlons '

1211 Geneve 10 S

Suisse v .
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Premiére partie
CONSIDERATIONS GENERALES
INTRODUCTION

A. Bref historique

1. A la premiére session de la Conférence des Nations Unies sur le commerce
et le développement (CNUCED) tenue 3 Gendve en 1964, la question des
conférences maritimes a occupé une place de choix dans les discussions sur les
transports maritimes. C'est 3 cette Conférence que pour la premiére fois, la
communauté mondiale a pris conscience de l'importance des transports maritimes
pour les pays en développement de toutes les régions. La Conférence a adopté
une recommandation intitulée "Entente réalisée sur les questions relatives aux
transports maritimes", qui est devenue le point de départ de la plus grande
partie du programme de travail de la CNUCED, tel qu'adopté par la Commission °
des transports maritimes de cette organisation. '

2. Sur la question des conférences maritimes, le texte de la recommandation
stipulait que : "Le systéme des conférences maritimes est indispensable pour -
assurer des taux stables et des services réguliers". Il &voguait toutefois &
la suite certaines gquestions qui suscitaient une certaine insatisfaction chez
les utilisateurs de services de conférence. Il était &galement noté que le
développement des flottes marchandes dans les pays en développement, "ainsi
que la participation de ces pays a4 des conférences maritimes comme membres 3
part entidre et dans des conditions &quitables", devaient &tre accueillis avec
satisfaction. Ce sont les travaux réalisés par le secrétariat de la CNUCED,.en
partie motivés par ces passages de la recommandation, qui ont progressivement
conduit § l'élaboration et & l'adoption de la Convention relative & un code de
conduite des conférences maritimes.

3. Devant les critiques croissantes que le comportement des conférences
maritimes suscitait de la part des gouvernements, des organisations de
chargeurs et des compagnies de transports maritimes des pays en développement,
les armateurs nationaux d'Europe et du Japon réagirent en &laborant en 1971,
en consultation avec les conseils nationaux de chargeurs 4'Europe et 3 partir
de principes directeurs &établis par leurs gouvernements, un code de pratiques
pour les conférences maritimes, dénommé par la suite Code CENSA (le CENSA
étant le Comité des associations nationales d'armateurs d'Europe et du Japon).
Ce Code a &té accepté par les gouvernements membres du Groupe consultatif des
transports maritimes, alors composé de la République fédérale d'Allemagne, de
la Belgique, du Danemark, de la Finlande, de la France, de la Gréce, de
1'Italie, du Japon, de la Norvége, des Pays=-Bas, de la Suéde et du Royaume-Uni.

4. Le Groupe de travail de la réglementation internationale des transports
maritimes de la CNUCED a examiné le Code CENSA 3 sa troisiéme session en
janvier 1972. Les pays en développement ont jugé que ce code n'était pas
acceptable. Un texte de code &tabli par les pays en développement (appuyés par
les pays socialistes d'Europe orientale et par la Chine) 1/ a été examiné a la
troisiéme session de la Conférence, en avril/mai 1972. Toﬁfefois, les
divergences entre pays développés et pays en développement sur la nature du
code proposé n'ayant pu &tre surmontées, la Conférence a prié 1l'Assemblée
générale i sa vingt-septiéme session de convoquer une conférence de
plénipotentiaires pour adopter un code de conduite des conférences maritimes.




L'élaboration de la Convention relative & ce code a nécessité la tenue de deux
sessions d'un comité préparatoire - janvier 1973 et juin 1973 - ainsi que
celle de deux sessions d'une conférence de plénipotentiaires

- novembre/décembre 1973 et mars/avril 1974.

5. La Convention contenant le code a &té adoptée le 6 avril 1974, & la suite
d'un vote d la majorité€, par 72 voix contre 7, avec 5 abstentions. ILe code .
est entré en vigueur le 6 octobre 1983. La Convention devait entrer en vigueur
six mois aprés la date d laquelle 24 Etats au moins, dont le tonnage global 2/
représentait au moins 25 % du tonnage mondial, en seraient devenus Parties
‘contractantes. Cette condition a &été remplie avec la ratification,

le 6 avril 1983, de la République fédérale d'Allemagne et des Pays—Bas
=.respectivement, cinquante-septiéme et cinquante-huitiéme Parties
contractantes - le tonnage représenté par 1l'ensemble des Partles contractantes
atteignant ainsi 28,67 % du tonnage considéré. .Ces conditions 3 a l'entrée en
vigueur de la Convention, qui doivent &tre considérées comme R
exceptlonnellement rlgoureuses, étaient motivées: par la volonte de la P
Conférence de plénipotentiaires d'assurer i la. Coqyentlonhyau‘moment de son
entrée en vigueur, une assise aussi large que possible en raison de ses
incidences considérables sur 1l'industrie des transports maritimes réguliers
ainsi que sur le droit des gouvernements de réglementer les. activités.-
économiques de cette 'industrie. A la fin de juin 1986, 67 pays &étaient devenus
Parties contractantes d la Convention, dont gquatre pays qui avaient voté
contre l'adoption de la Convention, un pays qui s'é&tait abstenu lors du vote
et 13 qui n'avaient pas participé 3 1'élaboration de la Convention.

B. Objectifs du code

6. Le texte du code tel qu'il figure dans la Convention, et tel qu'il est
reproduit & l'anmexe I du présent document, débute par un exposé 4'objectifs.
et de principes, rédigé au nom des Parties contractantes. On en trouvera
ci-aprés des extraits des passages essentiels

"Les Parties contractantes & la présente Convention,

Désirant améliorer le systéme de conférences maritimes,

)

Tenant compte des besoins et des problemes propres aux pays ‘en: v01e de
développement ...

(Convenant) d'exprimer dans le Code les objectifs fondamentaux ...
ci-aprés 1

.a) L'objectif consistant & faciliter l'expansion ordonnée du trafic
maritime mondial,

b) L'objectif consistant 3 stimulef le dé#elqppement de sérﬁices
maritimes réguliers et efficaces, adaptés.aux besoins du trafic
considéré,

c) L'objectif consistant 3 assurer 1'équilibre entre les intéréts des.
fournisseurs et ceux des utilisateurs de services regullers de
transport maritime." u 3 )

'



7. Ces objectifs fondamentaux, en particulier le deuxiéme, montrent &
l'évidence que le code doit étre considéré comme faisant partie d'une
politique d'ensemble des transports maritimes de ligne visant au développement
de services maritimes régquliers et efficaces. Tout en offrant un cadre
réglementaire accepté au niveau international pour le fonctionnement des
conférences maritimes, le code peut &tre considéré comme un instrument
important devant permettre aux pays en développement. d'accroitre sensiblement
leur participation aux transports maritimes réguliers, conformément a
l'objectif inscrit dans la Stratégie internationale du développement pour la
"troisiéme Décennie des Nations Unies pour le développement dans le domaine des
transports 3/, ol sont reconnues les aspirations des pays en développement 3
réaliser des changements structurels dans l'industrie des transports maritimes
et 4 atteindre une part de 20 % du tonnage mondial d'ici d la fin de 1la
Décennie. L'importance du code pour les pays en développement doit &galement
étre appréciée par rapport i d'autres questions ayant été, ou continuant
d'étre, étudiées 3 la CNUCED - financement de l'achat de navires, conditions
d'immatriculation des navires, opérations de transport multimodal, législation
type, etc. 2/. ’

8. Loin d'étre limité dans son application aux pays en développement, le
code a au contraire une portée universelle, qui est en fait soulignée dans le
préambule de la Convention.

9. Le code vise 3 garantir les droits de participation au commerce des
compagnies nationales de fagon que celles-ci puissent assurer une part
substantielle du commerce extérieur de leur payé, d équilibrer les intéréts
des chargeurs et des armateurs, et d faciliter l'expansion ordonnée du trafic
de ligne. A cette fin, il réglemente, notamment, les relations entre les
compagnies maritimes membres d'une conférence, en particulier les droits
d'admission des compagnies maritimes nationales aux conférences qui assurent
le trafic extérieur de leur pays. Le code définit &galement les régles de
participation des compagnies maritimes membres d'une conférence au trafic
assuré par cette conférence. Sauf disposition contraire, pour déterminer une
part de trafic dans un pool exploité aux termes d'un accord de conférence,
chacun des groupes de compagnies maritimes nationales de deux pays entre
lesquels la conférence assure des transports au titre du commerce extérieur a
un droit égal de participer au fret et au volume des cargaisons composant
leurs échanges extérieurs mutuels et &tant transportées par la conférence.
Les compagnies maritimes de pays tiers, s'il en est, ont le droit d'obtenir
une part appréciable, 20 % par exemple, du fret et du volume des cargaisons
composant ces échanges et étant transportées par la conférence. Le code
prévoit des régles pour l'établissement d'accords de pool et autres types
d'accords de participation au trafic dans le cadre des conférences, ainsi que
pour d'autres activités internes des conférences, telles que celles relevant
des mécanismes de discipline interne. Il réglemente &galement les relations
entre les chargeurs et les conférences maritimes en définissant des principes
équitables pour l'application d'accords de fidélité, et stipule que les
conférences doivent tenir des consultations avec les chargeurs et leurs
organisations représentatives sur les questions intéressant les chargeurs,
dont les modifications des taux de fret, les accords de fidélité,
1'application de surtaxes, etc. Il contient aussi des articles concernant les
augmentations des taux de fret, l'application de taux de fret promotionnels,
les surtaxes et les coefficients d'ajustement monétaire. Les dispositions
pertinentes du code sont examinées dans la deuxiéme partie.



10, Tour garantir le bon fonctionnement de ce nouveau systéme de
r&Aqlementation internationale des conférences maritimes,.le codé institue un
mécanisme de‘réglement des différends réeposant sur la.conciliation . . wrrw P
obligatoire. A .cette fin, il prévoit des régles détaillées concernant le-
fonctionnement de ce mécanisme; y compris dans une’annexe 3 la Convention, un
ensemble de régles de procédure type pour la conciliation dbligatoire‘v;. ;
internationale. Le mécanisme de reglement dés différends: est examlne plus en
détail dans le chapltre V.d S : o ey

C. Actualité du code de conduite des conférences maritimes

1l1. Le code a été &laboré et finalement adopté d un moment oii-les conférences
possédaient un pouvoir quasi monopolistique, ol elles menaient leurs activités
en dehors de tout cadre concerté. Ces ententes &taient le plus souvent® T
autonomes, avec chacune leurs régles, leur zones d'activité, leurs usages et
leurs pratiques. Elles avaient cependant guelques dénominateurs communs:.: '
Les conférences monopolisaient la-plupart des trafics én &liminant la. .=
concurrence tant interne qu'externe: (compagnies indépendantes); ¢ce qui- leur
permettait 4d'adopter unilatéralement des procédures de fixation des taux,:-
d'arréter les taux de fret & des niveaux permettant méme aux compagnies
membrés. ayant des cofits .d'exploitation &lévés de dégager des profits, 'de”
décider unilatéralement de la :fréquence ‘des voyages et de:.l'utilisation des
navires, sans tenir compte le plus souvent des besoins.des intéréts: .- .-
commerciaux faisant appel & leurs services, et de refuser, selon leur bon
vouloir, une participation.adéguate aux. compagnies:nationales :des pays en
développement. Il faut. toutefois noter que l'insatisfaction suscitée par ces-
pratiques.ne s'est d:aucun moment traduite par une volonté d'abolir le systéme
des conférences. Au contraire, dans la recommandation adoptée a sa o
premiére session en 1964, la Conférence des Nations unies. sur le commerce et
le développement défendait ce systéme en.tant qu'instrument indispensable .au ..
maintien de- serviceg maritimes réguliers .et adéquats. Bien loin de voiloir .
abolir, ou ne serait-ce qu'affaiblir, le systéme des conférences; le code ne
vise qu'd définix. un cadre accepte par- tous pour le fonctionnement des
conférences. . i+ ... . . ‘ , . ; i ,

12. Les conditions dans lesquelles les conférences ménent leurs activités -
aujourd'hui sont assurément différentes. de celles qui. existaient lorsque le
code a_été adopté.. Les conférences ne sont plus en situation.de ménopole -
absolu sur de nombreux trafics. Les compagnies indépendantes ont réalisé
d'importantes percées sur diverses routes commerciales, et les parts de trafic
de certains transporteurs hors conférence atteignent ou dépassent méme des
chiffres de 50 %..Les conditions. actuelles de :fort excédent de tonnage -ont : -
favorisé cette évolution et on peut s'attendre 3 -'ce que la situation se
maintienne a court et & moyen terme. Les conférences ont &galement commencé:a:
8tre concurrencées. par des exploitants de transport multimodal: proposant: des. .-
services différents (quant aux modes-et itinéraires de transport): sur. la base::
de taux forfaitaires de bout en bout. De méme, 'le' comportement des conférences
elles-mémes a €volué. Les démandes d'admission présentées par les compagnies
maritimes nationales. de pays ‘desservis par  les.conférences sont désormais
rarement repoussées.:Le principe:desl'organisation de consultations avec les
chargeurs sur un’cértdin nombre de questions, ‘en particulier sur celles des
augmentatlons generales des taux de fret, est aujourd hul communement accepte.

37




-5 -

13. D'aucuns prétendent parfois que cette &volution méme a en fait rendu le
code caduc. Toutefois, l'argument avancé ne semble pas tenir compte d'un
certain nombre de facteurs. L'actuelle faiblesse relative d'un certain nombre
de conférences vis~d-vis des compagnies indépendantes résulte d'une situation
du marché qui ne saurait nécessairement &tre durable. On peut s'attendre 3 ce
que les conférences retrouvent une certaine puissance dés qu'elles se seront
adaptées aux nouvelles techniques de transport et aux nouvelles formes
d'organisation. Entre-temps, leur composition peut se modifier, avec
l'incorporation de certaines compagnies indépendantes et la disparition de
quelques exploitants traditionnels, et certaines conférences peuvent en outre
laisser la place 3 de nouvelles conférences. Il est &galement 3 noter que si
un certain nombre de conférences ne disposent plus d'un pouvoir monopolistique
aussi étendu qu'auparavant, cela peut, dans une certaine mesure, &tre
davantage attribué i l'existence du code et d la crainte des conférences de
subir des mesures de rétorsion de la part des gouvernements qu'd une véritable
ouverture du marché. Quoi qu'il en soit, sur un nombre relativement é&levé de
trafics de ligne desservant les pays en développement, les conférences
assurent encore le transport d'une part prépondérante des marchandises et les
questions dont traite le code restent aussi pertinentes aujourd'hui qu'elles
1'étaient lors de son‘adoption. Méme sur les routes commerciales od elles ont
une activité prospére, il n'est pas rare pour de nombreuses compagnies
indépendantes de passer des accords avec les conférences concernant la
répartition du marché, les différences de taux de fret, etc. Un indépendant
"toléré" et ayant passé quelque accord avec une conférence devient
virtuellement membre associé de cette conférence, ce qui permet 3 celle-ci de
continuer d'occuper une position dominante, malgré une forte présence de
compagnies indépendantes.

D. Evolution de la structure des services maritimes réguliers et révision du

code

-
14. Le systéme mondial de services maritimes réguliers &volue, et cette
évolution est loin 4'étre achevée. Au remplacement des navires traditionnels
par des navires porte-conteneurs s'ajoute l'accroissement de la taille de ces
navires porte-conteneurs. La toute derniére nouveauté a &té l'apparition de
services autour du monde assurés par des navires porte-conteneurs de plus

de 4 000 TEU. Conjointement & cette &volution technologique, l'organisation
des activités et la structure des itinéraires se transforment, tant a
l'intérieur qu'd l'extérieur des conférences. Les compagnies maritimes
traditionnelles sont remplacées par des consortiums de compagnies qui mettent
en commun leurs navires et s'échangent des affrétements 3 compartiment.

De nouveaux concepts de transport multimodal comportant des chafnes intégrées

de transport maritime et terrestre, voire de.transport aérien, reposant sur un

seul et unique connaissement ou document de transport multimodal, connaissent

une faveur croissante. Bux anciennes lignes réguliéres des conférences
traditionnelles sont substitués de nouveaux systémes combinant relation
principale et services de collecte, des services autour du monde et des
systémes de transport multimodal. Mais quels que soient les changements
structurels, le dialogue entre les transporteurs et les chargeurs, qui est
1'une des préoccupations du code, doit se poursuivre. Méme si les conférences
traditionnelles doivent &tre supplantées par des consortiums, des exploitants
indépendants ou des exploitants de transport multimodal, des consultations
entre les chargeurs, les transporteurs et les gouvernements resteront
nécessaires, de méme que des principes concernant la participation au trafic



de ligne des compagnies nationales et des compagriies de pays tiers.

La Conférence de révision du code serait l'occasion pour-les pays de rev01r
les dispositions du code eu &égard aux changements qui continuént de se
produire. Conformément aux dispositions du paragraphe 1 de l'article 52, la
Conférence de révision doit se tenir cing années apres l'entrée en vigueur du
code, c'est-d-dire .en automne 1988.



Chapitre I
CHAMP D'APPLICATION DU CODE

A. Parties contractantes

15. Contrairement 3 beaucoup d'autres conventions, le code ne contient pas de
dispositions en précisant clairement le champ d'application, @'old la question
de savoir si une Partie contractante a l'obligation d'appliquer le code d tous
ses trafics assurés par des conférences maritimes ou uniquement aux trafics
concernant d'autres Etats Parties contractantes 3 la Convention. D'aprés le
code lui-méme, et selon l'article 34 de la Convention de Vienne sur le droit
des traités, il semble que la Convention en tant que telle n'est applicable

qu'entre les Parties contractantes. -

16. A supposer donc que le code s'applique aux trafics de conférence entre
Etats Parties & la Convention, ses dispositions devraient viser toutes les
entités prenant part 3 un trafic de conférence donn&, quelle que soit leur
nationalité. A cet égard, le code doit &tre considéré comme un instrument qui
s'applique indépendamment de la nationalité. Si ce n'était pas le cas,
c'est~3-dire si l'application des dispositions du code était soumise 3 des
critéres de nationalité (par exemple, si différentes régles concernant la
composition des conférences, la participation au trafic, la prise des
décisions, etc., étaient appliquées aux transporteurs, aux chargeurs,-etc.,
selon qu'ils appartiennent ou non d un Etat Partie contractante 3 la
Convention), le code ne pourrait remplir aucune des fonctions pour lesquelles

il a été créé.

’

B. Application aux seules conférences maritimes

17. Les dispositions du code prévoient expressément que celui~-ci s'applique
uniquement aux conférences maritimes, aux ententes de fret et aux arrangements
similaires 5/ et non d l'ensemble des trafics de lignes 6/ comme l'indique
aussi clairement le préambule de la résolution 2 - en partlculler le deuxiéme
alinéa, qui stipule que "... la Convention est applicable aux conférences
maritimes et 3 leurs relations externes®. Plusieurs pays en développement ont
cependant estimé que les dispositions de l'article 2 concernant la
"participation au trafic®™ peuvent é&tre appliquées d 1'ensemble des trafics de
ligne. Cette opinion semblerait reposer sur une interprétation’du\

paragraphe 17 de l'article 2, selon laquelle l'expression "toutes les
marchandises" dans cet article = non suivis des mots : "transportées par la
conférence" qui ont &té supprimés d'un projet de texte antérieur dont é&tait
saigsie la Conférence de plénipotentiaires - indique que les accords de partage
du trafic peuvent porter sur toutes les marchandises transportées par des
navires de ligne sur un trafic donné, y compris les marchandises transportées
par des navires hors conférence. D'autres pays contestent cette ,
interprétation. Il ne fait aucun doute que la question devra &tre examinée au
niveau international, en particulier 3 la Conférence de révision prévue

en 1988,



C. Accords intergouvernementaux bilatéraux

18. Sur de nombreux trafics, les services de transports maritimes ont &té
établis sur la base d'accords bilatéraux conclus soit par les compagnies
maritimes nationales des partenaires commerciaux soit par les gouvernements
eux-mémes. L'application des dispositions pertinentes du code aux accords
privés n'est généralement. pas contestée, mdis:- les opinions différent quant a
savoir si les services de transports maritimes dépendant d'accords bilatéraux
intergouvernementaux entrent dans le champ d'application au code.

19. Du point de vue de l'interprétation technique du texte (en excluant donc’
les conséquences de toute réserve faite au moment de la ratification), la
définition d'une conférence maritime figurant dans’le chapitre 1 devrait
englober les services maritimes communs reposant sar un-accord bilatéral
conclu entre les gouvernements. La définition vise en effet un groupe de
transporteurs qui ‘assure uh.sérvice régulier et gui-"a conclu un accord ou un
arrangement, quelle ‘qu'en soit la nature, dans le ¢adre’duquel ces - “ :
transporteurs opérent..." (nhon soullgne dans le texte) Ce libellé&; 'en
particulier avec 1l'emploi des expre551ons "qLelle qu'en soit la naturée" ét
"dans le.cadre", ificlut certainement les'tas ol les compagnies maritimes
d'Etat ont elles«mémes conclu!unaccord: bllateral;'a1n51 ‘que lescas ol les
gouvernements ont conclu’l'accord en question et oi les* compagnles opérent
“dans le cadre" dudit accord: A l'appui de cette dernidre interprétation; on
peut alléguer que, du moins dans le texte -anglais, la définition ne précise
pas qui a conclu‘l‘'accord, puisqu'il est seulement dit:"a group of...
carriers ...:which.has an.agreement....within the framework of which theéy =~ ~
operate". Il pourrait donc s'agir d'un accord leur ayant été imposé par les
gouvernements. La version frangaise ne semble pas, en revanche, appuyer cette
interprétation dans la mMesure od elle se référe 3 "un groupe ... qui a conclu
un accord". En d'autres termes, la mention du groupe concluant l'accord fait
qu'il est plus difficile dé préténdre qu'un accord conclu par les
gouvernements et imposé aux transporteurs. est un accord que les transporteurs
en tant que groupe "ont conclu". Il serait ‘néanmoins p0551ble de faire valoir
que les transporteurs ont implicitement adopté l'accord en s'y conformant dans
leurs activités. En tout cas lorsqu'un gouvernement conclut un accord
bilatéral intéressant une ‘compagrie maritiime d'Etat, il serait assurément
raisonnable de penser ‘que l'accord a été conclu pour le compte et au nom de
la compagnie. .

20. Si 1l'on considére qu'une conférence est créée en application d'un accord
intergouvernemental bilatéral, il faut bien voir que cet accord risque d'&tre
incompatible avec les obligations conventionnelles &auxquelles chaque Etat
souscrit en.devenant Partie contractante.a la Convention. Le conflit latent
entre de tels accords bilatéraux et le code devient patent ‘dés’-lors que 1l'on-
se penche sur les dlSpOSltlons de ces atcords relat ves 3 la part1c1patlon au
trafic, qui tendeérit 3 précoriser:un partage égal du trafic et ‘pourraient donc
porter. atteinte aux droits de tierces compagnles en vertu du'code: Le code ne
mentionne pas de 'Pourcentage précis du trafic devant étre obllgatOLrement
alloué aux transporteurs de pays tiers, mais l'on ne peut certainement pas" en”
déduire que le libellé en ce qui concerne les principes de la participation au
trafic, nuancé par l'expression "3 moins qu'il n'en soit convenu autrement"
(article 2, par. 4), puisse &tre interprété comme ouvrant la possibilité
d'exclure totalement les transporteurs de pays tiers.



ENQUETE SUR LA QUALITE ET L'UTILITE DES PUBLICATIONS DE LA CNUCED
ET SUR LEURS UTILISATEURS FINALS

Dans le cadre de ses activités d’évaluation des programmes et en réponse a des demandes émanant d’organes
intergouvernementaux, le secrétariat de la CNUCED a entrepris de recueillir 'opinion des utilisateurs finals afin de
disposer d’un certain nombre de données de base pour évaluer la qualité, l'utilité et I'efficacité de sa documenta-
tion et notamment de ses rapports et publications sur des travaux de recherche. Comme la réussite d'une telle
enquéte dépend essentiellement du taux de réponse, nous vous serions extrémement reconnaissants de bien
vouloir prendre le temps de répondre aux questions ci-aprés et nous faire part d’éventuelles observations supplé-
mentaires concernant le document qui est actuellement en votre possession.

1. Titre ou cote du document ‘ ettt et e e e e

2. Quand avez-vous regu le document ?
{Date, si possibie)

3. Comment avez-vous obtenu le ducument ? (cocher une ou plusieurs réponses)

( )} Parlintermédiaire d’'une mission permanente { } Auprésdes librairies de 'ONU
auprés de 1'Organisation des Nations Unies { ) Par Vintermédiaire d'une bibliothéque
{ ) D'un ministére ou d’un service gouvernemental universitaire
{( ) Directement du secrétariat de la CNUCED { ) Survotre propre demande
{ ) Enparticipant & une réunion intergouvernementale ( ) Par abonnement a titre personnel
de 'ONU/de la CNUCED { ) Surlinitiative de la CNUCED
( )} En participant & un cours de formation ou a { ) Autre (veuillez préciser)

un séminaire parrainé par I’'ONU/la CNUCED

............................

4, A quelles fins utilisez-vous essentiellement le document ? (cocher une ou plusieurs réponses)
{ ) Information générale ( ) Gestion technique
{ ) Analyse économique { ) Education
{ ) Legns}at:gn ) _ . { ) Décisionsde politique générale
{ ) Gestion économique/financiére { )} Autre (veuillez préciser)

5. Comment jugez-vous le document en ce qui concerne :
' 5.1 Son intérét par rapport a votre travail :
(Veuillez donner une notede 1 & 5, une note 5 correspondant a un document extrémement intéressant,
une note 3 a un document intéressant, et une note 1 3 un document sans intérét)
(selon le cas) a) en votre qualité de représentant a une réunion intergouvernementale ( )
b) d’un point de vue général professionnel/personnel | )
5.2 Son utilité pour votre travail :
(Veuillez donner une note de 1 & 5, une note 5 correspondant & un document trés utile, une note 3 a
un document utile et une note 1 3 un document sans utilité)
(selon le cas) a) en votre qualité de représentant a une réunion intergouvernementale ( )
b) d’un point de vue général professionnel/personnel ( )
5.3 Saqualité, pour ce qui est des aspects suivants :

{Veuillez donner une note de 1 a4 5, une note 5 correspondant a un document remarquable, une
note 4 3 un document excellent, une note 3 3 un bon document, une note 2 a un document conve-
nable, une note 1 &4 un document médiocre)

a)  présentation et lisibilité g)  validité des conclusions { )
b)  originalité des idées h)  clarté des recommandations ( )
c) richesse de |'information i} . étendue du champ couvert { )

d) actualité de l'information Y, autre {veuillez préciser)
e)  exactitude technique .

f) qualité del’analyse, y compris I’objectivité { )

—— o — —
— s s et

............................

6. Veuillez indiquer ci-dessous vos observations ou suggestions sur ce qui permettrait d’améliorer la qualité du
document, d'en accroitre |‘utilité ou encore d'en faciliter I'obtention, par exemple, rubriques a ajouter,
sections a supprimer, présentation générale, approche analytique, actualité, distribution ou diffusion, prix, etc.

........................................................................
........................................................................

........................................................................

Si vous n'avez pas suffisamment de place pour consigner toutes vos observations, veuillez continuer sur une
feuille séparée, '

Enfin, nous vous serions reconnaissants de bien vouloir nous fournir les quelques renseignements suivants
vous concernant : ‘ ‘

Nom: .. ............. et e etrecrer e Lieude travail : ......... .

Profession : .. ... ... e e Titre fonctionnel . .. .................

Vos réponses sont destinées a un usage interne et resteront confidentielles. Nous vous remercions de votre
coopération, Veuillez retourner le questionnaire au :

Groupe de la coordination et de |'évaluation des programmes
Conférence des Nations Unies sur le commerce et le développement
Palais des Nations '
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21. - Un certain nombre de pays ont. toutefois jugé que les services de ligne
établis sur la base d'accords bilatéraux intergouvernementaux ne  constituaient
pas des "conférences maritimes™ selon la définition donnée dans le code et
Efétaient donc pas régis par ses dispositions. Cette interprétation tient
compte de certains aspects par lesquels ces services différent des conférences
maritimes. Ils visent 3 assurer des services réguliers adéquats et fiables
pour les besoins du commerce contractuel entre deux pays et les accords
bilatéraux intergouvernementaux sur lesquels ils reposent font partie
intégrante d'accords commerciaux bilatéraux, ou sont a tout le moins
complémentaires de ces accords. Tous les paiements qui se rapportent &
l'exploitation des compagnies maritimes concernées, y compris le paiement du
fret, se font selon les modalités et les conditions d'accords commerciaux.

Ces accords bilatéraux contiennent aussi des dispositions relatives d de
nombreux autres aspects des opérations de transport maritime en question.

D. Trafic des pays sans littoral et cargaisons transbordées

22. Il est évident que les compagnies maritimes nationales des pays sans
littoral ont le droit, en vertu du code, de participer au transport des
marchandises composant le commerce extérieur du pays. Pour garantir ce droit,
les compagnies maritimes nationales 4'un Etat Partie contractante d la
Convention qui est un pays sans littoral et se situe & l'intérieur de l'aire
géographique desservie par une conférence doivent, compte tenu des
dispositions du paragraphe 17 de l'article 2, s'assurer que leur Etat est
inclus dans le champ géographique des accords de partage du trafic de 1la
conférence en question. Si le pays sans.littoral se situe hors de la zone
géographique de la conférence, le gouvernement doit négocier avec celle=-ci un
élargissement de cette zone 3 son territoire, afin d'obtenir la protection des
droits de ses compagnies maritimes et des chargeurs conformement aux
dispositions du code.

23. 11 peut étre parfois difficile de déterminer, au-8eld du pbrt de
chargement ou de déchargement, la provenance ou la destination réelle de la
marchandise. Pour l'application pratique des dispositions du code concernant
la participation au trdfic, la véritable provenance ou destination ne peut -
étre déterminée sans le moindre doute que lorsque des connaissements ou des
documents de transport multimodal sont délivré&s qui précisent l'origine réelle
et/ou la destination finale de la marchandise. Les dispositions du

paragraphe 8 de l'article 2, qui prévoient que les compagnies maritimes
nationales d'une région, membres d'une conférence, d& une extrémité du trafic
assuré par la conférence, pourront redistribuer entre elles d'un commun accord
les parts de trafic qui leur sont attribuées, seraient applicables en
l'occurrence. Les difficultés qu'il y a 4 déterminer la provenance ou la
destination réelle de la marchandise aux fins d'attribution des parts de
trafic peuvent é&tre surmontées grice d& des accords de redistribution negoc1es
entre les compagnies maritimes natlonales intéressées.

24. Ces considérations relatives & la détermination des parts du trafic des
pays sans littoral s'appliqueraient 3 toutes les marchandises en
transbordement, que le pays d'origine ou de destination flnale soit ou non
un pays sans littoral.
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E. Accords de coopération extérieurs aux conférences

25. Les dispositions du code prévoient expressément que celui-ci s'appligque
aux conférences maritimes. La question qui se pose est donc de savoir quelle
position adopter & 1'égard d'un groupe de .compagnies maritimes cqui opérent
dans le cadre d4'un accord de cooperatlon exterleur d la conference desservant
un trafic donné. . Find oo

26. La conteneurisation a donné naissahce 4 de nouvelles formes de - :
coopération entre armateurs, qui visent 3 un partage des charges financiéres;
des risques et des économies d'é&chelle que comportent les investissements dahng
l'achat de navires porte-conteneurs et .de matériel connexe. Lé consortium est:
un exemple typique de ce genre de coopération. En gros, un consortium est une
coopération temporaire de plusieurs puissances ou intéréts importants en vue-
de la réalisation d'un objectif commun.

27. Le code donne une définition assez explicite des conférences maritimes
et, d'une maniére générale, on peut dire que n' importe quel accord de
coopération qui répond aux conditions énoncées dans, ns le code est visé par ses
dispositions,:quelle que soit la forme que prend cette coopération. Par
exemple, un accord de service commun du.type TRIO - nom de 1l'accord conclu
par trois.grands transporteurs qui opérent sur la ligne :
Europe/Extreme-Orlent - s'il est exploité en dehors du régime de. la. conference
existant actuellement est malgré tout visé par les dispositions du code, car
il répond intrinséquement aux conditions stipulées dans le code, selon
lesquelles peut étre .considéré comme une conférence maritime :

Un oupe d'au moins' deux transporteurs=-exploitants de navires,
gr

Qui assure des services internationaux régquliers pour le transport de
marchandises sur une ligne ou des lignes particuliéres dans des limites
géographiques déterminées, ‘ . ‘ ; o !

;- Qui a conclu un accord ou un arrangement, gquelle qu'en soit la nature,
dans le cadre duquel ces transporteurs opérent,

En appliquant des taux de fret uniformes ou communs.
28. Le code s appllque en fait aux consortlums aingi qu'a tout autre accord -
de. coopération, y compris .les ententes de fret qui satisfont aux critéres de
:‘définition d'une conference maritime &énoncés dans le code. ‘

\

F. Transport multlmodal

29.  .La; questlon de 1'app11catlon du code au transport multlmodal concerne’
davantage les relations entre chargeurs et transporteurs; :le niveau des taux:
de fret et le mécanisme de réglement des dlfferends que la part1c1patlon au
trafic.

30. Le paragraphe 1 de l'artlcle 11 relatlf au mécanlsme de consultatlon
stipule que des consultations doivent avoir lieu sur lequuestlons d';nteret,
commun entre la conférence, les organisations de chargeurs, les représentants
de chargeurs, etc. De toute &vidence, cela concerne aussi les taux
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forfaitaires de transport multimodal &tablis par la conférence. Les alinéas a)
et b) du paragraphe 2 et les alinéas b) et ¢) du paragraphe 3 de l'article 11
confirment d'ailleurs cette interprétation. En fait, d'aprés l'article 11,
toute décision prise par une conférence qui touche les intéréts des chargeurs
est soumise 3 des consultations et donc aux dispositions du code.

31. Dans le cas du transport multimodal, les conditions fixées par

l'article 14 du code, & savoir le gel des taux de fret pendant 15 moisg (si
l'on ajoute les deux périodes mentionnées aux paragraphes 1 et 9) risquent de
poser certaines difficultés, car les frais de transport intérieur peuvent
fluctuer. Cependant, il convient de noter que méme pour un trafic de port A
port, la plupart des éléments de cofit ne seront pas non plus stables sur une
période de 15 mois. Des augmentations excessives et imprévues des cofits de -
transport intérieur pourraient toujours &tre couvertes par une surtaxe
appropriée, qui naturellement ferait l'objet de consultations avec les

chargeurs, conformément au paragraphe 2 de l'article 1l.

’ ‘ \
\
\
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. : o Chapltre II

RESERVES ET DECLARATIONS FAITES PAR LES PARTIES CONTRACTANTES

PV S

A. Quel est 1! effet dés réserves exprlmees d 1'égard du code ?
32. La possibilité d“exprimer 'des: iéséfﬁésla‘l‘ééara'd‘ﬁnJ'COnvention et, par
consequent, d'émettre des objections auxdites réserves, est regie d'une
manidre ‘générale par la Conivention de Vienne sur le droit des’ traités (1969),
" qui est entrée‘en vigueur en 1980, et d'une maniére plus particuliére par la
convention en questioh. Cependant, la Convention de Vienhe n'est pas, et ne se
proclame pas, dans son enseitble, interprétative du droit 'international
général. Plusieurs dispositions supposent clairemerit un développement
progressif du.droit des traitds et le préambule affirme que les fégles au
droit international coutumier continueront a régir’leés questlons rion” reglees
par des dispositions de la Convention. Un‘ grand nombre de ‘dispositions ‘sont
néanmoins essentiellement interprétatives du droit international en vigueur,
et celles qui ne le sont pas constituent certainement une présomption des
régles du droit international général en gestation. L°article 2 d) de la
Convention de Vienne définit une réserve comme "une déclaration unilatérale,
quel que soit son libellé ou sa désignation, faite par un Etat quand il signe,
ratifie, accepte ou approuve un traité ou y adhére, par lagquelle il vise &
exclure ou 3 modifier l'effet juridique de certaines dispositions du traité
dans leur application & cet Etat". En outre, l'article 19 de la Convention de
Vienne stipule qu'une réserve peut &tre formulée, 3 moins :

Que la réserve ne soit interdite par le traité (comme c'est le cas dans
la Convention sur le transport multimodal et dans. les Régles de Hambourg):

Que le traité ne dispose que seules des réserves déterminées, parmi
lesquelles ne figure pas la réserve en question, peuvent &tre faites)

Que la réserve ne soit incompatible avec l'objet et le but du traité.

Le code ne prévoyant rien en ce qui concerne les réserves, sauf dans
l'article 53 relatif aux fonctions du dépositaire od il est stipulé que

le d8positaire notifiera aux Etats signataires et adhérents les réserves a
la Convention et le retrait de réserves, la recevabilité des réserves peut
d'une manidre générale &tre appréciée sur le fondement de l'article 19 de
la Convention de Vienne. Cela signifie que les Etats, en devenant Parties
contractantes & la Convention, peuvent formuler des réserves a condition
qu'elles soient compatibles avec 1l'objet et le but du code.

33. L3 encore, en l'absence de dispositions spécifiques dans le code,

la Convention de Vienne serait généralement applicable s'agissant de
l'acceptation et du rejet des réserves. D'apr@s le paragraphe 5 de

l'article 20 de la Convention de Vienne, une réserve est réputée avoir &té
acceptée par un Etat si ce dernier n'a pas formulé d'objection & la réserve a
1l'expiration des 12 mois qui suivent la notification de la réserve par le
dépositaire. Les effets juridiques des réserves et des objections aux réserves
.sont tels que la réserve modifie pour la Partie contractante auteur de la
réserve dans ses relations avec les autres Parties contractantes les
dispositions du traité sur lesquelles porte la réserve, dans la mesure prévue
par cette réserve, et modifie ces dispositions dans la méme mesure pour
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les autres parties contractantes dans leurs rapports avec la Partie
contractante auteur de lal réserve. Les objections d une réserve font que les
dispositions sur lesquellés porte la réserve ne s'appliquent pas entre les
deux Parties contractantes concernées, dans la mesure prévue par la réserve.

B. Le Réglement de Bruxelles

34. Le Réglement du Conseil des Communautés européennes No 954/79 en date
du 15 mai 1979 7/ contenant le "Réglement de Bruxelles" a servi de base aux
réserves formuldes par la République fédérale d'Allemagne, les Pays-Bas,

le Royaume-Uni, le Danemark et la France au moment de leur ratification du
code et il s'appliquera de la méme fagon aux ratifications ultérieures
d'autres Etats membres de la Communauté &conomique européenne.

35. D'aprés les réserves formulées, l'article 2 du code (participation au
trafic), l'article 3 (procédures d'adoption des décisions) et le paragraphe 9
de l'article 14 concernant la période minimale entre les augmentations des
taux de fret, ne seront pas appliqués dans les trafics de conférence entre les
Etats membres de la Communauté et, sur une base de réciprocité, entre ces
Etats et les autres pays de 1'OCDE qui ont ratifié le code. Si cette
réciprocité s'instaure du fait de réserves correspondantes émanant de Parties
contractantes & la Convention n'appartenant pas d la Communauté - mais la
formulation de telles réserves est loin d'@tre certaine - quelques-unes des
principales dispositions du code ne seront pas appliquées sur des lignes
importantes. Pour ce qui est des compagnies maritimes des pays en
développement, il convient cependant de noter que les réserves émises par la
Communauté &conomique européenne ne nient pas les droits, découlant du code,
des compagnies maritimes de pays tiers non membres de la Communauté de
participer aux trafics intracommunautaires et aux trafics entre les Etats
membres de la Communauté et les pays de 1'OCDE.

36. Le code sera pleinement appliqué dans les trafics entre les Etats membres
de la Communauté et les pays en développement. Toutefois, la position de la
Communauté en ce qui concerne la reconnaissance des-compagnies maritimes
nationales des Etats membres de la Communauté semble avoir suscité une
certaine inquiétude, peut-€tre en raison du libellé assez ambigu du

Réglement No 954/79 du Conseil des. Communautés européennes. La réserve en
elle-méme indique que la notion de compagnie maritime nationale, dans le cas
d'un Etat membre, peut comprendre toute compagnie maritime établie sur le
territoire de cet Etat membre conformément au droit de liberté d'établissement
accordé par le traité instituant la Communauté &conomique européenne. Dans les
faits, cela signifie que la méme compagnie maritime, par la création de
filiales contrdlées & 100 % sur le territoire de différents pays de la
Communauté&, pourrait devenir une compagnie maritime nationale de plusieurs
pays de la Communauté, et pourrait ainsi acquérir les droits des compagnies -
maritimes nationales en matiére de trafic, ainsi que les droits de pavillons
tiers sur plusieurs trafics de ligne entre des pays de la Communauté et des
pays en développement. La mesure dans laquelle cela influera concrétement sur
la position concurrentielle des compagnies maritimes des pays en développement
ne peut &tre appréciée d'une maniére générale : c'est l'expérience dans
1l'application du code sur les trafics en question qui la déterminera.
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c. Autres réserves &mises ‘d 1'Egard du code 8/

37. Au moment de ratifier ou d'approuver la Convention, ou d'y-adhérer,
plusieurs pays ont fait des déclakations et des.réserves; dont les plus
importantes concernent le champ d\eppllcatlon du code. Plusieurs pays membres
du Groupe D, ainsi que certains pays en developpement, ont émis des réserves
selon lesquelles les dispositions du code ne s appllqueront pas aux serv1ces
de ligne exploités en commun et établis sur la base d'accords
1ntergouvernementaux en vue de desservir le trafic bilatéral entre les pays
intéressés.. Ces réserves traduisent formellement les différences
d'interprétation de la définition des "conférences maritimes™, dont il a 4éja
été question 9/. o

D. Déclarations concernant les compagnies maritimes hors conférence

FLN

38. . Certaines Parties contractantes - Danemark, Finlande, Norvége,:
Royaume-Uni et Suéde - ont .fait uhe déclaration identique au moment d'adhérer
d la Convention, ‘qui céoncerne: les compagnles ‘maritimes hors .conférence et
expose les vues suivantes : ‘

‘a)d oLa- Conventlon relatlve un- code -de- condulte -des:¢ conferences e
maritimes donne aux compagnies maritimes des pays en développement des
possibilités accrues de participer au systéme des conférences maritimes).:

b) Il est essentiel pour:'le bon fonctionnement du code et. des:*
conférences maritimes auxquelles il s'applique que lés compagnies maritimes
hors  conférence puissent’ continuer d éxercer une concurrence loyalé sur une'
base commerciale et que les chargeurs conservent:la possibilité de choisir
entre des compagnies maritimes membres d'une conférence et des compagnles hors
conférencey E ‘ ‘ RINI A

-

c) Ces notions transparaissént.dans uni certain mombre de dispositions.:
du code lui-méme; notamment dans ses objectifs et ses principes, et elles sont
expressément énoncées dards la résolution No 2 relative aux compagnies .. i, "
maritimes hors conférence adoptee par la- Conference de plenlpotentlalres
des Nations Unles; : T B Rt e

.d) Toute.féglementation-ou autre mesure adoptée par un Etat partie d la
Convention ayant pour but ou pour. effet de Supprimer ces possibilités sérait’.
incompatible avec les notions fondamentales susmentionnées et entralnerait' un
changement radical des conditions dans lesquelles les conferences auxquelles.
le code s appllque sont censées operer;" ‘ :

' N
i

ie) Rien/dans le cOde“n'oblige d'autres :Parties contractantes. d -accepter
la validité:de ces réglementations ou mesures’ lorsque’ les conférerices, en '
vertu desdites réglementations iou: mesures,'acqulerent un: monopole. effectif’ sur
1es traflcs auxquels ‘le code s appllque";“ T R R T T

B v . . . . . : KRR )

£) LeS'Parties contractahtes concernées'ne:se considérent pas: eimp&chées
par la Convention de prendre des mesures. appropriées au cas ‘ol une. autre ..
Partie contractante adopterait des-mesures ou des pratiques faisant obstacle 3
une concurrence loyale sur une base commerciale sur ses trafics de ligne.

.
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39. Les déclarations qui contiennent les points susmentionnés exposent les
vues des Parties contractantes en question sur l'interprétation et
l'application de la résolution No 2 relative aux compagnies maritimes hors
conférence adoptée par la Conférence de plénipotentiaires des Nations Unies et
indiquent qu'elles ne se considérent pas empéchées de prendre des "mesures
appropriées" si toute autre Partie contractante prend des mesures jugées
préjudiciables d une "concurrence loyale sur une base commerciale" des
compagnies maritimes hors conférence. Il faut noter i cet &gard qu'il pourrait
y avoir des divergences d'opinion entre les Parties contractantes sur ce qu'on
entend par "concurrence loyale sur une base commerciale”.

40. Une remarque particuliére peut &tre faite en ce qui concerne les

alinéas b) et c¢) du paragraphe 38 ci-dessus. S$'il ne fait aucun doute que
certaines dispositions du code impliquent que les chargeurs aient la
possibilité d'utiliser des compagnies maritimes hors conférence, il n'est dit
nulle part dans le code méme que l'existence de possibilités de concurrence
loyale de la part de compagnies maritimes hors conférence est une condition
essentielle au fonctionnement du code. :

41. Deux autres Parties contractantes, la République fédérale d'Allemagne et
les Pays=-Bas, ont fait une déclaration assez différente au sujet des
compagnies maritimes hors conférence. Elles ont d&claré qu'elles

“n'empécher [aient] pas les compagnies maritimes hors conférence d4'opérer tant
que celles-ci rivaliser[aient] avec les conférences sur une base commerciale
en respectant le principe de la concurrence loyale, conformément d la
résolution relative aux compagnies maritimes hors conférence adoptée par la
Conférence de plénipotentiaires". La déclaration confirme ensuite 1'intention

~

des Parties contractantes intéressées d'agir conformément 3 ladite résolution.

42. Deux autres Parties cdntractantes, la Bulgarie et la Tchécoslovaquie, ont
également abordé la question des compagnies maritimes hors conférence au
moment de ratifier le code. Dans sa déclaration, la Bulgarie "considére que
les dispositions de la Convention relative & un code de conduite des
conférences maritimes ne couvrent pas les activités des compagnies maritimes
hors. conférence"; la Tchécoslovaquie a quant d elle déclaré qu'™une &éventuelle
réglementation unilatérale de l'‘'activité des compagnies hors conférence par le
biais de la législation nationale serait jugée incompatible ... avec les buts
et principes fondamentaux de la Convention et ne serait pas reconnue comme
valable".

43. La question des rapports entre les compagnies maritimes hors conférence
et le code, y compris les incidences et l'interprétation de la

résolution No 2, ainsi que la notion de "concurrence loyale sur une base
commerciale" sont examinées dans le chapitre III.
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Chapitre III i

1o

LE CODE ET LES COMPAGNIES. MARITIMES HORS CONFERENCE:. -

44. Bien que ne visant que les seules conférences maritimes,; le code, dans
son article 8, fait expressément référence au droit des: chargeurs d'utiliser
des compagnies maritimes hors conférence..De plus,:l'article 18 inteérdit-
expressément aux membres d'une conférence d'utiliser des- navires d'attaque;
"pour supprimer, emp&cher ou réduire la concurrence en forgant une compagnle
maritime non membre de'la conférence 4 se retirer dudit trafic".

45. Sur la question des relations entre les compagnieés maritimes hors '
conférence et le code, la Conférence de plénipotentiaires ayant élaboré le
code a adopté la résolution 2 relative aux compagnles mar1t1mes hors
conference, qui se 11t comme su1t £y ! .
~"2; Compagniesimaritimes hors conférence

' L 5 : “i

La Conférence de plénipotentiaires des Natlons Unles sur un code de
conduite des conférences maritimes, Co i SRS

e BN F T B S S TR T i

Ayant’établi la Convention relative & un code de conduite des
conférences maritimes dans- le dessein 4' amellorer le systéme des '’
conférences marltlmes, . ‘ .

Notant que la Conventlon est appllcable aux conferences marltlmes et
- 1eurs relatlons externesy

Décide ce qui suit

1. Aucune disposition de ladite Convention ne sera interprétée
comme déniant aux chargeurs le droit de choisir entre les compagnies
maritimes membres d'une conférence et les compagnies maritimes hors -
conférence, sous réserve des accords de fidélité existants; - SN

.2. Les compagnies maritimes hors conférence qui se trouvent en
“concurrence avec une conférence devraient respecter -le pr1nc1pe de la
concurrence loyale sur une base’commerciale;

3. Dans 1l'intérét d'un développement harmonieux des services de

~transports maritimes, les compagnles hors conférence ne dévraient pas

étre empéchées de fonctioriner pour autant qu elles se conforment aux
prescriptions du paragraphe 2 c1-dessus. ‘ S ‘
46. Il convient de noter que cette résolution ne fait pas partie intégrante
de la Convention et ne revét donc pas, stricto sensu, un caractére obligatoire
en droit international. Ainsi, il peut ne pas &tre incompatible avec les
obligations contractées en vertu du code pour une Partie contractante de
prendre des mesures de réglementation des activités des compagnies maritimes
hors conférence, si elle le juge approprié. En fait, ne serait-ce que pour
s'assurer que les compagnies maritimes hors conférence regpectent le principe
d'une "concurrence loyale sur une base commerciale", il peut fort bien
s'avérer nécessaire de prévoir de telles mesures.




47. Le Groupe des 77 a appuyé la résolution 2 de la Conférence, "i la
condition expresse que les compagnies maritimes hors conférence ne soient pas
admises 4 faire des opérations de nature 4 compromettre le bon fonctionnement
des conférences maritimes". Dans sa déclaration de clbéture & la fin de la

Conférence de plénipotentiaires, le porte-parole du Groupe des 77 a ajouté :

"Nous avons accepté que les compagnies hors conférence aient leur
place dans les transports maritimes réguliers, mais nous ne saurions en
aucun cas accepter que, par leurs opérations, elles fassent perdre aux
compagnies maritimes nationales des pays en voie de développement les
avantages qu'aprés beaucoup de difficultés elles sont en droit d4'attendre
du code en matidre de participation au trafic. Dans le cas oud nos
gouvernements seraient amenés 3 penser que les activités des compagnies
hors conférence, sur une ligne quelconque, doivent étre freinées ou
réglementées d'une maniére ou d'une autre, ils auront toute latitude pour
agir comme 1'intéré&t national l'exige. Ils auront &galement une entiére
liberté d'action pour veiller 3 ce que les compagnies hors conférence
fonctionnent sur une base commerciale dans le cadre d'une concurrence
loyale avec les compagnies membres d'une conférence" 10/.

Sur ce sujet, les gouvernements des pays en développement voudront donc
peut-&tre s'inspirer de la résolution 2 de la Conférence relative aux
compagnies maritimes hors conférence, précisée et explicitée par la
déclaration de cl8ture du porte-parole du Groupe des 77.

48.. A cet égard, la notion de fonctionnement "sur une base commerciale dans
le cadre d'une concurrence loyale avec les compagnies membres d'une .
conférence® nécessite plus ample examen. Deux facteurs permettent d'apprécier
si un armateur hors conférence concurrence ou non une conférence :

Le type de services proposés)
Le type de marchandises transportées.

49. Le code ne donne pas la définition d'un service maritime régulier, mais
il est généralement admis que les caractéristiques essentielles d'un tel
service (défini au sens large de fagon d inclure le transport multimodal)
comprennent l'établissement de calendriers de voyage fixes entre des ports
réguliérement desservis ou d'autres terminaux déterminés, faisant l'objet
d'une information préalable. Dans ces conditions, il y aurait probablement
accord général sur les fonctions, indiquées ci-aprés, qui seraient celles d'un
service maritime régulier '

Offrir un service sur une route commerciale déterminée avec la
régularité et la fréquence nécessaires d l'activité normale et courante-
des chargeurs)

Offrir un service 3 des chargeurs dont les expéditions sont
fréquentes et portent sur de faibles quantités ou qui expédient des
denrées ne représentant qu'un chargement partiel pour le navire;

_ Desservir des chargeurs qui veulent pouvoir acheter ou vendre de
grandes ou de petites quantités en &tant assurés qu'un service de
transport maritime sera disponible; .
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Offrir un espace de chargement approprié pour le transport d'une
grande diversité de produits, solides ou liquides, "noirs" ou "blancs",
minéraux ou vegetaux, a temperature normale, refrlgeres ou congeles;

Offrir le type de transport maritime ou de transport multimodal qui
répond le mieux aux besoins des négociants et aux condltlons de transport
des prodults sur les routes desservies; A

Accepter, lorsque la législation ou l'usage l'exigé, 1l'obligation
d'agir en tant que transporteur pour compte d'autruifou, lorsque cette
obligation n'existe pas, néanmoins faire en sorteée, aprés avoir annoncé un
voyvadge et des escales dans dés ports déterminds, de: garantir, d%une
maniére générale, que toutes les marchandises proposées seront’ acceptées
dans l'ordre de leur.présentation, 'indépendamment- de 1'1nteret»qu’elles
presentent pour le transporteur - o

B

50. Le-code ne donne pas~de.définition’des marchandises types pour'services
maritimes réguliers. Il s'agit habituelleierit - de marchandises comportant des
marques distinctives ou pouvant &tré numérotées, la distinction dépendant non
du type de produits, mais de la nature de l'expédition. Un certain nombre de
produits, par exemple leé jute, le- b01s, les cereales et l'hulle de palme,‘ '
peuvent &tre expédiés en lots de colls ou en conteneurs sur des navires de’
ligne en tant que marchandises 'de $ervices maritimes regullers, comme elles
peuvent &tre expédides en Vrac ‘eén’tdnt que cargaison complete ou partielle ‘de”
trafic hors llgnes regulleres.

51. Lorsqu'un'exploitaﬁt de navire hors conférerice assure toutes: les
fonctions d'un service maritime régulier telles qu'elles sont énumérées au '
paragraphe 49 plus haut, il peut &tre considéré -comme un ‘exploitant qui, de
prime abord, peut prétendre au bénéfice de la résolution relative aux
compagnies maritimes hors conférence. Bu cas od il ne remplirait qué' certaines
fonctions seulement, la situation serait m01ns nette et il conv1endra1t alors
de juger au cas par cas. : ' Y

52. La. concurrence peut étre considérée comme n'étant ni équitable, ni- placee
sur une base commerc1a1e 51 l exp101tant de" nav1res hors conference :

Prathue délibérément des taux a perte qu'll n'a pas ‘1la capa01te de
malntenlr durablement; ' - o :

N'accepte pas: l'obllgatlon d'offrir un service reguller comportant la
desserte d'un nombre suffisant de ports; ou ¢

N'accepte que les" marchandises particulidérement rentablés, en‘‘laissant
les conférences' assuretr le transport des marchandisés moins 1ntere santes.

i

Ces trois critéres pour définir une concurrence non loyale sur un service
maritime régulier couvrent: les points essentiels de la questidh;“bien qu'il
s'agisse de ‘conditions mlnlmales, domne le montre, aw paragraphe 49, la llste
des fonctions deévant &tre assurées par service régulier. -

53. Face 3 une conférencé exploitant dés navires inefficaces et vétustes, des

compagnies maritimes hérs ‘conférence peuvent effectivement offrir de- mellleurs
taux du fait qu'elles bénéficient de cofits véritablément: 1nfer1eurs.:




Il serait difficile de qualifier cette concurrence, qui répond également aux
conditions fixées dans le paragraphe 52 plus haut, de concurrence déloyale et
non commerciale.

54. Bien que la notion de "concurrence loyale sur une base commerciale”
puisse paraftre suffisamment claire en théorie, son application pratique est
loin Ad'étre simple. Des divergences d'opinion sont inévitables, et chaque cas
constitue un cas d'espéce. Il est de fait probable que la notion de
concurrence loyale a évolué avec le temps.

55. Si un exploitant de navires hors conférence remplit les conditions
énumérées au paragraphe 49 plus haut et apparalt ainsi fondé d& se prévaloir de
la résolution relative aux compagnies maritimes hors conférence, un
gouvernement peut, malgré l'importance qu'il attachera & sa compagnie maritime
nationale et aux services assurés par une conférence, considérer que la
promotion de son commerce extérieur passe avant tout et donc autoriser cette
concurrence. Par contre, il serait justifié de protéger la compagnie nationale
et la conférence si rien ne permet de penser que la compagnie maritime hors
conférence pourra, ou voudra, assurer durablement un service de transport a
des taux inférieurs 3 ceux proposés par la conférence. En pareil cas, il ne
serait pas &conomiquement défendable de sacrifier la compagnie maritime
nationale et les services d'une conférence pour permettre aux chargeurs de
bénéficier de quelques avantages immédiats. Toute décision, dans un sens ou
dans l'autre, serait difficile d prendre, surtout en l'absence de données
concrétes 3 partir desquelles juger les prétentions et les plans de
1l'exploitant de navires hors conférence.

56. En tout état de cause, les pays en développement peuvent ne pas vouloir
accepter une croissance sans restriction du trafic hors conférence aux dépens
de leurs compagnies nationales. L'un des principaux objectifs du code é&tait de
garantir aux compagnies nationales de ces pays une part équitable du transport
des marchandises engendrées par leur commerce extérieur. Comme le porte-parole
du Groupe des 77 l'a indiqué dans sa déclaration de c16ture, citée au
paragraphe 47 plus haut, les pays en développement ne' sauraient accepter une
situation qui fasse "perdre aux compagnles maritimes nationales des pays en
voie de développement les avantages qu'aprés beaucoup de difficultés elles
sont en droit d'attendre du code en matiére de participation au trafic".
Compte tenu des intéréts économiques stratégiques i long terme d'un pays, il
peut exister un niveau minimum de participation des compagnies maritimes
nationales au trafic maritime régulier que nombre de gouvernements
souhaiteraient préserver.

57. En outre, le remplacement des conférences maritimes, ol les compagnies
maritimes nationales aux deux extrémités d'un trafic jouent un r8le essentiel
et qui sont soumises 3 un code de réglementation accepté au niveau
international, par des transporteurs incertains et inéprouvés ou par quelques
exploitants en position de monopole opérant 4 1l'échelle mondiale (et possédant
un pouvoir monopolistique supérieur d& celui dont jouissent les conférences),
qui ne seraient en outre assujettis & aucune discipline réglementaire imposée
unilatéralement ou bilatéralement par les gouvernements ou aux termes d4'un
code international, peut apparailtre inacceptable pour la plupart des pays,

qu'il s'agisse de pays en développement ou de pays développés.
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58. Il est d noter qu'il pourrait y avoir des divergences d'opinion entre les
Parties contractantes aux deux extrémités d'un trafic de ligne quant 3
1l'opportunité et la fagon de réglementer les activités d'exploitants.de
navires hors conférence dans le trafic en question, ainsi que sur ce qui
constitue une. "concurrence loyale' sur une base commerciale". De 13 le risque
que 1'adoption par les Parties contractantes de mesures unilatérales. .
concernant les compagnies maritimes: hors conférence engendre des conflits
entre les partenaires commerciaux. Les gouvernements,qul‘souhaltent
réglementer les activités de ces compagnies pourraient donc juger utile
d'engager des discussions sur la question avec leurs partenaires commerciaux
en vue de parvenir d des positions mutuellement acceptables.

oy .
»
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Chapitre IV
RESPONSABILITE DES CONFERENCES MARITIMES DANS L'APPLICATION DU CODE

59. Une responsabilité importante incombe aux conférences maritimes : elles
doivent assurer l'application effective des dispositions du code. En fait, un
grand nombre de ces dispositions s'adressent expressément aux conférences et
commencent ainsi : "une conférence maritime ...", dans beaucoup d'autres, la
responsabilité des conférences est implicite. Les gouvernements souhaiteront
sans aucun doute s'assurer que le comportement des conférences est conforme
aux dispositions pertinentes du code, mais les conférences elles-mémes sont
tenues d'établir les structures administratives internes requises et les
rapports nécessaires avec les chargeurs, les organisations de chargeurs et les
gouvernements et d'en garantir la conformité avec les dispositions du code.

60. L'article ‘22 prévoit que "les accords de conférence, les accords de
parti¢cipation au trafic et les accords de fidélikté doivent &tre conformes aux
dispositions pertinentes du présent code et peuvent comprendre toutes autres
dispositions dont il pourrait &tre convenu et qui ne soient pas incompatibles -
avec ledit code"™. Il faut que les accords de conférence énoncent les
structures administratives requises pour l'application des dispositions du
code ou indiquent les documents auxiliaires spécifiques dans lesquels les
procédures sont décrites en détail. La deuxiéme solution est préférable, car
un accord de conférence est un document de base qui ne devrait faire 1l'objet
que de modifications occasionnelles, alors que les procédures admlnlstratlves
doivent évoluer en fonction des circonstances.

6l. Les questions devant figurer dans les accords de conférence sont
examinées de maniére plus détaillée dans la deuxiéme partie du présent
document, qui porte sur l'application de certaines dispositions du code, et on
trouvera au chapitre XVII une liste des points qui devraient &tre inclus dans
les accords de conférence.

62. L'administration interne d'une conférence appliquant pleinement les
dispositions du code devrait englober de nombreux aspects, et notamment les
suivants :

Procédures d'adoption des décisions)

Admission de nouvelles compagnies, en particulier de cbmpagnies de pays
tiers)

Partage du traficy

Augmentations des taux de fret, cas exigeant l'établissement de taux
spéciaux et demandes de taux de fret promotionnels;

Organisation de consultations)
Diffusion de.l'information;
Appareil efficace de discipline interne) et

Création d'une procédure de recours indépendante.
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Les méthodes actuellement employéés dans ces domaines par les conférences
devront peut-&tre &tre révisées en vue d'une application efficace du code sur
un trafic déterminé. Pour garantir la transparence et la cohérence
nécessaires, il faudra adopter des procédures admlnlstratlves relatlvement
formelles. :

] : ' o
63. Il est particuliérement 1mportant que les structures admlnlstratlves de
la conférence satisfassent aux critéres suivants ’

Les structures en question doivent se préter i la mise en oeuvre des
procédures prévues par le code, dans les délais prévus par le code, a moins
que d'autres procédures et dé€lais;, qui ne sont pas incompatibles avec telle ou
telle disposition du code, aient été convenus)

Les procédures administratives 3 suivre dans chaque cas devraient &tre
expressément définies et figurer dans un document d la dlSpOSlthn de toutes
les partles 1nteressees;

Ces procédures devraient préciser les renseignements d&taillés
nécessaires a4 l'adoption de décisions sur des questions telles-que’l'admission

de compagnies-maritimes de.pays-tiers et. les.demandes- de- taux:.de--fret. sPec1aux
et promotlonnels;

. La conféréence doit se doter d'une structure précise quant. aux individus
ou comité8s devant assumer telle ou telle fonction spécifique,; méme si, en tant
que disposition interne, cette structure ne doit pas forcément &tre rendue
publique;

Les procédures de recours, extérieures .d la conférence et indépendantes
de celle-ci, d utiliser en cas de différend doivent &tre expressément
indiquées.

64. Les procédures administratives doivent viser les diverses catégories de
relations qui résultent des opérations des conférences. Les régles doiveéent
prévoir-la. détection des pratiques irrégulidres et des infractions. Dans la
mesure ol les parties intéressées sont membres de la conférence, les:
procédures de discipline interne et d'application de sanctions peuvent en
général donner satisfaction, sous réserve des sauvegardes énoncées i
l'article 5 du code. Cependant, dans les relations entre les conférences et
des. tiers, en particulier des:chargeurs, :le recours:d une procédure
indépendante de réglement des différends serait nécessaire. Méme & l'intérieur
d'une conférence, des conflits peuvent surgir entre les compagnies membres,
qui demanderaient 3 &tre réglés en dehors de la conférence. Le code prévoit a
cet égard un mécanisme de réglement des dlfferends qul est examiné dans le
chapitre suivant. - SR TN LT e man :
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Chapitre V
REGLEMENT DES DIFFERENDS PREVU PAR LE CODE

65. L'arbitrage et la conciliation sont les méthodes traditionnelles de
réglement des différends dans le secteur des transports maritimes et, en
général, elles ont été efficaces. Dans le cas d'un arbitrage, un arbitre ou un
groupe composé habituellement de trois arbitres, émet une décision que les
parties au différend ont convenu & l'avance d'accepter. Avec la conciliation,
le ou les conciliateurs s'efforcent de dégager un compromis acceptable pour
les deux parties. La caractéristique essentielle des deux systémes est une
confiance absolue dans 1l'indépendance et 1'intégrité de l'arbitre ou du
conciliateur.

66. Pourtant, les conférences maritimes n'utilisent guére les procédures de
recours indépendantes. Lors des travaux qui ont abouti i l'élaboration et a
1'adoption du code, les pays en développement ont exprimé l'opinion qu'il
était indispensable d'instaurer un systéme indépendant de réglement des
différends, dont l'absence était un sérieux handicap pour les usagers des

services assurés par les conférences maritimes.

A. Conciliation obligatoire internationale

67. L'un des compromis prévus par le code a été la création du systéme de
conciliation obligatoire internationale. Ce systéme, dont la structure est
décrite dans les articles 23 3 45 du code, vise d proposer un réglement 23
l'amiable des différends au moyen de recommandations formulées par des

conciliateurs indépendants.

68. Le code prévoit que les dispositions relatives au réglement des
différends "s'appliquent dans le cas d'un différend entre les parties
ci=-aprés 1

a) Une conférence et une compagnie maritime,

b) Les compagnies maritimes membres d'une conférence)

c) Une conférence ou une compagnie maritime membre d'une conférence et
une organisation de chargeurs ou des représentants de chargeurs ou des
chargeurs, '

d) Deux ou plusieurs conférences." (article 23, paragraphe 1l).

69. Les différends entre les parties susmentionnées "relatifs 1

a) Au refus d'admission d'une compagnie maritime nationale i -une
conférence assurant le trafic extérieur du pays de cette compagnie maritime;

b) Au refus d'admission 3@ une conférence d'une compagnie maritime d'un
pays tiers;

c) A l'expulsion - d'une conférence)
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4d) A 1l'incompatibilité d'un accord de conférence avec le pré&sent code)
e) A une augmentation générale des taux de fret)

f) = Aux surtaxe's, Ce T e e Lo
L ) ; . Vo NN el ;
g) Aux modifications des taux de fret, ou l'lmPOSlthn d'un
coeff1c1ent d'ajustement monetalre par sulte de modlflcatlons des parltes;

(Y

‘

h) - A la part1c1pat10n au trafic)

i) Au type et 3 la teneur d'accords de fidélité envisagés), qul n ont
pas été& réglés par un échange de vues ou par des négociationg directes sont, &
la demande de l1l'une quelconque des parties au différend, soumis a la
conc111atlon obllgat01re 1nternatlonale... (ar+1cle 23, paragraphe 4).

70. Les différends doivent &tre soumls 3 la con0111atlon obllgat01re
1nternatlonale dans des delals prec1s prévus @ 1' artlcle 24”du“code t

et

Pour les différends relatifs & la part1c1patlon 4 une conférence :-
60 jours d compter de la date a laquelle le postulant a regu la décision
motivée de la conférence (article 24, paragrdphe .2 a)))

Pour les différends relatifs 3 une ‘augmentation ‘générale” des taux de
fret : la date d'explratlon du preav1s donné par la conference (artlcle 24
paragraphe- 2 b))1

Pour les différends relatifs aux surtaxes : 30 jours 3 compter de la‘dite
de réception du préavis ou, si aucun préavis n'a été donné, 15 jours 3 compter
de la date 3 laguélle la surtaxe est entrée en v1gueur (artlcle 24,

paragragphe 2 ¢))j

Pour les différends relatifs 4 des modifications des taux de fret ou a
1'imposition d'un coefficient-d'ajustement monétaire’ par suite de’
modifications des parités : cing jours aprés la date' d'expiration de la
période de 15 jours & compter de 1ld date ol 1l'intention d'appliquer une:
surtaxe d'ajustement monétaire ou de modlfler les taux de fret est annoncee
(artlcle 24, paragraphe 2 d)); e . L

Des demandes de conciliation peuvent étre présentées i tout moment'pbﬁr
les différends autres que ceux qui viennent d'étre énumérés (artlcle 24,
paragraphe 4).

Les d8lais spécifiés au paragraphe 2-°de’ l'article 24 (et mentionnés ci-dessis)
peuvent &tre prolongés par entente entre les parties.

71. ' Si’'les parties©d un différend soumis d-la conciliation 6bligatoire
internationale acceptent la recommandatlon des conC111ateurs, cette
recommandation "constitie un reglement findl" du différend "sauf dins la
mesure od elle n'est pas reconnue et exécutée conformément aux dlspos1tlon§7dé
l'article 39" (article 38, paragraphe 1l). Toutefoig, d'apres les dlSpOSlthnS
du paragraphe 3 de l'article 40, une partie i un différend peut ne pas
accepter la recommandation des conciliateurs. Le méme paragraphe prévoit aussi

que "chaque partie peut rendre publics la recommandation et les motifs a
l'appui, ainsi que son propre rejet et les moyens qu'elle a invoqués®.

§ o



- 25 =

Il convient de noter que la conciliation obligatoire internationale ne préjuge
pas le droit d'une partie 18sée de recourir 3 tout autre moyen juridique & sa
disposition dans le cas ol elle n'accepte pas la solution issue de 1la
conciliation obligatoire internationale.

72. Pour permettre aux parties intéressdes de recourir d& la conciliation
obligatoire internationale et d'appliquer les recommandations qui en
découlent, chaque Partie contractante devrait prévoir des dispositions
appropriées dans sa législation nationale. Ces mesures sont examinées dans les
paragraphes 125 3 131 du chapitre VIII.

B. Autres procédures de réglement des différends

73. La conciliation obligatoire internationale n'est pas la seule procédure
suggérée dans le code; en fait, elle doit &tre considérée comme un &lément de
réglement et comme l'un des tribunaux de dernier recours possibles. Diverses,
dispositions du code sont explicites 3 cet égard :

Les parties 3 un différend s'efforcent d'abord de le régler par un
échange de vues ou par des négociations directes (article 23, paragraphe 3);

Si les échanges de vues et les négociations directes n'ont pas abouti &
une solution mutuellement satisfaisante, le différend peut &tre soumis d la
conciliation obligatoire internationale 3 la demande de l'une des parties
(article 23, paragraphe 4);

Si les parties sont convenues que les différends seront réglés suivant
d'autres procédures, ces procédures peuvent étre utilisées (article 25,
paragraphe 1) d moins que la législation, les régles ou les réglementations
nationales n'empéchent les chargeurs d'avoir cette liberté de choix
(article 25, paragraphe 2);

Les parties 3 un différend peuvent 3 tout moment décider d'un commun
accord d'avoir recours & une autre procédure de réglement du différend qui les
oppose (article 31, paragraphe 4);

Les différends entre des parties qui appartiennent au méme pays seront
réglés dans le cadre de la juridiction nationale de ce pays, "d moins qu'il
n'en résulte de sérieuses difficultés dans l'application des dispositions du
présent Code" (article 23, paragraphe 2). ‘

74. Ainsi, les procédures prévues dans le code ne sont pas rigides et la
conciliation obligatoire internationale doit &tre considérée comme un dernier
recours d utiliser lorsque tous les autres moyens ont &choué. Les pays en
développement devraient s'efforcer d'établir, par le biais de consultations
avec les conférences, une structure permettant un examen indépendant des
décisions des conférences et le réglement au niveau local des différends,
selon qu'il convient, de fagon que les intéressés puissent utiliser d'autres
procédures, extérieures d la conférence, avant d'envisager de recourir a la
conciliation obligatoire internationale. Des exemples de cas ol de telles
structures sont nécessaires sont examinés dans la deuxiéme partie du présent
document.
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1

75. Il peut étre parfois souhaitable que les Parties contractantes concernées
engagent des consultations entre elles et avec les parties commerciales
intéressées en vue de bien préciser les problémes et d'aider au réglement des
différends. : e s ‘
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Chapitre VI
ROLE DU GOUVERNEMENT EN TANT QU'AUTORITE COMPETENTE AU REGARD DU CODE

76. Il incombe manifestement au gouvernement de chaque Etat Partie

_contractante d'adopter les dispositions législatives ou autres mesures qui

peuvent &tre nécessaires pour la mise en application de la Convention,
conformément 3 l'article 47 du code. Ces dispositions et mesures sont
examinées dans le chapitre VIII. Le code prévoit aussi qu'une autorité
compétente devra s'acquitter de certaines fonctions relatives 3 l'application
des dispositions du code. Le rdle du gouvernement en tant qu'autorité

compétente fait l'objet du présent chapitre.

77. Le code définit une autorité compétente comme &tant “un gouvernement ou
un organisme désigné par un gouvernement ou par voie de législation nationale
pour s'acquitter de l'une quelconque des fonctiong que les dispositions du
présent code assignent 3 ladite autorité". Il pourrait donc s'agir du
gouvernement tout entier ou d'un organe agréé de celui=-ci, ou encore de tout
organisme désigné en tant que tel. Le code semble autoriser toutes ces
possibilités.

78. Il ressort clairement - en particulier de la définition d'une
organisation de chargeurs - qu'un conseil de chargeurs n'est pas con51dere
comme une autorité compétente par le code. Pour éviter tout probléme
d'interprétation, les gouvernements devraient veiller & ce que, quelle que
soit leur forme juridique précise, les conseils de chargeurs ne soient ni
désignés comme autorités compétentes, ni investis de l'une quelconque des
fonctions d'une autorité compétente.

" 79. Le chapitre premier du code indique deux des fonctions d'une autorité

compétente. Premiérement, la définition d'une compagnie maritime nationale
prévoit que la reconnaissance de celle-ci par "une autorité compétente"
constitue un critére permettant de déterminer si une compagnie maritime est
une compagnie maritime nationale. Deuxiémement, la définition 4'une
organisation de chargeurs prévoit la reconnaissance de ladite organisation par
l'autorité compétente si celle-ci le désire. Ces deux fonctions sont examinées
plus amplement dans le chapitre VIII.

80. Le code lui-méme contient un certain nombre de dispositions concernant le
r8le des autorités compétentes. Les autorités competentes peuvent, si elles le
désirent ou sur demande, selon le cas :

Faire en sorte que leurs vues concernant l'admission d'une nouvelle
compagnie maritime dans une conférence soient prises en considération (article
premier, paragraphe 5);

En association avec les autorités compétentes 3 l'autre extrémité du
trafic, se saisir de la question 4'un différend entre leurs groupes de
compagnies maritimes nationales et faire connaitre leurs vues aux parties

intéressées pour que celles-ci les examinent (article 2, paragraphe 14), x

Recevoir de la part des conférences des rapports sur la suite donnée aux
plaintes formées contre des pratiques irréguliéres et/ou des infractions,
l'anonymat des parties en cause étant respecté (article 5, paragraphe 1 c));
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Recevoir des exemplaires des accords. de. conférence, des accords de pool
et des accords sur les droits d'accostage et de desserte, ainsi que d'autres
documents se rapportant 3 ces accords {(article 6); : ST

Demander d recevoir- des renseignements, des exemplaires des rapports
annuels des conférences ainsi que préavis des mesures envisagées par les
conférences (article .10y article 14; paragraphe:.l, article. 15, (paragraphe 4);

Participer pleinement: aux consultations entre les. conférences et les
chargeurs, sans toutefois jouer un r8le dans l'adoption des. dec151ons
(article 11; paragraphe 1); et

Participer & l'instance en conciliation pour soutenir la cause d'une
partie qui est ressortissant d'une Partie contractante, ou d'une partie d un
différend surgissant dans le cadre du commerce extérieur .de.ladite Partie
contractante; ou participer a.cette 1nstance .en conc111at10n en qualité
d'observateur (article 28). - : :

8l. B1en qu elle n' exerce aucun pouv01r de dec151on dans les consultatlons
entre les chargeurs et les conférences, par cette part1c1pat10n, 1l'autorité.
compétente pourrait, en vertu de son statut, effectivement contribuer 3 donner
une certaine.orientation aux conclusions des. consultations..Elle pourrait
aussi 1nfluencer les politiques des conferences d travers ses compagnies
maritimes natlonales, notamment lorsqu'il s'agit de compagnles d'Etat..Il est
3 noter, en.outre, que dans beaucoup de pays en développement,. la capacité des
organisations de chargeurs. de mener 3 bien des _consultations dépend de 1'appui
technique que leur apportent les organismes publlcs responsables des &tudes
sur les transports maritimes et le fret.

82. Il est intéressant:d!observer. que pendant les dix années écoulées entre
l'adoption du code en 1974 et son. entree en. vigueur: en, 1983, de ,nombreux pays
en développement ont 1nst1tue des procédures, et des prathues pour la tenue  de
consultations directes entre. les geuvernements etvles conférences en matlere
de taux de fret. Dans leur majorité, ces procédures et ces pratiques ont été
acceptées. par les- conférences maritimes. Il serait utile. .que:les conférences..
contlnuent d'opérer, dans le cadre de ces. prathues mutuellement convenues: -
/ ° .
A. Consultatlons perlodlques avec les conferences

83. Outre lafmlse en. place de 1a leglslatlon requlse pour l'appllcatlon du
code dans les trafics avec d'autres Parties contractantes (point mentionné au,
paragraphe 76 du présent chapitre et examiné au chapitre VIII), les autorités
compétentes peuvent, si elles, le souhaitent,.inviter les conférences. a les
informer des mesures qu'elles prennent, pour se .conformer,aux dispositions du.
code. Si ces mesures ne sont pas jugées plelnement satlsfalsantes,~les .
pouvoirs publics peuvent inviter les conférences 3 tenir des consultations &
ce sujet, auxquelles; il serait souhaitable- que :les. organisations de chargeurs
participent. Il peut &tre &galement souhaltable de consulter les autorités
compétentes des partenalres commerciaux. pour arriver a des positions communes
sur 1l'interprétation et quppllca;rpn degtd;sp051tlons,du .code.. Y
84. En fait, il faudrait peut-&tre que les ‘gouvernements et- les conférences
tiennent des consultatlons périodiques- sur l'application du code. dans les
trafics de conférence visés. Ces consultations périodiques peuvent etre
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congsidérées comme faisant partie des "autres mesures qui peuvent étre
nécessaires pour la mise en application de la présente Convention" et
auxquelles les Parties contractantes sont tenues en vertu de l'article 47 du
code. Elles peuvent aussi &tre utiles aux gouvernements souhaitant s'assurer
que "les accords de conférence, les accords de participation au trafic et les
accords de fidélité [sont] conformes aux dispositions pertinentes du ... code"
(article 22).

85. Dans la mesure od les conférences acceptent de coopérer avec les
gouvernements dans ces consultations, les Parties contractantes peuvent se
contenter de concevoir une législation nationale portant uniquement sur les
principes fondamentaux, en laissant aux parties intéressées le soin d'arréter
les modalités d'application par accord mutuel. Par contre, si les conférences
ne coopérent pas avec les gouvernements, les Parties contractantes peuvent
chercher i protéger leurs intéré&ts nationaux en adoptant des réglements
d'application détaillés n'offrant guére de latitude et de possibilités de
compromis. La premiére solution est indéniablement la meilleure. ILa
consultation et la négociation constituent le meilleur moyen de résoudre les
problémes d'application.

86. Pour mieux s'acquitter de leur fonction de surveillance, les autorités
compétentes pourraient adresser aux conférences un certain nombre de demandes
spécifiques, qui ne susciteraient probablement pas une vive opposition de la
part des conférences, puisqu'il s'agirait pour lesdites autorités de demander
d figurer sur les listes suivants :

Liste de distribution des documents dont le code exige qu'ils soient
communiqués sur demandej

Liste des autorités habilitées 3 demander que les barémes de fret leurs
soient communiqués) .

Liste des organismes habilités d demander des consultations au sujet
d'une augmentation générale des taux de fret; et

Liste des autorités auxquelles l'imposition de surtaxes et de
coefficients d'ajustement monétaire doit &tre notifiée.

L'inscription des autorités compétentes sur ces listes revét encore plus
d'importance dans les pays od les conseils nationaux de chargeurs sont peu
développés, et elle contribuera 3 renforcer la position des organisations de
chargeurs nationaux vig=-a-vis des conférences. .

87. Un certain nombre d'autres questions susceptibles d'&tre traitées lors
des consultations périodiques sont examinées dans la deuxidme partie, et une
liste systématique figure dans le chapitre XVII.
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Chapitre VII

COOPERATION REGIQNALE POUR L'APPLICATION DU GODE

88. On ne saurait trop 1n51ster sur 1° 1mportance de la cooperatlon reglonale
et sous-régionale entre pays en developpement pour la mise au p01nt de
politiques et de positions communes dans les domaines d'application du code.
Bien qu'elle ne soit &voquée qu'une seule fois dans le code, la coopération
régionale offre de vastes p0551b111tes, notamment en matlere d'accords de
coopération entre compagnles marltlmes natlonales ainsi qu'entre organisations
de chargeurs, sans oubller les gouvernements.

89. Il en est spéclflquement questlon au paragraphe 8 de l'article 2, qui
prévoit que les compagnies maritimes nationales d'une reglon, membres d'une
conférence, 3@ une extrémité du trafic assuré par la conférence, pourront
redistribuer entre elles d'un ‘commun accord les parts de trafic qui leur sont
attribuées. En vertu de cette dlsposltlon, dans les conferences desservant
plusieurs pays a chaque extremlte du traflc, 1es services peuvent etre
rationalisés par la ‘redistribution des parts de trafic entre les compagnles
1atlonales 4 une extrémité du traflc. Cette redlstrlbutlon devra peut-&tre
compagnles marltlmes ‘nationales des pays ‘sans 11ttoral "Elle contrlbueralt i
assurer et a renforcer la viabilité economlque de toutes les compagnies
intéressées, ce qui est d'autant plus important que les transports maritimes’
1iés a la conteneurisation ne cessent de se développer.

90. La mise en service de navires porte-conteneurs cellulaires sur un trafic
crée généralement de grandes difficultés pour les pays en développement, en
raison du tonnage et du cofit élevés des navires nécessaires 3 une exploitation
commercialement rentable. Les &économies d'échelle indispensables pourraient,
entre autres pOSSlblllteS, découler d'accords de coopération entre les
compagnies nationales de plusieurs pays 4 une extrémité du trafic en vue de
l'achat ou de 1° affretement d'un ou plusleurs nav1res de ce type avec création
d'un consortium.

91. Une coopération favorisant la rationalisation des services et des ports
de chargement et de dechargement permettrait d'améliorer les coefficients de
remplissage, d'accélérer les vitesses de rotation des navires et, d'une
maniére generale, d'accroitre 1 eff1cac1te et la rentabilité des services.
Une cooperatlon régionalé entre compagnles marltlmes nationales pour

1! exp101tatlon d'agences communes aux deux extremltes d'un traflc peut aussi
8tre une source d'économies con51derables.. .
92, Pour ce. qui est des consultatlons entre chargeurs et conferences, 13
aus51 les p0551b111tes pour ‘les consells de chargeurs de pays v0151ns

at adopter une approche commune merltent d'etre etudlees. Les consultatlons
relatives aux taux de fret seront probablement plus ‘efficaces au niveau
régional qu'au niveau national. Les organisations de chargeurs dans les pays
en développement sont bien souvent de dimensions modestes et n'ont,
individuellement, guére de pouvoir de négociation ou de poids vis-3=-vis des
conférences. L'expérience de groupements sous-régionaux tels que la Fédération
des conseils de chargeurs de 1'ANASE, la Conférence ministérielle des Etats de
1'Afrique de 1l'Ouest et du centre sur les transports maritimes et la
Commission permanente intergouvernementale des transports maritimes
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de certains pays d'Afrique de 1'Est, est un exemple de la fagon dont les pays
en développement peuvent négocier collectivement avec les conférences.

93. 1ad od la coopération régionale entre organisations de chargeurs
correspond aux limites geogrnphlques de la conférence, une grande partie des
besoins en données seront les mémes pour tous les pays, d'ol la possibilité de
réduire les cofits en centralisant la collecte et le traitement de
1l'information dans un service régional d'étude de fret. Les consultations
régionales nécessitent une information régionale, car tous ceux qui
participent aux négociations du cbté des pays en développement doivent
disposer des mémes informations.

94. Il faut souligner que la recherche de solutions doit se faire par un
dialogue constructif, en association avec les conférences, et non dans la
confrontation. Dans ces conditions, les conféren¢es accepteront en général
volontiers, et jugeront plus utile pour elles, d'engager des consultations &
un niveau régional plutdt que de devoir traiter séparément avec de nombreux
intéré&ts nationaux, parfois contradictoires.

95. L'application du code aux services assurés par les conférences maritimes
serait d'autant plus efficace que les limites géographiques de la coopération
correspondraient 3 la zone desservie par la conférence, d'od l'intérét, dans
certains cas, d'envisager avec la conférence un &élargissement de cette zone
pour l'harmoniser davantage avec la réalité é&conomique ou politique et
accroitre ainsi avec le champ de la coopération régionale. Il se peut méme
que, &tant souvent l'héritage du pass8, les zones desservies par les
conférences aient été délimitées en fonction Ad'anciens liens politiques ou
coloniaux, au détriment d'une efficacité &conomique optimale. En raison
d'intéréts établis, certaines compagnies pourraient marquer leur opposition &
une telle rationalisation des services, mais il suffirait que les pays en
développement concernés fassent preuve d'une détermination et d'une unité

suf fisantes pour avoir finalement gain de cause.

96. Il ne faut pas sous-estimer les difficultés réelles que comporte
l'instauration d'une coopération régionale. Tout acte de coopération exige que
chacun soit pré&t 3 accepter des compromis et d céder une partie de sa
souveraineté dans le domaine de coopération, ce qui est rarement facile.

I1 importe donc que, au moment de se lancer dans un programme de coopération
régionale, les parties intéressées ne soient pas trop ambitieuses et se
limitent tout d'abord 3 quelques domaines seulement, jetant ainsi les bases
d’'une expansion ultérieure de leur coopération. L'excéds d'enthousiasme au
départ voue généralement 1l'entreprise 3 l'échec, avec les difficultés qui
s'ensuivent lorsqu'il faut se rabattre sur un programme de coopération plus

~

modeste qui, s'il avait été& adopté d'emblée, aurait été tout & fait réalisable.
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Chapltre VIII

DISPOSITIONS LEGISLATIVES ET AUTRES MESURES QUE LES PARTIES CONTRACTANTES
DOIVENT PRENDRE POUR ASSURER L' APPLICATION DU CODE

97. Lles- dlSpOSlthnS législatives “que toute Partie contractante devra prendre
pour faire appliquer le code dépendront; d'une part, de la législation en -
vigueur et, d'autre part, du systéme juridique hational. Par l&gislation en
vigueur, il ne faut pas entendre uniquement celle qui a trait directement aux
questions de transport maritime. Dans lé cas du code; il peut aussi s'agir de
la législation sur la concurrence et les pratiques restrictives, par exemple,
et du droit commercial en général.

98. 1lLe present chapitre répond 3 certains besoins particuliers qui ont ete
constatés, et notamment 3 des. questlons pouvant faire l'objet d'une
législation ou &tré traitées par d'autres moyens, &tant entendu qu'il
reviendrait ‘3 chaque Partié contractante ‘de décider dans quellé mesure elle
souhaite adopter une législation nationale ‘ou utiliser d'autiés 'moyens.

99. Les mesures législatives sont évoquées 3 1l'article 47 di code, gui
prévoit notamment que'# "Chaque Partie contractante adoptera les'‘dispositions
législatives ou autres mesures qui peuvent é8tre nécessaires pour la nise en
application de la présente Convention". Cela 'signifie clairement que chaque °
Partie contractante devra adopter  les mesures législatives; administratives ou
judiciairés pouvant &tre nécessaires 3 l'application du code. Il -incombe donc
aux gouvernements des Parties contractantes de prendre les mesures nécessaires
pour que les parties inté&ressées puissent opérer en conformité avec les ~ °
dispositions du code. Ces mesures concerneraient l'adoption 4'une législation
ou la modification de la législation en vigueur pour donner force juridique au
code au riveau national et s'assurer que les organes exécutifs et 3ud1c1a1res
sont diiment dotés des- pouv01rs nécessaires a l'appllcatlon du code.

100. I1 faudrait abroger ou modifier la leglslatlon en vigueur susceptible
d'étre 1ncompat1ble avec le code, ou &tablir la prééminence du code sur cette
législation. De meme, les accords intergouvernementidux bilatéraux qui sont en
contradiction avec les dispositions du €ode devraient, du point de vue du
droit international public, étre amendés 6u dérnoncés, § moins que des réserves
préciges n'aient été formulées 4 cet &gard 1l1/. la nature des instruments
juridiques nationaux d'application du code doit &tre déterminée par chague
Partie contractante, qui peut choisir entre une loi assez générale traitant
uniquement des''grands principes -applicables au moyen de réglements adaptés aux
différentes situations particuliéres, et une loi détaillée et exhaustive.

Ce choix dépendra ern partie duisystéme jurldlque national et de-la tradltlon

- jJuridique de 'chaque Partie contractante. ' v & e BRI

101. Il ne faut pas oublier, & cet &égard, qu'il peut exister une grande
diversité entre les trafics de conférence visés par le code, d'ol la nécessité
d'une certaine souplesse dans l'application du code. Les rédacteurs de cet
instrument l'ont fort bien compris et l'ont prévu presque partout ol cela
était possible. Les Parties contractantes devraient éviter d'imposer, par leur
législation, une structure rigide qui interdirait l'existence de différences
entre les trafics de conférence et la possibilité d'y adapter l'application du
code afin d'en tirer le meilleur parti possible.
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102. On trouvera ci=-dessous une ;iste de thémes qu'il faudra peut-€tre traiter
par voie de législation nationale et/ou par d'autres moyens :
Champ d'applicafion de la Convention)
Désignation de 1l'autorité (ou des autorités) compétente(s);
Désignation des compagnies maritimes nationales;
Reconnaissance des organisations de chargeurs et des chargeurs)

~

Communication & l'autorité compétente de tous les types d'accord
mentionnés & l'article 6 du code;

Communication de rapports annuels)

Capacité légale des conférences et des organisations de chargeurs aux
fins de réglement des différends,

Préséance de l'instance en conciliation sur les recours existant en droit
national)

Exécution des procés-verbaux de conciliation relatifs aux différends
soumis & la conciliation obligatoire internationale;

Mécanisme national de réglement des différends)

Désignation de représentants locaux par les conférences)

Application des amendements d la Convention prévus aux articles 51 et 52,.

Désignation de membres d inscrire au Tableau de conciliateurs. .

A, Champ d'application de la Convention

103. Comme il a &té indiqué au chapitre I, la Convention relative d& un code de
conduite des conférences maritimes ne contient aucune disposition précise
quant au champ d'application du code, que les Parties contractantes voudront
peut-8tre déterminer par voie de législation. Il est 3 noter i cet &gard,
comme il a été expliqué au chapitre I, que le code s'appliquera dans la
pratique aux trafics de conférence desservant les territoires des Parties
contractantes. Dans tout trafic de conférence ainsi visé, les dispositions du
code devraient s'appliquer d toutes les parties commerciales intéressées,
quelle que soit leur nationalité.

104. Les Parties contractantes voudront peut-8tre inclure dans leur
législation nationale une définition de l'expression "conférence maritime”.
Elles devraient, pour ce faire, s'inspirer de celle qui figure dans le code :

"Un groupe d'au moins deux transporteurs-exploitants de navires qui
assure des services internationaux réguliers pour le transport de
marchandises sur une ligne ou des lignes particuliéres dans des limites
géographiques déterminées et qui a conclu un accord ou un arrangement,
quelle qu'en soit la nature, dans le cadre duquel ces transporteurs
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opérent en appliquant des taux de fret uniformes ou communsg et toutes
autres conditions de transport concertées pour la fourniture dé services
réguliers"”.

Il est 3 noter que tout accord ou arrangement au sein d'un groupe de deux
transporteurs-exploitants de navires ou plus qui répondrait aux critéres
minimaux énoncés dans cette définition constituerait une conférence maritime
aux fing du code, quel que so6it le nom adopté par'le groupe en question.

Il peut &tre prévu que l'autorité compétente publie, pour chaque Partie
contractante, le nom des conférences auxquelles le code s'applique.’

Les Parties contractantes voudront peut-8tre aussi prec1ser que les serV1ces
multimodaux fournis par des conférences maritimes entrent dans le champ
d'application du code.

105. Les réserves émises par des Parties contractantes qui limitent le champ
d'application du code peuvent etre prlses en con51deratlon dans la leglslatlon
nationale’ ’ e SR C . :

B. Désignation des autorités compétentes

106. Le code prévoit que certaines fonctions (examinées au chapitre VI)
doivent &tre assumées par une autorité compétente dans chaque Btat Partie
contractante. Dans la premiére partie du chapitre premler du code, cette’
autorité compétente est définie comme &tant "un gouvernement ou un organisme
de51gne par un gouvernement ou par voie de législation nationale pour
s'acquitter de l'une quelcongque-des fonctlons que-les dispositions du présent
code assignent & ladite autorité"®.

107. Il est 3 noter que chaque Partie contractante peut désigner plusieurs
autorités compétentes, surtout si, comme le cas en est fréquent, les
responsabilités gouvernementales en matiére de transports maritimes sont
réparties entre plusieurs ministéres ou départéments. Pgr exemple, tout ce qui
a trait aux compagnies maritimes nationales peut etre confié § un mlnlstere ou
département des transports maritimes, des transports ‘ou des communlcatlons,
tandis que ce qui conceyxne les conseils de chargeurs sera du ressort d'un
ministére ou 4' un departement du commerce. Lorsque plusieurs autorités
compétentes sont désignées, il convient d'indiquer clalrement quelle(s)
fonction(s) prévue(s) par le code sera(seront) assignée(s) 3 chacune d'elles.

108. Outre les fonctions spécifiques ainsi prévues dans le code, la
lé8gislation nationale peut autoriser l'autorité compéténte ou les autorités
compétentes 3 prendre les mesures admlnlstratlves necessalres a une
application effective ad code. -

C. Désignation des compagnies maritimes nationales

109. La premiére partie du chapitre premier du ‘code donne la d&finition
suivante d'une compagnie maritime nationale - : ’

i “"Une compagnie maritime nationale d'un pays donné est un
transporteur-exploitant de navires qui a‘''son sidge social et dont le
contrdle effectif est exercé dans ce pays et qui est réconnu ¢comme tel
par une autorité compétente dudit pays ou par ‘sa législation.
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Les compagnies qui sont la propriété et sous la gestion d'une
entreprise commune comportant au moins deux pays, dont le capital social
est détenu pour une part substantielle par des intéréts nationaux,
publics et/ou privés, de ces pays, et dont le si€ge social est situé et
effectivement contrdlé dans 1l'un de ces pays, peuvent &tre reconnues
comme compagnie nationale par les autorités compétentes desdits pays."

110. D'aprés cette définition, les compagnies nationales pourraient é&tre
reconnues comme telles par une autorité compétente du pays considéré ou par sa
législation. Les gouvernements des pays en développement peuvent, pour des
raisons économiques valables, souhaiter limiter le nombre de compagnies
maritimes nationales reconnues aux fins du code et prévoir la reconnaissance
de certaines compagnies maritimes nationales par une autorité compétente
conformément d des critéres é&tablis.

111. I1 est souhaitable que la l&gislation ou la réglementation nationale
énonce les critéres auxquels les compagnies maritimes nationales désirant &tre
reconnues en tant que telles doivent répondre. A cet égard, les gouvernements
voudront peut-&tre que les droits et privil&ges découlant de.la désignation
d'une compagnie en tant que "compagnie maritime nationale" s'accompagnent
d'obligations correspondantes = par exemple, concernant l'immatriculation des
navires de la compagnie dans le pays et le recrutement de marins nationaux,
pour que le "contrS8le effectif" mentionné dans la définition puisse &tre
réellement exercé 12/.

112. Outre les critéres servant 3 déterminer si une compagnie a son sidge
social dans le pays considéré et si le contrdle effectif en est exercé dans ce
pays, un gouvernement peut &établir, par voie de réglement, toutes autres
conditions qu'il jugera appropriées. Il est également possible d'habiliter une
autorité compétente 3 définir des conditions supplémentaires ou & supprimer -
des conditions existantes par voie de réglement. Enfin, il peut &tre prévu de
publier au journal officiel le nom des compagnies maritimes nationales
reconnues.

113. La reconnaissance d'une compagnie maritime nationale peut s'étendre a
l'ensemble des conférences maritimes qui assurent le trafic 4d'un Etat Partie

et auxquelles le code s'applique, ou bien &tre géographiquement limitée & une
ou plusieurs conférences.

114. Un dernier point qu'il convient de noter 3 propos des compagnies
maritimes nationales est que la définition du code se référe expressément d un
"transporteur=-exploitant de navires", méme si sa flotte, conformément au
paragraphe 2 de l'article premier, peut comprendre des "navires affrétés".
Dans la situation actuelle, ol seuls des navires porte-conteneurs de fort
tonnage seraient commercialement rentables sur certains itinéraires, la
compagnie maritime nationale 4'un pays peut estimer que la solution la plus
rentable est d'opérer exclusivement en tant qu'exploitant de compartiments
affrétés auprés d'une autre compagnie ou d'un consortium de compagnies. En
pareil cas, les pays jugeront peut-&tre opportun de préciser dans leur légis-
lation que les compagnies maritimes exploitant uniquement des compartiments
affrétés et non des navires tout entiers pourront &tre reconnues en tant que
compagnies maritimes nationales aux fins du code, en fonction, le cas &chéant,
d'éventuels critdres spécifiques déterminés par 1'"autorité compétente". La
tenue de consultations et de négociations avec la ou les conférences

~

intéressées permettrait d'arriver 3 une solution acceptable a cet égard.
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D. Reconnaissance .des. organisations de .chargeurs et des chargeurs

115. En vertu de l'article 11 du code, les organisations de chargeurs, les
représentants, de chargeurs et, dans la mesure du possible, les chargeurs, ont
le droit d'avoir des consultations avec les conférences sur les questions
d'intérét commun.

116. Toutefois, des problémes pratiques peuvent se poser s'il existe plusieurs
organismes représentatifs des.chargeurs, dont, par exemple, des organismes
spécialisés pour certains groupes de produits, qui tous veulent participer aux
consultations, et si des chargeurs souhaitent &galement y participer 3 titre
individuel. Dans ce cas, la, tenue de consultations avec tel ou tel organisme
de chargeurs ou avec.des chargeurs individuels risque d'&tre unilatéralement
déterminée par les conférences. Pour &viter ce risque, la législation
nationale peut prévoir que l'autorité compétente désignera, de fagon
réglementalre, les organisations de chargeurs et les chargeurs ayant 1le dr01t
d'avoir des consultations avec les conférences. Des digpositions

administratives, pourralent &tre prises pour, que ladite autorité competente

concilie les 1pterets éventuellement divergents des différents chargeurs.‘,
117. Les-.critéres: 4 appllquer -pour l'eventuelle désignation de chargeurs et
d'organismes représentatifs: des chargeurs aux fins des consultatlons prévues &
l'article 1l pourraient &tre d€terminés par l'autorité competente aux termes
de dispositions réglementaires subordonnées a la leglslatlon natlonale,'
pertinente. Cette désignation pourrait aussi &tre laissée 3 l'entiére:
discrétion de l'autorité compétente.

118. Dans les ﬁaje oﬁ'iesetraﬁsitaires ﬁoﬁent'un‘r61e'essentieiwen matiére_de

.-groupage du fret et/ou de manutention des cargaisons pour le compte de

nombreux petits chargeurs, il peut &tre nécessaire de prévoir, dans la
l&€gislation. nationale,. le droit pour ces transitaires de devenir membres des
organisations de chargeurs et aussi le droit. pour les associations de
transitaires de participer aux consultations avec les conférences maritimes.

119. Si les organisations de chargeurs de différentes sous-régions ont créé
des organismes régionaux (par exemple, des fédérations de conseils de
chargeurs) aux fins de consultations avec, les conférences a l'echelon
régional, il est souhaitable de prévoir dans la législation natlonale, d'une
part, que les organisations nationales de chargeurs déléguent 4 ces organismes
régionaux le droit de les représenter dans les consultations avec les
conferences prévues 3 l'artlcle 11l du code et, d'autre part, que les. accords
conclus. entre les organismes régionaux et les. conférences ont‘forqe
obligatoire pqu;»les organisations_.nationales de chargeurs.

120. De méme, si nécessaire, la législation nationale devrait expressément
prévoir la création de comités régionaux intergouvernementaux chargés de
représenter; les gouvernements dans les consultations avec les conférences, a
1'é&chelon régional. :

E. ‘,Communication des accords de conférence aux autorités compétentes

121. L'article 6 du code. dispose que "tous les accords de conférence, accords
de pool et accords sur les droits d'accostage et de desserte, ainsi que les
amendements ou autres documents se rapportant directement d ces accords et
ayant une incidence sur, eux, doivent &tre mis, sur demande, 3 la disposition
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des autorités compétentes des pays desservis par la conférence et de ceux dont
les compagnies maritimes sont membres de ladite conférence". Le contenu des
accords susmentionnés indiquera si les conférences se conforment ou non aux
dispositions du code (voir l'article 22). Les gouvernements des Parties
contractantes voudront peut-&tre s'assurer que ces accords contiennent toutes
les dispositions nécessaires 4 1'application effective du code et n'en
renferment aucune qui soit incompatible avec celles du code. La législation
nationale pourrait donc prévoir expressément que les accords mentionnés 3
l'article 6 soient communiqués aux autorités compétentes, que celles-ci le
demandent ou non, et en outre que les stipulations des accords de conférence
qui ne sont pas conformes aux prescriptions de la Convention puissent &tre
déclarées nulles et non avenues pour cause d'incompatibilité avec le code.

Des dispositions analogues pourraient s appllquer aux accords de participation
au trafic et aux accords de fidélité.

122. Il est 3 noter que la communication obligatoire des accords ne
concernerait que les conférences assurant le trafic d'une Partie contractante.
Au cas od la compagnie maritime d4'une Partie contractante serait membre en
qualité de compagnie de pays tiers d'une conférence desservant le commerce
extérieur de deux autres pays également Parties contractantes, un arrangement
devrait étre négocié avec ladite conférence pour que les accords pertinents
soient réguliérement soumis d cette Partie contractante, si nécessaire.

F. Communication de rapports annuels

123, L'article 10 du code prévoit que les conférences doivent remettre aux
organisations de chargeurs des rapports annuels sur leurs activités, qui
doivent aussi &tre communiqués, sur demande, aux autorités compétentes des
pays dont les conférences en question assurent le trafic. Les Parties
contractantes voudront peut-&tre rendre obligatoire la communication de ces

~

rapports a4 leurs autorités compétentes.
124. Quant 3 la teneur des rapports annuels, elle doit &tre convenue entre les
conférences, les organisations de chargeurs et les autorités compétentes,

compte tenu des dispositions de l'article 10 du code.

G. Capacité légale des conférences et des orgahisations de chargeurs

125. L'article 26 du Code dlspose que les Parties contractantes doivent
conférer aux conférences et aux organisations de chargeurs la capacité
nécessaire pour l'application des dispositions du code relatives au réglement
des différends. La législation nationale devrait en particulier prévoir

- qu'une conférence ou une organisation de chargeurs pourra introduire
une instance en tant que partie ou &tre désignée comme partie 3 une
instance 3 titre collectif, '

- qu'une notification adressée 3 une conférence ou 3 une organisation de
chargeurs d titre collectif congtituera &galement une notification &
chaque membre de cette conférence ou organisation de chargeurs.

126. S'agissant de la capacité 1légale des organisations de chargeurs, si ces
organisations bénéficient déj3 4'un statut de personne morale, aucune mesure
supplémentaire ne sera nécessaire. Dans le cas contraire, la législation
nationale devrait expressément conférer aux organisations de chargeurs
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la capac1te d'étre partie d une 1nstance. En outre, il peut &tre nécessaire de
prévoir des dispositions reg1ssant la responsablllte des membres de ces
organisations concernant les obligations que celles-ci auront contractees,

s 'agissant -en partlculler des dépenses afferentes aux procedures judiciaires
ainsi que des é&ventuelles amendes ou pelnes pecunlalres.

127. Etant domné leur structure, les conférences maritimes n'ont normalement
pas le statut de personne morale. Il incombe donc aux Parties contractantes de
conférer, par voie de 1législation nationale, la capacité légale aux
conférences assurant les trafics nationaux. Des dispositions analogues &
celles qui ont &té proposées plus haut pour les organisations de chargeurs
seraient nécessaires pour rendre les obligations juridiques des conférences
collectivement contraignantes pour 1l'ensemble des compagnies membres d'une
conférence. A cette fin, les conférences assurant le trafic entre la Partie
contractante et d'autres Parties contractantes pourraient &tre tenues de faire
enregistrer leur nom, leur adresse, la. llste de leurs membres et le nom de
leurs admlnlstrateurs aupres d'une autorité competente, qui serait par
ailleurs chargee de publier ces 1nformatlons.

H.  Préséance de l'instance en conciliation sur les recours existant en droit
~national

. i B SV IR O R

128. Dans la plupart des pays, la législation prévoit des moyens de recours en
cas de différend entre partenaires commerciaux, méme lorsque l'un d'eux n'est
pas un national. En vertu du paragraphe 3 de l'article 25 du code, 'si une
instance .en conciliation a &té introduite, elle a la préséance sur les recours
existant en droit national. La législation nationale devrait donc expressement
établir cette préséance et prévoir la suspension des procedures en cours en
droit national lorsqu'un défendeur souhaite recourir & la conciliation
obligatoire internationale. En cas de rejet de la recommandation des
conciliateurs par l'une des parties, la possibilité de recourir 3 nouveau au
droit national peut s'avérer dans certains cas opportune et pourrait donc &tre
explicitement prévue par la législation. '

129. Il est nécessaire d'établir une procédure pour 1'application des
recommandations qui sont acceptées'par'les parties ayant soumis leur différend
d la conciliation. La leglslatlon nationale devrait indiquer le tribumal ou
1l'instance compétente 3 saisir pour demander 1l'application des
recommandatlons; les procedures d suivre en la matiére pourraient étre
détaillées dans la législation ou dans des réglements d'application ulterleurs.

130. En cas, de proces-verbal de conciliation defavorable 3 une conference, 11
faudrait que des dispositions juridiques en assurent l'opposabilité A toutes
les compagnles membres de la conférence selon leur degré de responsablllte
1nd1v1due11e, et 1ndependamment de l'eventuel statut d'entité nationale d'un
Etat Partie contractante de telle ou telle d'entre elles..

131. Il faudrait aussi prev01r, dans la leglslatlon, qu'une recommandation des
/conclllateurs ne sauralt etre reconnue ou rendue exécutoire par les tribunaux
" dans les. cas stipulés aux allneas a) a a) du paragraphe 2 de l'article 39, a

savoir : incapacité légale, dol, contralnte, application contraire 3 1'ordre

public, irrégularité dans la composition du groupe de conciliateurs ou

non~conformité de la procédure de conciliation.: Comme indiqué.au paragraphe 3

de l'article 39, seule la partie de. la recommandation, tombant sous le coup
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de 1l'un de ces alinéas ne sera ni reconnue, ni exécutée si elle peut étre
dissociée du reste de la recommandation.

I. Mécanisme national de réglement des différends

132. Le paragraphe 2 de l'article 23 du code prévoit que "les différends entre
compagnies maritimes battant le méme pavillon, ainsi qu'’entre organisations
appartenant au méme pays, seront réglés dans le cadre de la juridiction
nationale de ce pays, d moins qu'il n'en résulte de sérieuses difficultés dans
l'application des dispositions du présent code"

133. Selon le systéme juridique du pays, la Partie contractante pourra donner
aux compagnies maritimes, aux organisations de chargeurs et aux chargeurs le
droit de saisir les tribunaux nationaux pour le réglement de ces différends.
La législation nationale ou des réglements ultérieurs devraient indiquer les
catégories de différends susceptibles d'étre portées devant les tribunaux
nationaux ou les autorités compétentes.

Jd. Représentation locale des conférences

134. L'article 21 du code stipule que les conférences doivent instituer une
représentation locale dans tous les pays dont elles assurent le trafic, mais,
si des raisons pratiques s'y opposent, la représentation pourra se faire au
niveau régional. Etant donné que la présence d'un représentant local
faciliterait beaucoup les consultations et le maintien de relations :
harmonieuses entre les chargeurs et les <conférences, les Parties contractantes
voudront peut-&tre, dans certains cas, imposer aux conférences la désignation
de représentants locaux.

K. Amendements et conférences de révision (articles 51 et 52)

135. L'article 51 dispose que les Parties contractantes” peuvent proposer des
amendements au code. Selon le systéme juridique du pays, les amendements
proposés devront &tre présentés au corps législatif pour information ou lui
étre soumis pour approbation avant de devenir opposables i la Partie
contractante. La législation nationale devrait préciser que les propositions
seront examinées conformément 3 la pratique lé€gislative nationale, et qu'une
fois acceptés puis entrés en vigueur, les amendements seront incorporés dans
la législation du pays. '

136. Il faudrait également prévoir l'examen, en vue de leur adoption et de
leur application éventuelles, des amendements adoptés lors 4'une conference de

-

révision tenue conformément 3 l'article 52.

L. Désignation des conciliateurs

137. L'article 30 du code prévoit la constitution d'un tableau international
de conciliateurs. Le paragraphe 2 du méme article stipule que "chaque Partie
contractante pourra & tout moment désigner jusqu'd 12 membres 3 inscrire au
Tableau et elle communiquera leur nom au Greffier". Par souci de cé&lérité, ces
désignations pourraient étre confides, aux termes de dispositions législatives
d une autorité compétente.
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Deuxiéme partie

APPLICATION DE DISPOSITIONS SPECIFIQUES DU CODE

Chapltre IX '

v,

COMPOSITION DES CONEERENCES

e

138. St'agissant des conférences "ouvertes" telles qu'on les trouve aux
Etats-Unis, toute compagnie maritime qui est en mesure et qui a l'intention
d'assurer un service régulier, et qui accepte de respecter l'accord interne de
conférence, ‘a le droit de devenir membre-de la iconférence. Les conférences
"fermées", par contre, ne reconnaissent aucun droit.dladmission et la décision
d'admettre ou non une nouvelle compagnie maritime est prise par  les membres de
la conférence, qui ne se déterminent pas nécessairement en fonction d'un -
ensemble de critéres stables. Tes critéres utilisés et les motivations des
décisions prises sont considérés comme des questions confidentielles internes:
& la conférence.

139. Bien que dans sa définition d'une conférence maritime, le code ne fasse
pas de distinction entre les conférences "ouvertes" et "fermées", il viseée
principalement les .conférences "fermées". Dans le cas d'une compagnie maritime
nationale ayant le ‘droit de devenir membre des conférences desservantles
trafics de son pays, la reconnaissance de cette .compagnie maritime:nationale
en tant que telle dépend des autorités nationales et les conférences sont
Uniquement habilitées & demander que ladite compagnie prouve "gu'elle est en
mesure- et gqu'elle & 1'intention"™ d'assurer un service régulier.  Les oo
conférences sont ainsi "ouvertes" i toutes les compagnies qui ont &té dument'
reconnues en tant que compaqnles nationales et qui souhaitent participer aux
trafics de leur propre pays. Dans le cas des compagnles maritimes de pays
tiers, les critéres d'admission sont analogues a ceux qui étaient utilisés par
les conférences "fermees" dans le passé, & deux grandes dlfferences pres, a
savoir que -

Les critéresfsont publiés;

Un drolt d'appel auprés d'un tribunal 1ndependant est prévu en cas de
refus d'admission, dont les motifs doivent &tre précisés. L

A. Définitions

140. Les principaix éléments de la définition, dans le code, d'unée compagnie
maritime nationale, sont les suivants

Il s'agit d'un transporteur-exploitant de naviresjy -

“Qui a son siége soc1al et dont le controle effectlf est :éxercé dans: ce
pays; et iy ' : :

oui est reconnu comme tel par une autorité compétente dudlt pays ou par.
sa législation. : , ‘ . .

La définition précise dans un second paragraphe le cas des entreprises
communes, qui peut revétir une grande importance dans certaines circonstances,
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mais qui ne modifie en rien le principe de la définition. Il est a noter que
la propriété effective des navires n'est pas nécessaire; l'exploitation des
navires constitue une condition suffisante. Le droit d'une compagnie maritime
nationale qui opére uniquement par affrétement & compartiment de devenir
membre d'une conférence peut devoir faire l'objet de négociations entre la
conférence en question et les autorités compétentes du pays 13/.

141, La condition fondamentale énoncée dans la définition est la
reconnaissance par une autorité compétente du pays ou par la législation de ce
pays. C'est donc la législation pertinente ou le gouvernement du pays qui
détermine si le siége social se trouve et le contrdle effectif est exercé dans
ce pays (comme le précise bien l'emploi de 1l'expression "comme tel"™ dans la
définition). Il ne s'agit pas d'une décision de la conférence. Il est A noter,
a cet égard, que d'aprés le réglement (CEE) No 954/79 du Conseil des
Communautés européennes, du 15 mai 1979, en ce qui concerne les Etats membres
de la Communauté économique européenne qui deviennent Parties contractantes,
les compagnies maritimes de la méme nationalité déterminent par négociation
commerciale celles d'entre elles qui peuvent participer en tant que compagnie
maritime nationale & une conférence 14/.

142. 11 apparait que chaque Partie contractante doit définir, selon des
procédures appropriées, les conditions juridiques permettant aux compagnies
maritimes d'étre reconnues en tant que compagnies maritimes nationales et leur
précisant les trafics auxquels elles peuvent participer. Les critéres de
reconnaissance peuvent étre fixés par la législation nationale de sorte que
cette reconnaissance reléve d'une simple procédure administrative, mais la
question de la reconnaissance peut aussi &tre traitée au cas par cas par
1l'autorité compétente 15/.

143. La définition donnée par le code d'une compagnie maritime d'un pays tiers
est simple : il s'agit d'un transporteur-exploitant de navires dans ses
opérations entre deux pays dont il n'est pas compagnie maritime nationale.
Cela signifie qu'une compagnie maritime d'un pays qui n'est pas reconnue en
tant que compagnie maritime nationale par la législation ou par le
gouvernement de ce pays aux fins du code est considérée comme une compagnie de
pays tiers, méme dans les trafics de son propre pays. “

B. Admission de compagnies maritimes nationales

144, Le paragraphe 1 de 1l'article premier stipule que "toute compagnie
nationale a le droit d'étre membre & part entiére d'une conférence qui assure
le trafic extérieur de son pays, sous réserve des critéres énoncés au
paragraphe 2 de l'article premier™. Le paragraphe 2 de l'article premier
stipule que toute compagnie qui demande son admission & une conférence doit
prouver qu'elle est en mesure et qu'elle a 1l'intention d'assurer un service
régulier, suffisant et efficace, & long terme, selon la définition donnée dans
1'accord de conférence, y compris, le cas échéant, en exploitant des navires
affrétés. T1 est 3 noter que le droit des compagnies maritimes d'exploiter des
navires affrétés pour "s'acquitter de leurs obligations de membre de la
conférence" est également prévu au paragraphe 11 de l'article 2, d'ou il
ressort que seule l'exploitation de navires affrétés serait acceptée.
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C. Admission de compagnies maritimes de pays tiers

145. Le code prévoit un ensemble de cing critéres devant notamment &tre pris
en considératioh lors de l'examen d'une demande d'admission présentée par une
compaqnle maritime d'un pays t1ers. Ces critéres sont énoncés au paragraphe 3
de 1l'article premier du codé. - ‘

146. Il convient de noter ‘plus particulidrement la phrase par laquelle il est’
précisé que les critéres &n question "sont appliqués sans préjudice de la mise
en oeuvre des dispositions de l'article 2 relatives & la participation au
trafic® 16/ On péut penser que cette phrase signifie que les critéres ne
doivent pas étre utilisés de fagon & éliminer leS compagnies de pays tiers, ou
a4 ne leur concéder qu'une representatlon si faible qu'il leur serait
impossible "d'obtenir une part appréciable, 20 % par exemple, [du traflc]m
Elle peut donc 8tre considérée comme un avertissement adressé aux deux groupes
de compagnles maritimes natlonales pour qu'elles ne cherchent pas a effacer
leurs rivalités internes quant a'la répartition des parts’ de “trafic enws
élargissant ces parts’ au’ ‘détriment des transporteurs de pays tiers.

D. Autres dlsp051tlons concernant 1 adm1551on
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147. Le‘péragréphe 4 de l'article prémier stipule qu'une conférence "statue '
rapidement"'SUr une demande d‘'admission ou' de réadmissidn, ét communique sa
décision & la’ compagnie postulante - rapidement et, "au plus tard; dans les

six mois suivant la date de la demande”. En cas de décision négative, la
conférence "donne en méme temps par écrit les motifs de -son refus"...Cette
disposition est l'une des rares ou l'injonction n‘est assortie d'aucune
réserve ou atténuation. Les délais sont les mémes qu'il s'agisse .d'une .
compagnle nationale ou d'une compagnie de pays tiers, bien que cela n'empéche
pas un examen plus rapide des demandes, d'admission ou de readm1551on,
présentées par’ des compagnies maritimes nationales, puisque celles-ci’ d01vent
manifestement bénéficier du soutien des autres membres, le cas échéant, :du
méme groupe dans la conference. ; :

148. Le paragraphe 5 de l'article premier prévoit qu'il est tenu compte;, pour
1'examen d'une demande d'admission; des vues présentées pat' les’ chargeurs ét
les organisations de chargeurs, "ainsi que des vues des autorités compétentes,
si celles-ci le demandent®. Rien n'ést dit quant 3 la fagon: dont c¢es vues
doivent &tre sollicitées. Les autorités compétentes doivent donc décider si
elles souhaitent ‘que leurs vues sur les questions d'admission leur soient
demandées, ce qui ne signifie pas qu'un gouvefnement doit avoir une opinion
sur chaqué cas d'espéce. Si un 'gouvernement souhaite &tre consulté, il doit
veiller & c¢e que™la conférence établisse les modalités administratives’
permettant la tenue de ces cbhsultaﬁionsgavént l'adoptiOn‘aes décisiOns.

S P : : . e
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149. L admisSion'ét'la réadmission étant” traltees conjointement- au

paragraphe 4'de 1'artlcle premier, il semble normal qu'il ‘en aille de meme,
dans la pratique, au paragraphe 5 du méme: article premier.,: En partlculler, les
chargeurs et les autorltes competentes seront davantage suSceptibles d'avoir
une opinion sur une demande ‘d’admission ou:de réadmission dans le cas d'une -
compagnie qui a qultte '1a conférence ou en a'été expuléée, ou qui ‘opere én
tant que compagnie indépendante ou en tant que membre d'une autre conférence
desservant le commerce du pays, que dans le cas d'une compagnie avec laquelle
ils n'ont jamais travaillé. En procédant & "une enquéte minutieuse sur
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les circonstances dans lesquelles la compagnie a quitté la conférence" (par. 6
de l'article premier) pour décider de la suite & donner a une demande de
réadmission, la conférence elle-méme voudra peut-&tre recueillir l'opinion des
chargeurs et des autorités compétentes.

E. Procédures des conférences concernant les admissions

150. Une procédure explicite pour l'examen des demandes d'admission et de
réadmission dans les délais stipulés par le code devra étre précisée dans
1'accord de conférence. Cela ne devrait normalement pas nécessiter une
quelconque intervention du gouvernement, mais les autorités pourraient vouloir
s'y intéresser pour quatre raisons :

Pour s'assurer qu'a cet éqard, 1'accord est confofme aux dispositions
applicables du code (article 22);

Pour vérifier qu'il n'y figure aucune disposition incompatible avec les
dispositions du code relatives aux transporteurs de pays tiers et a leur
participation au trafics;

Pour s'assurer qu'il est diiment prévu de solliciter les vues des
chargeurs et des autorités competentes sur les questions d'admission et de
réadmission; et

Pour s'assurer que l'accord et les "autres documents se rapportant
directement a [cet accord] et ayant une incidence sur [lui]," - voir
l'article 6 - sont mis & la disposition des autorités.

151, L'accord de conférence devrait également stipuler que les différends
relatifs a 1l'admission - d'une compagnie nationale ou d'une compagnie d'un
pays tiers - et & l'expulsion "qui n'ont pas été réglés par un échange de vues
ou par des négociations directes sont, & la demande de l'une quelconque des
parties au différend, soumis a la conciliation obligatoire internationale"
(par. 4 de l'article 23).

F. Sanctions

152, Un aspect particulier de la composition des conférences concerne la
position d'une compagnie qui souhaite quitter la conférence, ou qui en est
expulsée. Le paragraphe 1 de l'article 4 stipule qu'une compagnie maritime
membre "a le droit, sous réserve des dispositions concernant le retrait qui
figurent dans les accords de pool et/ou dans les arrandements de part1c1pat10n
au trafic, de se libérer sans encourir de sanctions, des obligations de
l'accord de conférence". Le paragraphe 2 de l'article 4 stipule que
"moyennant un préavis dont la durée est spécifiée dans l'accord de
conférence”, un membre peut &tre suspendu ou expulsé "en cas d'infraction
grave aux modalités et conditions de l'accord de conférence®". Le paragraphe 4
du méme article énonce qu'en cas de retrait ou d'expulsion, "la compagnie
maritime en cause est tenue de payer sa part des obligations financiéres en
cours de la conférence". De plus, elle "n'est pas dégagée de ses propres
obligations financiéres découlant de l'accord de conférence, ni de ses
obligations & 1'égard des chargeurs". Le paragraphe 6 de l'article premier
prévoit que si une compagnie qui s'est retiréde, qui a été suspendue ou qui
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a été -expulsée d'une conférence présente une demande de réadmission, elle doit
fournir "la preuve qu'elle a rempli ses obligations conformément aux |
paragraphes 1 et 4 de 1'article 4". N

153, Le code ne prévoit aucune amende ou sanction i l'encontre d'une compagnie
qui quitte une conférence. Il n'est pas non plus prévu qu'une compagnie verse
une compensation & la conférence pour couvrir les colits ou inconvéniénts
éventuels de son retrait. Toutefois, une clause a cet effet pourrait figurer
dans 1l'accord de conférence si toutes les parties le souhaitent, mais le
montant de la compensation devrait &tre expressément  indiqué.

' [
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Chapitre X
PARTICIPATION AU TRAFIC

154. L'une des principales questions soulevées par les pays en développement
lors des travaux sur 1'élaboration du code concerne la participation effective
de leurs compagnies maritimes nationales & l'activité des conférences assurant
leurs trafics extérieurs. Une fois admises dans une conférence, ces compagnies
ont en effet souvent constaté que les parts de trafic qui leur étaient attri-
buées par les membres existants étaient trop faibles pour leur garantir une
exploitation rentable. De plus, les accords de conférence ne prévoyaient
aucune augmentation de ces parts et aucune explication n'était donnée concer-
nant leur faible niveau. Quand la conférence exploitait un pool, la qualité de
membre de la conférence ne conférait pas automatiquement celle de membre du
pool, et en cas d'admission, la part de pool attribuée au nouveau membre
pouvait &tre aussi relativement modeste, sans qu'aucun relévement en soit
prévu, Bien que les modifications & terme des parts de pool fussent négociédes
entre les membres du pool, le dépassement réqulier des parts de trafic
attribudes (comme cela pouvait facilement €tre le cas pour un nouveau membre
efficace ne bénéficiant que d'une faible part) n'était en général pas consi-

- déré comme un argqument valable pour accroltre la part des nouveaux membres.

155. La répartition du trafic d‘'une conférence et 1l'admission dans un pool
sont souvent considérées comme des questions distinctes. Dans le code, au
contraire, elles ne forment qu'un seul et méme point : dés lors gu'une
conférence décide de contrdler ou de limiter les parts de ses compagnies
membres dans le tonnage total transporté, elle est réputde, aux termes du
code, exploiter un accord de pool, d'accostage, de desserte ou de partici-
pation sous toute autre forme. Le présent chapitre traite donc de tous ces
types d‘'accord, en insistant toutefois sur 1l'exploitation des pools. Le terme
"pool™ n'édtant défini nulle part dans le code, il importera que les parties
intéressées s'accordent sur le sens 3 lui donner dans les trafics visés. Bien
entendu, si les compagnies membres en sont convenues, la conférence peut fort
bien fonctionner sans le moindre accord de répartition, les parts de trafic
étant dés lors détermindes par le jeu de la concurrence entre les membres (la
concurrence par les prix serait cependant exclue, puisque le principe méme
d'une conférence est de pratiquer des taux de fret uniformes).

A. Les principes du code

156. La question de la participation au trafic est traitée & l'article 2 du
code, composé de 17 paragraphes. Le présent chapitre porte plus particulié-
rement sur les paragraphes 1 3 4, 10, 12 & 15 et 17. Les paragraphes 5 3 9
concernant la réattribution et la redistribution des parts de trafic sont
examinés au chapitre XI; le paragraphe 11l relatif & l'utilisation de navires
affrétéds a déja été examiné dans le chapitre IX; quant au paragraphe 16, qui
porte sur le transport de marchandises en sus de la part de pool et de
marchandises non embarquées, il est traité au paragraphe 248 du chapitre XVI.

157. Trois régles d'application sont énoncées dans les trois premiers
paragraphes de l'article :

- Toute compagnie maritime membre d'une conférence aura des droits de
desserte et de chargement dans les trafics assurés par la conférence et aura
le droit de participer au pool pour les trafics en question; :
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-~ A moins qu'il n'en soit convenu autrement, les parts de pool ou les
droits d'accostage et de desserte sont attribudes en fonction des principes
convenus au niveau international, tels qu ils sont énoncés au paragraphe 4 de
ltarticle 2,

- Les compagnies maritimes nationales de chaque pays, quel que soit leur
nombre, sont réputées constituer un seul groupe de compagnies maritimes pour
ce pays.

158. Les deux principes,énonéés au paragraphe 4 de l'article 2, qui jouent un‘
rdle essentiel dans la répartition du trafic et qui "sont appliqués, 3 moins
qu'il n'en soit convenu autrement", sont les suivants :
. o [ :
- Egalité des droits de participation des deux groupes de compagnies
maritimes nationales;.

- Droit des compagnies maritimes de paysAtiérs "d'obtenir une part
appréciable, 20 % par exemple" du trafic. ,
159. Il est questlon, dans le: code, du "droit [egal] de participer au fret et
au volume des.cargaisons” . (par. . 4 a) de 1l'article 2). L'experience a_montré,
en effet, que cette part1c1patlon a deux niveaux eta1t nécessaire pour 1nc1ter
les compagnies a :

- Transporter des cargaisons qui, parce que 'les taux de fret étaient
faibles ou les colits de manutentation élevés, étaient peu rentables;

= S'abstenlr de chercher a accaparer une part excessive des cargaisons
les plus rentables. :

Cette double condition de participation ne devrait pas poser de problémes
pratiques, a condition toutefois que l'accord de pool soit miirement réfléchi
et bien congu. ,

B. Mécanisme,de.répartitionhdu trafic

160. Le code ne donne aucune indication quant au mécanisme de répartition du
trafic, mais il est évident que certaines dispositions doivent &tre prises par
les conférences souhaitant exploiter un tel mécanisme. Il leur faut décider,
d'une part, du type de systéme 3 adopter et, d'autre part, des modalités

d'exécution 'des diverses fonctions administratives correspondantes.

161. S'agissant du premier point, il apparait que les conférences intéressées
ont le plus souvent préféré appliquer un:mécanisme de répartition du trafic
a_posteriori, alors que ces derniéres années, quelques pays en developpement
ont plutét adopté des systémes a priori, avec une: répartition du traflc placee
sous la responsabilité:de 1'Etat. Il est 3 noter que ces systemes a: pr10r1 ont
été établis avant 1l'entrée en.vigueur de la Convention. e

162. Dans le:systéme a.posteriori traditionnellement appliqué par les
conférences, les compagnies membres s'‘'efforcent, lors du chargement, de
respecter au maximum les parts attribudes, tout en sachant qu'une prec1s1on
absolue est..impossible. Le secrétardiat du pool tient le compte des-
chargements;. exprimés en tonnage et en:recettes de fret. A la fin d'une
période préétablie, des ajustements monétaires sont effectues, les compaqnles
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ayant dépassé leur part de trafic versant une compensation aux autres
(déduction faite d'une redevance uniforme de manutention si le pool porte & la
fois sur le fret et sur le volume des cargaisons). Toutes les compagnies sont
ainsi censées se retrouver dans la position financiére qui aurait été la leur
si la répartition initiale avait été absolument respectée.

163. Dans le systéme a priori, en revanche, les chargements sont effectués
avec un respect scrupuleux de la répartition initiale du trafic, étant donné
qu'il n'y aura aucun ajustement ultérieur des recettes entre les compagnies
membres. Ce systéme serait a la fois difficile A gérer et peu pratique pour
les chargeurs dans les conditions d'un trafic portant sur de nombreuses
catégories de marchandises a taux de fret et a cofits de manutention
différents, ou faisant intervenir de nombreuses compagnies. De plus, tout
systéme a priori oli la répartition se fait en fonction du fret et du volume
engendre nécessairement des anomalies. Sur un itinédraire ol les dessertes sont
fréquentes, un contr8le quotidien des statistiques permettrait de corriger ces

by

anomalies et de parvenir 3 terme 3 une répartition correcte. Par contre, le
systéme serait trés difficile A gérer en cas de dessertes espacées. Dans
certaines conditions, on pourrait concevoir un mécanisme mixte, combinant des

éléments des deux systémes.
164. Les diverses fonctions administratives afférentes d un pool peuvent étre
subdivisées en deux catégories : les tiches préliminaires et les téiches
opérationnelles. Les téches préliminaires sont les suivantes :

- fixer les parts des trois groupes (par exemple, 40/40/20);

- fixer les parts des compagnies;

- déterminer l'entité qui sera chargée d'administrer le systéme.

cC. Fixation des parts

165. La répartition du trafic entre les trois groupes de compagnies maritimes
est une tiche fondamentale, qui doit &tre réalisée en fonction des tonnages
actuellement transportés, mais aussi en tenant compte des intentions futures,
surtout si 1'un des deux groupes de compagnies maritimes nationales transporte
moins de marchandises que 1l'autre. En outre, méme si aucune compagnie de pays
tiers ne participe initialement au trafic, il faut leur laisser la possibilité
"d'obtenir une part appréciable, par exemple 20 %" du trafic.

166, Il n'existe aucune réqgle pour déterminer dans chaque cas d'espéce le
pourcentage approprié. I1 faut & chaque fois interpréter cette expression de
"par exemple 20 %" en fonction des caractéristiques du trafic considéré.

Ce faisant, il ne faut jamais perdre de vue que le code prévoit :

- Une redistribution partielle des parts de trafic lorsqu'un groupe de
compagnies ne peut, ou ne veut, transporter en totalité sa part du trafic 17/;

~ Une période de transition, dont la durée ne dépassera en aucun cas

deux ans, pour l'application des dispositions relatives aux accords de
répartition du trafic (article 2, par. 10).
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167. Les autorités compétentes de ¢hadie pays devront péut-&tre s'intéresser a
la répartition de la part nationale entre les différentes compagnies
nationalés, le cas échéant. Cela ‘Sighifie non pas que cette répartition
devrait &tre déterminée par les pouvoirs publics, mais que les gouvernements
ayant accepté de faire appliquer le 'code & leurs trafics et ayant . pour cela
adopté la législation nécessaire devraient veiller & ce que cette répartition
soit reallsee de fagon equ1tab1e, au’ moyen de ne9001at10ns commer01ales
requlleres ou par toute autre methode. ‘ ) o

(e RRD

D. Adminrstratlonydu*systeme~ R ¥ ERY R S

168. L'administration-du systéme: reléve de la structure‘administrative
générale nécessaire-a 17application: du code, ol il est.implicitement .supposé
que les' coniférences administreraient le’'systéme de répartition du trafic. '
Les parties intéressées peuvent toutefois s'entendre pour adopter un mécanisme
de repartltlon ‘différent, faisant intervenir une»entlte exterleure (par
exemple, un’ "organlsme neutre"). L'1mportant est que le systeme :

1.'9 Garantisse ‘une repartltlon des marchandlses conforme aux de0131ons
de politique générale adoptées; e R :

“2. Apporte cétte garantie’'sans’hnuire au trafic; ®
3. Garantisseé 'due toute marchandise non embarquée.pour des raisons de-
respect des parts de trafic attribudes bénéficie de la priorité dans les
chargements ultérieurs-de fagon'd arriver:d -destination en”temps voulu;

4, Fonctionne & moindres frais.

169. Dans certains pays en développement, 1l'administration des systémes de
répartition du trafic a été confide aux conseils de chargeurs; il semble
toutefois que ce soit aller au devant de graves conflits d'intéréts que de
méler des organismes de défense des intéréts des chargeurs aux controverses et
aux dlfflcultes que rlsque de>sus01ter tout mecanlsme de partade du trafic.

i Al L Wi . S e S i
170. Bien des conferences ol des accordsrde fret ou de taux de’ fret ne sont
guére plus qiie des accords:de desserte dssortis de clauses de fixation des”
taux de ‘fret, gérés par 1l'une ‘des compagnies membres. De telles conférences
peuvent ne ‘pas avoir la-capac¢ité de gérer’ un systéme de répartition du trafic.
Il semble toutefois que les tlclies administratives spécifiquement.assignées’
par le code aux conférences obligeront nombre d'entre elles a& se restructurer
pour appllquer les dispositions du:.code, ‘et cette restructuration. pourralt
fort b1en englober les " mécanismes de répartltlon du traflc.

E. Autres formes desrepartitioanUJtrafic . AU R T I

1715 L'drticleé 2 'porte essentiellement sur la répartition du trafic &
1'intérieir d'un pool, mais il précisé aussi que'les critdres de fixation et
de révision des parts s'appliquent lorsqu'"en 1l'absence de pool, il existe un
accord’ d'accostage, de desserte et/ou de’ repartltlon du trafie’ soilis toute
autre forme™ (article 2, ‘par. 12). Force ‘e8t dé’ reconnaltre, toutef01s, ‘qulun
contrdle de la fréquence des dessertes ou-du nombre de navires pouvant®étre
mis & quai pendant une certaine période est différent d'un, contrdle précis des
opérations de chargement en fonction "du fret et du volume des cargaisons”,
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Ces accords peuvent permettre d'obtenir une certaine part de trafic, mais ne
peuvent en aucun cas conférer des droits de participation en application d'une
formule mathématique. Dans ce type d'accords, il n'existe en général aucun .
systéme de contrdle des chargements, méme si le nombre et la fréquence des
dessertes et, parfois, la capacité et la vitesse des navires sont contrdlés.
Par contre, la concurrence entre compagnies membres au niveau des services
offerts 3 la clientéle y est plus forte que dans le cas des accords de pool.

172. Le code prévoit gue lorsgqu'il n'existe aucun accord de pool ou autre
accord de participation, 1'un quelcongue des groupes de compagnies maritimes
peut demander que des accords de pool soient conclus ou que les dessertes
soient ajustées de fagon & "donner a ces compagnies la possibilité de .~
bénéficier substantiellement des mémes droits & participer au trafic" que ceux.
dont elles auraient bénéficié en application des dispositions du paragraphe 4
de l'article 2. La conférence se prononce sur cette demande, mais ensemble,

les deux groupes de compagnies maritimes nationales "disposeront de la

majorité des voix dans la décision de créer un tel pool ou d'ajuster les
dessertes" (article 2, par. 13).

173. En cas de désaccord entre eux sur le point de savoir s'il y a lieu ou non
d'adopter un accord de pool, les deux groupes de compagnies maritimes
nationales peuvent demander un ajustement approprié des dessertes. Faute
d'accord en la matiére, "le différend sera tranché suivant les procédures
institudes dans le présent code" (article 2, par. 14). Il est a noter gue
c'est seulement dans ce cas précis de désaccord entre les deux groupes de
compagnies maritimes nationales au sujet- de la répartition du trafic gque le
code fait intervenir les autorités compétentes, qui "peuvent se saisir de la
question si elles le désirent et faire connaltre leurs vues aux parties
intéressdes pour que celles-ci les examinent" (article 2, par. 14). Il est
d'une maniére générale supposé que ces questions seront résolues par les
compagnies intéressées dans le cadre de leur conférence. Les compagnies de
pays tiers "peuvent également demander l'adoption d'accords de pool ou de
desserte®™ (article 2, par. 15). :

174. Les questions examindes dans le paragraphe précédent ne concernent pas
directement les gouvernements, sauf s'il y a désaccord entre les deux groupes
de compagnies maritimes nationales. Il importe néanmoins que l'accord de
conférence prévoie un systéme complet d'exploitation en commun ainsi que
d'autres types d'accord de répartition du trafic, le cas échéant.

F. Trafic visé

175. Lorsqu'une conférence n'est pas assujettie aux dispositions du code (par
exemple, dans un trafic entre parties non contractantes), certaines catégories
de marchandises peuvent, par accord entre les compagnies, &tre exclues de la
répartition du trafic. Par exemple, les marchandises transportées pour le '
compte de 1'Etat peuvent &tre réservées aux compagnies nationales des pays
intéressés. Par contre, pour les conférences visées par le code, la
répartition du trafic s'applique & toutes les marchandises, "3 l'exception du
matériel militaire transporté aux fins de la défense nationale" (article 2,
par. 17).
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176. Il est 3 noter (comme indiqué au paragraphe 17 du chapitre I) qu'un
certain nombre de pays en développement considérent que l'expression "toutes
les marchandises” au paragraphe 17 de l'article 2 s'applique-d toutes les
marchandises transportées par des navires de ligne sur les trafics visés,

v compris les marchandises transportées par des navires hors conférence.
D'autres pays n'acceptant pas cette interprétation; il faudra peut-&tre
examiner la question au niveau international, notamment lors de la Conférence
de révision prévue en 1988.

177. Les dispositions du paragraphe 17 de l'article 2 peuvent aussi faire
probléme en ce qui concerne les marchandises transbordées et les marchandises
des pays sans littoral. Comme il a été suggéré aux paragraphes 22 a .24 du = -
chapitre I, les compagnies maritimes nationales et/ou les gouvernements
intéressés devraient s'efforcer de résoudre -leurs difficultés en tenant des
consultations avec les conférences pertinentes.
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Chapitre X1
REAFFECTATION ET REDISTRIBUTION DES PARTS DE TRAFIC

A, Dispositions du code

178. L'article 2 du code prévoit trois cas de redistribution des parts de
trafic :

- Quand 1'un des pays dont les cargaisons sont transportées par une
conférence n'a pas de compagnie maritime nationale participant au transport
des cargaisons en question (article 2, par. 5);

- Quand les compaghies maritimes nationales d'un pays décident de ne pas
transporter en totalité leur part du trafic (article 2, par. 6);

—'Quand aucun des deux pays h'a de compagnie maritime nationale
participant au trafic (article 2, par. 7).

A quelques nuances prés quant au libellé, le code prévoit dans chaque cas que
les cargaisons non transportées seront réparties entre les compagnies
participant au trafic, "au prorata de leurs parts respectives®", Il convient de
noter, & cet égard, que le groupe national ne transportant pas en totalité sa
part du trafic n'a pas & donner son avis sur la fagon dont la fraction
restante de sa part doit étre redistribuée.

B. Période de transition et révision des parts

179. Le paragraphe 10 de l'article 2 prévoit :

- 1'application "aussitdt que possible™ des dispositions relatives & la
répartition du trafic, et

- une période de transition pour l'application intégrale de l'article,
"dont la durée de dépassera en aucun cas deux ans, compte tenu de la situation
particuliére dans chacun des trafics considérés".

180. Au paragraphe 9 du méme article, il est précisé que les accords de pool
ou de participation au trafic seront revus périodiquement, & des intervalles
qui seront stipulés dans ces accords. Le bon sens voudrait que la répartition
initiale du trafic reste au moins valable pour la période de transition
convenue, au cours de laquelle aucune révision ne serait effectuée.

181. La révision périodique des parts devra se faire "conformément a des
critéres qui seront spécifiéds dans l'accord de conférence®. Pour éviter tout
probléme concernant les parts nationales de trafic au cas ol une compagnie
transporterait une part systématiquement inférieure 3 celle qui lui a été
attribuée, il faudra peut-étre prévoir, dans chaque accord de conférence, des
critéres appropriés- permettant d'ajuster en conséquence la part des deux
autres groupes de transporteurs,




C. Part réservée aux pays tiers

182. Aux termes du paragraphe 3 de l'article premier, les critéres d'admission
de compagnies de pays tiers "sont appllques sans prejudlce de la mise en
oeuvre™ des dispositions de l'article 2 relatives a la participation. au:
trafic. Eu éqard au paragraphe 4 b) de l'article 2, il faut compreéendre que
d'emblée - et meme si aucune.compagnie de:pays- tiers. ne. part1c1pe au traf1c -
les conférences doivent prévoir 1la poss1b111te pour ces compagnies "4’ obten1r
une part appréciable, 20 $ par exemple", du trafic. Méme si elles ne la
transportent pas encore, cette part de trafic doit d'abord etre attribude au
groupe des compagnies de pays tiers, pour étre ensu1te redlstrlbuee selon -
qu'il convient. A la premiére rev1slon des parts, compte tenu des cr1teres
spécifiés dans l'accord de conference, la part réservée aux pays tiers peut
&8tre réduite, voire supprimée si. aucune.-.compagnie .de pays tiers n'a ete admise
ou si la quantlte de trafic assuree par. les: compagnies membres de ce groupe
n'a pas augmenté. En tout état de cause, il faut gque dés le début, une "part
apprec1able" déterminée. ;soit reservee ,aux compagnles de pays. t1ers et que les
deux groupes de compagnies nationales soient prets a, ceder une- certa1ne
fraction de leur part respective au cas ol des compagnles de pays tiers
seraient admises .dans la conférence.
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D, u‘Absence;de compagnies maritimes nationales dans un traflcx

183 Quand dans un pays dont le traf1c est assure par une conference, il n'y
a pas de compagnie maritime natlonale part1c1pant a ce. traf1c, la part a
laguelle la ou les compagnies maritimes dudit pays auralent droit est
resdistribuée entre les autres compagnles part1c1pantes, au prorata. de leurs
parts respectives. En l'absence, pour un pays ¢omme pour 1 autre, de toute
participation des compagnies nationales, . les parts de trafic .sont. réparties.
entre les compagnies membres participantes des pays t1ers, par voie de
négociations commerciales .entre ces compagnies. A noter qu'en:pareil cas, le
code ne prévoit pas que le gouvernement d'un pays Partie contractante puisse
des1gner les compagnies qui assureront la part de traf1c revenant normalement
a ses compagnles nationales. . o C :
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E. Red1str1butlon dec1dee d'un ,commun_accord ﬂ”,,; TR

184. Une fois les procédures d'attribution et de repartltlon achevees, "les
compagnies mar1t1mes natlonales d'une reglon,,...,a une extremlte du , .
traf1c,..., .pourront redlstrlbuer entre elles d' un commun accord les parts de_
trafic qui. leur sont attrlbuees“ (art1cle 2, par. 8). Cette redlstrlbutlon ne-
modifie en rien la repartltlon generale entre les trols groupes de compagnles
3 l'échelon de la conférence; elle permet, dans toute conference desservant
plusieurs pays a chaque;extremlte du trafic, de rationaliser les: serv1ces par
une, exploitation judicieuse des capacltes des d1fferentes compagnies. Dans le
cas des pays. desservis. par des conferences assurant eqalement le traf1c B
pd'autres pays voisins, il faudralt toujours tenir: compte de la poss1b111te de.
procéder -4 une redistribution au niveau reglonal des parts de traf1c. Les o
possibilités de coopératlon reglonale a-cet. eqard sont. examlnees dans le
chapitre VII. L e e
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Chapitre XII

DISCIPLINE INTERNE

A. Dispositions du code en matiére de discipline

185. Le paragraphe 1 de l'article 5 prévoit que "les conférences doivent
adopter et tenir & jour une liste indicative, aussi compléte que possible, des
pratiques considérées comme des pratiques irréguliéres et/ou des infractions a
l'accord de conférence ...". Il prévoit aussi que les conférence doivent
instituer "un appareil efficace de discipline interne", mais rien n'est
indiqué quant 3 la nature de ce mécanisme. Au paragraphe 2 du méme article, il
est dit que les conférences "sont en droit de compter sur la pleine
coopération des chargeurs et des organisations de chargeurs dans leurs efforts
pour lutter contre les pratiques irréguliéres ou les infractions".

186. L'élément essentiel en matiére de discipline interne est l'identification
des pratiques irréguliéres. L'établissement d'une liste détaillée est certes
utile, mais cette liste doit aller de pair avec un accord de conférence
assorti de régles positives générales de bonne conduite s'adressant a toutes
les compagnies membres et d'une exhortation de portée générale dans ce sens,
Il faut en effet songer qu'une liste de pratiques irréguliéres risque de
laisser entendre que toute pratique qui n'y figure pas n'est pas considérée
comme une pratique irréguliére. Toutefois, une liste indicative de pratiques
irréguliéres accompagnée d'une liste de régles positives de bonne conduite
serait plus efficace.

187. Le second élément d'importance est le mécanisme nécessaire pour détecter
et signaler les pratiques irréguliéres et les infractions. La structure
administrative 3 établir pour appliquer le code doit &tre assortie de
dispositions appropriédes en matiére de discipline interne.

B. Dispositions du code concernant les sanctions en cas d'infraction

188. La discipline interne régit traditionnellement le comportement des
compagnies membres des conférences maritimes, mais le systéme et les sanctions
administrées ont. toujours manqué de  transparence. Le code vise 3 changer cette
situation en insistant sur la transparence. L'article 5 contient & cet égard
trois dispositions importantes.

189. Premiérement, le paragraphe 1 a) de l'article 5 prévoit que des sanctions
seront fixées et qu'elles seront "proportionnelles™ 3 la gravité des pratiques
irréguliéres ou des infractions constatées. Deuxiémement, a l'alinéa b), il
est indiqué que "les arréts ou les décisions rendus au sujet de plaintes
formées contre des pratiques irréguliéres ou infractions feront ... l'obijet
d'un examen et d'une révision impartiale par une personne ou un organisme
n'ayant de lien avec aucune des compagnies maritimes membres de la conférence
ni avec les compagnies qui leur sont affilies™. La mention du terme
"affilides" est importante et doit &tre retenue chaque fois que cette
disposition est reproduite dans un accord de conférence. Troisiémement,
1'alinéa c) prévoit que les autorités compétentes seront avisdes des
circonstances d'une plainte et de la suite donnée 3 cette plainte.
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190. Un différend concernant l'expulsion d'une compagnie membre peut étre
soumis A la conciliation obligatoire internationale (article 23, par. 4), mais
pour les autres différends, le paragraphe 1 b) de l'article 5 prévoit "un
examen et une révision impartiale"™ par une personne ou un organisme n'ayant de
lien avec aucune des compagnies maritimes membres de la conférence. Il est
souhaitable que les autorités compétentes conviennent avec les conférences des
modalités de cet examen impartial, ainsi que de la fagon dont elles seront
avisées de la suite donnée aux plaintes formulées, comme prévu au

paragraphe 1 ¢) de l'article 5.
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Chapitre XIII

CONSULTATIONS

A. Dispositions du code

191. Témoignant d'une volonté de renforcer les procédures de consultation et
d'en accrofitre l'efficacité, le code institutionnalise un mécanisme de
consultation et en rend 1'utilisation obligatoire pour toutes les parties. Le
paragraphe 1 de l'article 11 stipule que : "Des consultations doivent avoir
lieu sur les questions 4'intérét commun ...". Ces consultations ont lieu
toutes les fois qu'elles sont demandées par 1l'une quelconque des parties
intéressées, d savoir une conférence, les organisations de chargeurs, les
représentants de chargeurs et, dans la mesure du possible, des chargeurs.

192. Le présent chapitre est consacré a quatre questions qui découlent de
1'article 11 :

Objectifs des consultations;
R38le des gouvernements;
Parties aux consultations;
Structures.

B. Objectifs des consultations

193. Les paraqraphes 2 et 3 de 1l'article 11 détaillent un certain nombre de
questions pouvant faire l'objet de consultations, qui concernent toutes le
colit, 1'adéquation et l'efficacité des services maritimes réquliers et qui

sont également une cause fréquente de différends entre les conférences et les
chargeurs. D'autres questions pourraient y &tre ajoutées par accord mutuel
entre les parties intéressées, ainsi qu'd la demande des autorités compétentes.

194, Le paragraphe-6 de 1l'article 1l-stipule que les parties aux
consultations :

Ne ménageront aucun effort pour apporter les renseignements appropriés,
procéder 3 des échanges de vues en temps opportun et élucider les problémes;

" Piendront compte des avis et des difficultés des unes et des autfes, "aux
fins d'y rechercher des solutions" et "d'aboutir 4 un accord compatible avec
leur viabilité commerciale".

195. Si aucun accord ne peut étre conclu, malgré les efforts de toutes les
parties, le code prévoit qu'il revient 3 la conférence de prendre une
décision, sous réserve d'un recours a la conciliation obligatoire
internationale. Le paragraphe 4 de l'article 23 indique, parmi les catégories
de différends pouvant &tre soumis & la conciliation obligatoire
internationale, quatre sujets d'une importance capitale dans les relations
entre les conférences et les chargeurs :
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Augmentation générale des taux de fret;
Surtaxes;

Modification des taux de fret ou imposition d'un coefficient'd'ajustement
monétaire par suite de modification des parités; '

Type et.teneur. des accords -de fidélité envisagés.
196. Dans le cas des autres questions énumérées dans les paragraphes 2 et: 3 -de
l'article 11 qui peuvent faire l'objet de consultations, si aucun accord
n'intervient aprés les échanges dé wvues,-les chargeurs ne bénéficient dtaucun:
droit de recours a la conciliation obligatoire internationale pour. s'opposer a
la décision:d'une conférence. Il est .donc souhaitable que.lés autorités - - .1
compétentes étudient avec les conférences et les organisations de chargeurs
les possibilités de:recourir & la ¢onciliation.locale pouritous:’les i .
différends, qu'ils puissent ou non étre soumis & la conciliation: obllqat01re H
internationale. .
197. Il est A noter & cet égard que dans sa résolution 3, annexée au code, la
Conférence de plénipotentiaires invite la Conférence de révision & donner
priorité 3 la question de la conciliation locale, en tenant compte des vues
exprimées par les Parties contractantes & la Convention: sur le point de savoir
si 1'absence de conciliation locale a ou n'a pas entravé le réglement efficace
des différends et, dans l'affirmative, quelles questions devraient:étre.
considérées comme se prétant 3 la conciliation locale et quelles procédures
devraient &tre appliquées en vue de régler ces différends"”. :

C. ~ RBle des gouvernements , ) s L o

198. Le paragraphe 1 de 1l'article 11 stipule que les "autorités compétentes .
ont le droit, sur demande,.de participer pleinement aux consultations; .sans.
que cela signifie qu'elles jouent un rdle dans .1'adoption. des décisions”.

199, Méme si elles n'ont pas de rdle & jouer dans l'adoption des décisions,
les autorités compétentes petivent néanmoing, enh raison de leur position, comine
il a été expliqué au chapitre VI, avoir une influence réelle sur la nature des
décisions finales. Certaines questions concernant les consultations que les
autorités compétentes peuvent aborder avec les conférences ont eqalement été
examinées dans le chapitre VI, AT .

D. Parties aux consultations
200. Le paragraphe 1 de l'article 11 précise que les: consultations auront lieu
"entre la conférence, les organisations de chargeurs, les représentants de
chargeurs et, dans la mesure possible, les chargeurs,; que l'autorité .
compétente peut désigner-a cette fin, si'ellele désire". Ces différentes -
parties peuvent demander la tenue de consultations. Les autorités :compétentes
ont le droit; sur demande, deiparticiper: aux consultatlons, mais non celui de
demander la tenue de consultations.: e FERTS ST
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201. La premiére phrase du paragraphe 1 de l'article 11, en particulier pour
ce qui est de savoir qui détermine la possibilité que les chargeurs
participent aux consultations, n'est pas trés explicite. Faute d'intervention
de l'autorité compétente, la conférence peut unilatéralement déterminer quels
chargeurs ou quelles organisations de chargeurs auront le droit de participer .
aux consultations. En conséquence, les autorités compétentes pourraient
déterminer en accord avec la conférence quels chargeurs ou organisations de
chargeurs auraient le droit d'y participer, de fagon a lever toute incertitude
future. Par exemple, il pourrait &tre décidé que seules des organisations de
chargeurs ou des chargeurs individuels reconnus par l'autorité compétente
seront autorisédes & participer aux consultations. Des critéres spécifiques
pourraient &tre établis a cet égard 18/.

202, I1 est & noter, toutefois, que pour certaines questions, il pourrait &tre
utile d'inviter des participants supplémentaires, qui siédgeraient en tant
qu'experts techniques aux c8tés des chargeurs dans les consultations : il
pourrait s'agir, par exemple, d'autorités portuaires ou de représentants de
l'administration des douanes, selon les questions abordées. Dans le cas d'un
pays sans littoral, en fonction des dispositions existant en matiére de
transit, des représentants du pays de transit et de l'organisme chargé des
opérations de transit, le cas échéant, pourraient également assister aux
consultations. La question de la participation de tels représentants devrait
probablement &tre abordée et réglée au préalable avec la conférence.

i

E. Structures

203. Parmi les arrangements nécessaires & la tenue de consultations, diverses
dispositions concernant le lieu des réunions et d'autres questions analogues
doivent &tre prises de concert avec la conférence. A cet égard, il faudrait
aussi tenir compte de tout arrangement découlant d'une coopération régionale,
par exemple, la tenue de consultations régionales sur des questions.
particuliéres & la place de consultations nationales.

204, D'autres arrangements nécessaires concernent les chargeurs et portent a
la fois sur la participation aux procédures de consultation et sur la
préparation en vue des consultations. Si les consultations se déroulent & un
niveau régional, il peut &tre nécessaire de disposer a la fois de structures
régionales et de structures nationales. Bien que celles qui sont indiquées
ci-aprés soient des structures nationales, l'opportunité 4'instaurer une

coopération régionale ne doit pas &tre négligée.
205. Les structures dont les chargeurs doivent se doter sont les suivantes :

Organismes de chargeurs et chargeurs individuels expressément autorisés 3
participer aux consultations;

Circuits de communication et sous-comités locaux permettant de recueillir
les opinions des chargeurs sur des questions devant &tre abordées lors des
consultations, outre les vues des chargeurs sur des problémes qui pourraient

LY

légitimement &tre inscrits a l'ordre du jour des consultations;

Service d'étude de fret, ou autre organe approprié, qui mettrait en place
et exploiterait une banque de données pouvant fournir une information
analytique globale et a jour sur toutes les questions se rapportant aux
consultations;
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Un service, qui ferait partie du service d'étude de fret ou qui serait
, I - . - » . &’ . . ] I
créé au sein du conseil de chargeurs et travaillerait en étroite association
avec le service d'étude de fret, chargé d'établir les documents 4'information-
nécessaires pour toutes les réunions de consultation, ainsi gue des rapports
réguliers sur les questions 1nteressant les chargeurs.

206. I1 faut souligner qu'il est d'une importance vitale pour les .chargeurs de
disposer de données a jour aux fins des consultations. Si les représentants
des chargeurs ne sont munis que de données statistiques insuffisantes et ne
possédent pas tous les éléments d4'information nécessaires pour discuter avec
les représentants des conférences, force leur sera d'accepter les données
fournies par les conférences sans la moindre possibilité de les vérifier, et
ils seront peut-&tre aussi obligés d'accepter l'interprétation des données
proposées par les conférences. Pour tirer le meilleur parti de l'application
du code, les organisations de chargeurs et les autorités compétentes doivent
s'attacher a ce gue leurs représentants dans toutes les consultations, en
particulier dans les consultations sur les guestions de taux de fret, soient
correctement informés et préparés. La coopération régionale peut, & cet égard,
offrir des avantages appréciables 19/.
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Chapitre XIV

ASPECTS GENERAUX DES QUESTIONS RELATIVES AUX TAUX DE FRET

207. Le code, dans ses dispositions concernant. les taux de fret, vise a
résoudre certains problémes, dont les principaux sont :

L'absence de procédures définies pour la tenue de consultations avant que
les modifications des taux de fret ne soient appliquées;

L'absence de tout critére énoncé par écrit pour la détermination des taux
de fret;

Le manque d'information concernant les facteurs relatifs aux recettes et
aux dépenses qui sont 3 1l'origine d'une demande d'augmentation des taux de
fret; . ‘

Le préavis & donner pour les augmentations de taux de fret et la
stabilité de ces taux;

La structure des barémes des conférences et le secret concernant les taux
de fret. :

208, La question des consultations entre chargeurs et conférences a été
examinée au chapitre XIII. Les procédures particuliéres 3 adopter en ce qui
concerne les augmentations générales des taux de fret, les surtaxes, etc.,
font 1l'objet du chapitre XV. Le présent chapitre traite de certains aspects
généraux des questions relatives aux taux de fret.

A, Critéres prévus dans le code pour déterminer les taux de fret

209. Les trois critéres a prendre en considération pour, déterminer les taux de
fret font 1'objet de l'article 12.

210. Dans le paragraphe. introductif de cet article, le sens de l'expression

‘*sauf disposition contraire™ en ce qui concerne l'application des critéres

doit &tre précisé. Si la conférence peut décider de maniére unilatérale
d'ignorer ou de remplacer les critéres énoncés dans le code, ceux-ci
deviennent inutiles. I1 faudrait donc convenir avec la conférence qu'une telle
décision ne puisse &tre prise que d'un commun accord entre la conférence et
les chargeurs.

211. Le premier critére est clair : "Les taux de fret seront fixés au niveau
le plus bas qui soit possible du point de vue gommercial et permettront aux
armateurs de rédaliser un profit raisonnable". Il permet, mais ne garantit pas,
un profit raisonnable; en fait, pendant les négociations sur le code, le mot
"garantiront™ a été remplacé par "permettront®™, ce qui montre bien que son
emploi n'est pas fortuit. Pendant combien de temps est-il permis aux armateurs
de réaliser un profit raisonnable ? Rien n'est dit dans le code, mais
1'interprétation habituelle de ce genre de notion dans les relations
commerciales veut que le niveau de profit corresponde & une moyenne calculée
sur une période de plusieurs années. Si cela est accepté, les conditions de
viabilité commerciale doivent &tre considérées dans la méme optique. Il est
essentiel que les périodes envisagées en matiére de viabilité commerciale et
de profit soient cohérentes.




_examinés au chapitre XV.-

212, Le service d'étude de fret ou tout autre organisme produisant des
informations aux fins des consultations relatives aux taux de fret ne doit
jamais oublier,-lorsqu'il examine le caractére raisonnable-ou non-du profit
réalisé, qu'un rapport comptable ne certifie que le niveau des dépenses
effectivement encourues pendant la période comptable con51deree et les
augmentations ou les diminutions -par, rapport a la perlode precedente, il ne‘
vise pas & déterminer si les augmentations de cout constatées etalent
inévitables ou si, bien qu'inévitables, elles auraient.pu.étre absorbées ou
compensées. Ce sont les. chargeurs qui doivent.posséder ces informations lors
des consultations, 4'ol la nécessité d'une collecte et d'une recherche
organisées des données. o . Sy ,

213. anin, le premier critere présente une image par trop simplifiée de la
difficile de trouver,ne sera1t—ce_qu;un seul Qareme;conforme 3 ce crltere,
Toutefois, plus le baréme est simple - faible différenciation des produits -. .
et moins il comporte de taux différents, moins il permet de permutations. Les
conseils de chargeurs.et les gouvernements voudront donc peut-etre aborder
avec les conférences la questlon des dispositions du paragraphe 2 de_,,
l'article 13 et chercher & obtenir une 51mp11f1cat10n des barémes des
conferences' d 4 T SOOI SO

214. Le deuxiéme critére contient deux éléments distincts 1'un de l'autre. Le
premier est a.la fois difficile et important. Il. concerne le calcul des
dépenses. de fonctionnement d'une. conférence : "Les frais d'exp101tat10n des
conférences seront, .en régle; générale, calculés pour.le voyage aller et
retour; le transport.en:sortie.et en entrée. étant considéré comme un tout.
Quand il v a lieu, le transport en sortie et le . transport en entrée devraient
8tre considérés séparément". Ainsi, malgré un ton d'injonction ("seront
calculés®), le critére est sufflsamment souple pour permettre de ten1r compte
des circonstances partlculleres d'un trafic donné.

215 On utlllse dans 1e code la notlon de voyage aller et retour pour que lesi
chargeurs puissent voir comment les coiits, y compris 1es frais qeneraux, sont
répartis.entre les différentes parties du voyage .et pour veiller. A ce que les
taux de. fret sur ,une portion du parcours. ne soient: pas fixés 1ndependamment de
ceux correspondant a une  autre portlon. Des dlsp051t10ns spec1a1es concernant
la répartition des cofits entre les. dlfferentes parties du voyage peuvent etre
nécessaires. dans: le.cas des services autour du monde,- qui operent dans une

seule direction. i,

B IS . I 4y

216. Le second élément du deuxidme critdre est libellé comme suit : "Les taux
de'.fret devrdient ‘tenir, compte ...-de:la nature des marchandlsesh du rapport

entre, leur poids-:et: leur volume, .ainsi que de leur valeur",.. I1 n'y a pas de.l
probleme A ce sujet, les. conférences procedant deja a1n51.u . .. o
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217.\Le tr0151eme cr1tere concerne les taux de fret promotlonnels, qui sont

Y‘ y

B. Informations,concernant 1es;dépenses)et les recettes;__‘ e

b e PR . . e
A s iy ; sy . - -

218, Concernant les problemes que le manque d'1nformat10n sur, 1es depenses et
les . recettes pose: aux chargeurs lors des consultations: relatlves aux taux dev
fret, ‘1le -code prévoit: qu'une "conférence,. en vue 4! accelerer 1es : Y
consultations, peut, ou, 3 la demande ..., doit soumettre -aux . partlclpants,wﬁ
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si possible dans un délai raisonnable avant les consultations, un rapport de
comptables indépendants éminents, y compris, si les parties auteurs de la
demande acceptent d'en faire 1'un des éléments de base des consultations,; une
analyse d'ensemble des données concernant les dépenses et les recettes
pertinentes qui, de l'avis de la conférence, nécessitent une augmentation des

taux de fret" (article 14, par. 3).
219, Dans cette disposition, plusieurs points importants sont a relever :

Toutes les parties habilitées & participer aux consultations regoivent le
rapport établi par les comptables indépendants;

Le rapport sera soumis "dans un délai raisonnable avant les’
consultations" : les chargeurs devraient ainsi étre assurés de recevoir le
rapport suffisamment t8t pour le faire analyser par leurs propres comptables
avant les consultations; .

* .
Le sens de l'expression "analyse d'ensemble" doit &tre bien défini et les
principaux éléments de cette analyse devraient &tre convenus avec la
conférence; et

C'est la conférence qui choisit les chiffres de dépenses et de recettes:
qui, & son avis, rendent nécessaire une augmentation des taux de fret, bien
que cela puisse naturellement étre négocié entre les chargeurs et la
conférence.

220. En ce qui concerne le rapport lui-méme, il contiendra inévitablement de
nombreux postulats implicites concernant la fagon dont différents postes sont
traités, y compris la répartition des frais généraux et autres coflits entre les
différentes parties d'un voyage aller et retour et la durée de vie est1mat1ve
des navires utilisée pour calculer l'amortissement. A cet égard, les ] :
comptables appliqueront probablement les régles fixées par les autorités .
fiscales pour calculer l'amortissement, mais ces régles ne correspondent pas
forcément aux réalités économiques. Un conseil de chargeurs aura peut-&tre
besoin d'un rapport établi par ses propres comptables pour élucider les
postulats implicites sur. lesquels reposent les calculs et la répartition des
colits. Cela pose toutefois deux problémes :

Un tel rapport est trés long a établir et le calendrier prévu dans le
code pour les consultations sur une augmentation générale des taux de fret ne
laisse pas suffisamment de temps;

Les rapports de comptables indépendants réputés sont trés cofiteux. Il
vaudrait mieux que ce soit un service d'étude de fret créé par le conseil de
chargeurs ou le gouvernement ou encore les deux c¢onjointement qu1 effectue ce’
travail.

221. Pour &tre valable, toute analyse d'ensemble devrait prévoir une &
pondération des données concernant les dépenses des différentes compagnies en
fonction de l'ampleur de leur participation au trafic assuré par la

conférence. Plus les itinéraires de certaines compagnies sont complexes et le

- nombre des compagnies membres d'une conférence est élevé, plus cette analyse

d'ensemble est difficile. D'autres problémes se posent, qui sont :

Les variations des dépenses par rapport a la moyenne;
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La mesure dans laquelle les augmentations de dépenses doivent
nécessairement entralner une augmentation des prix ou peuvent au contraire
étre absorbées ou . compensées par différents systemes ou procedures
d'exploitation;

La mesure dans laquelle les compagnies maritimes a faibles colits peuvent
développer leurs activités pour remplacer les compagnies d coiits élevés sans
pour autant encéurir un accroissement de leurs cofits;

.L'établissement d'une moyenne des varlatlons des depenses et des recettes
sur une période donnée et les périodes correspondantes a envisager..

222. Les habitudés qui se sont instaurées au fil des ans ont donné aux
conférences une mentalité en grande partie axée sur .le prix de revient, méme
si cela est moins visible aujourd'hui que par le passé. Cette mentalité est
dangereuse dans une situation de monopole pour deux raisons :

Si les profits sont considérés comme un pourcentage ajouté .aux coits,
1'accroissement des cofits augmente, plutdt qu'il ne réduit, les profits; et

Trop peu d'importance risque d'étre accordée & ce qui permettrait
d'empécher les augmentations de prix des facteurs intermédiaires d'entralner
une .hausse des prix des produits/services finals.,

C. Préavis a4 donner pour les augmentations de taux de fret et stabilité
des taux

223, :"Par préavis dohné 150 jours au moins d'avance; ou suivant la pratique
régionale et/ou l'accord conclu, ... les conférences avisent ....de leur
intention d'appliquer une augmentation générale des taux de fret ..."
(article 14, par. 1l). Etant donné qu'il est fait clairement référence a. la
pratique régionale et/ou a l'accord conclu, la question du préavis i fixer
pour chaque trafic doit manifestement &tre réglée d'un commun accord par les'
organisations de chargeurs, -les gouvernements et les conférences. La période
proposée dans le code est longue par rapport 3 la pratique suivie dans le
passé, qui prévoyait en général une période de 90 jours au maximum. Les
conférences n'accepteront peut-étre pas volontiers une extension de cette
perlode et pourraient chercher a maintenir les pratiques actuelles et un
preav1s de 90 jours au plus.

224. La question du préavis est lide 3 celle de la stabilité des taux de fret.
Le paragraphe 9 de l'article 14 prévoit que "a moins que les parties en cause
n'en conviennent autrement au cours des consultations, il doit s'écouler

10 mois au moins entre la date & laquelle 1'augmentation générale des taux de.
fret devient effective et la date a laquelle préavis de:l'augmentation:
générale des taux de fret suivante a été donné ...". Avec le préavis de

cing mois, il en résulte une période de gel des taux de fret de 15 mois,
"compte tenu, dans tous leés cas, des régles concernant les surtaxes et les
ajustements de taux de fret consécutifs a des flucutations des taux de
change". S'il est convenu d'un preav1s inférieur & 150 jours, la période de
gel des taux sera ecourtee en consequence.

»
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225. La période de gel des taux de 15 mois a été institude 3 la demande des
pays en développement soucieux de protéger leur économie fragile contre les
effets négatifs que des augmentations fréquentes des taux de fret ont sur
leurs recettes d'exportation nettes. Cependant, le gel des taux serait trés
mal accueilli par les conférences et pourrait encourager un recours abusif aux
surtaxes de la part des membres des conférences pour s'assurer un
accroissement de leurs recettes. L'application de surtaxes risque de priver
les pays en développement de la stabilité des taux de fret dont ils ont
besoin. En outre, l'augmentation des taux de fret nécessaire pour couvrir une
longue période aurait tendance & &tre plus forte qu'une augmentation portant
sur une courte période.

D. Structure des barémes des conférences et secret concernant les taux

226. La simplification des barémes des conférences a déjd été évoquée au
paragraphe 214, L'article 9 prévoit que "les barémes, conditions connexes,
réglements et toute modification les concernant doivent étre, sur demande, mis
a la disposition des chargeurs, organisations de chargeurs et autres parties
intéressées, 3 un prix raisonnable, et pourront &8tre consultés dans les
bureaux des compagnies maritimes et de leurs agents". Les autorités
compétentes et les organisations de chargeurs voudront peut-&tre déposer une
demande permanente a cet effet auprés des conférences. Le service d'édtude de

: fret pourrait lui aussi &tre inscrit sur la liste de ceux qui sont habilités i

recevoir les documents en question.
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Chapltre XV

LES PROPOSITIONS CONCERNANT LES AUGMENTATIONS DES TAUX DE FRET,
" LES SURTAXES :ET LES TAUX DE FRET PROMOTIONNELS, ET -
LES QUESTIONS DE PROCEDURE Y RELATIVES.
227. Nous avons déja tralte dans le chapltre precedent les grandes questlons .
de principe quiise.posent:d propos des articles 14,-15, 16 et 17 telles que le
rapport de comptables ‘indépendants et le gel des. taux de fret, et nous allons
maintenant examiner. ces articles sous l'angle de la procédure., . . S

A. Augmentatlons qenerales des taux de fret

228, Deux sugets dolvent retenir partlcullerement l'attentlon dans
l'article ‘14, la question des délais et préavis et:celle des auqmentatlons des
taux: appllcables aux prodults principaux. - ..o oo SRR L P T

o o Bl iyt B
8 Log e . 4

229 Voici ce que le code propose pour la premlere

La conference do1t annoncer 1'augmentatlon dqu'elle envisage 150 Jjours au
molns d'avance (art1c1e 14, par. 1) T VR T
’ Tes consuItatlons concernant‘cette»propositionHdoivent,étre demandées
dans un délai convenu (article 14, par. 2),. qui n'excédera sans,doute pas.
30 jours;

Ces consultations s'ouvriront dans un délai de 30 jours (article 14,
par. 2);

8i les consultations aboutissent a un accord, c'est-i-dire si les
chargeurs acceptent les propositions de la conférence, qu'elles aient été ou
non modifides lors des consultations, l'augmentation prendra effet 150 jours
aprés le préavis initial (article 14, par. 4);

Si l'accord ne s'eeﬁ pas fait dans les 30 jours qui suivent le préavis,
la question sera soumise immédiatement 3 la conciliation obligatoire
internationale (article 14, par. 5).

230. Le probléme que posent ces délais est évident. Aprés réception du
préavis, il est laissé aux chargeurs un délai, d'une durée qui n'est pas
spécifide, pour demander des consultations. Celles~ci "s'ouvriront ... dans un
délai stipulé de 30 jours au plus,™ (article 14, par. 2). On peut supposer que
ce délai de 30 jours commencerait 3 courir & compter de la réception du
préavis. Etant donné qu'il faut laisser du temps avant les consultations,
notamment aux comptables indépendants pour établir leur rapport et aux
chargeurs pour 1l'étudier, le délai de 30 jours que donne le code entre le _
préavis et le moment ol la question est soumise A la conciliation obligatoire
internationale s'il n'y a pas eu accord (ainsi qu'il est prévu au paragraphe 5
de 1l'article 14) semble tout & fait insuffisant. Il v a 13 & 1'évidence une
difficulté qu'il faudra résoudre par voie de négociation avec les conférences.
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231. On pourralt convenir avec elles des procédures suivantes pour le cas des’
augmentations générales des taux de fret :

La conférence accompagne son préavis de 150 jours d'une proposition de
consultations & 1'échelle nationale ou régionale, selon le cas, consultations
qui auraient lieu dans un délai convenu qui commencerait & compter de la
réception du préavis et qui, en tout état de cause, serait de 30 jours au

moins;

Dans le cadre de ses fonctions, le représentant national ou régional de
la conférence remettrait, en méme temps que le préavis serait donné, le
rapport des comptables indépendants concernant les frais et les recettes de la
conférence au conseil des chargeurs ou 3 tout autre organe désigné pour
recevoir communication du préavis;

S'il acceptait l'augmentation proposée apres avoir étudié ce rapport, le
conseil des chargeurs pourrait fa1re savoir & la conférence que des
consultations sont inutiles;

Au contraire, si des consultations étaient nécessaires, elles auralent
lieu dans le délai convenu;

Si elles n'aboutissent pas & un accord, la question pourra &tre soumise &
la consultation obligatoire internationale ou & toute autre procédure convenue
de réglement des différends dans un délai maximum raisonnable fixé d'un commun
accord (par exemple, dans les 14 jours qui suivent la fin des consultations).

232. Il convient de noter que l'article 14, dans son paragraphe 8, prévoit que
si le trafic d'un pays assuré par la conférence "consiste essentiellement en
un seul ou en quelques produits principaux", toute augmentation du fret pour
un de ces produits est considérée comme une augmentation générale des taux de’
fret et par conséquent reléve des dispositions de l'article 14 dans son
ensemble. : '

B. Taux de fret pour les nouvelles marchandises & transporter

233, Le code ne prévoit pas de procédures pour la détermihation du taux de
fret applicable & une nouvelle marchandise & transporter ou pour la réduction
du taux appliqué 3 un produit spécifique. La plupart des conférences ont leurs

propres procédures pour instruire les demandes des chargeurs 3 ce sujet, mais
on peut leur reprocher deux choses :

Aux marchandises nouvelles elles appliquent souvent le tarif élevé du
divers dont l'emploi ne convient pas dans le cas d'expéditions réquliéres et
risque d'entraver le développement du trafic de. ces marchandises;

Les procédures en place sont généralement lentes et font intervenir le
siége de la conférence, alors qu'il devrait &tre possible au représentant
local de celle-ci de prendre une décision provisoire, valable 90 jours, sur le
tarif par catégorie (class rate) a appliquer. \
234, Il convient de noter 3 ce propos qu'en demandant un tarif par catégorie
pour une nouvelle marchandise, le chargeur ne sollicite pas une assistance
mais veut simplement éviter d'é&tre handicapé par l'application, au départ,
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d'un taux qui soit supérieur au taux utilisé pour les longues périodes.
Quoique les questions soulevées dans le présent paragraphe ne soient pas
couvertes par le code, elles intéressent les opérations des conférences du
point de vue du-trafic & assurer et elles pourraient utilement &tre evoquees
avec celles-ci pour inclusion dans 1l'accord. de conférence.

C. Taux de,fret.promotlonnels

235, L'article 15 prévoit que certains renseignements devraient &tre soumis a
la  conférence par le chargeur qui demande un taux promotionnel pour une
exportation non traditionnelle. Il ne faut pas confondre le produit non
traditionnel avec la nouvelle marchandise & transporter pour laquelle on .
sollicite un tarif par catégorie spécifique. En effet,; une conférence: peut
accorder 3 une marchandise nouvelle un taux particuliérement bas pendant une .
période initiale afin de l'aider & se faire une place sur le marché, alors que
le taux promotionnel est toujours accordé pour une période de durée limitée et
représente la contribution de la conférence a la reductlon des frais, de
lancement d'un produit sur le nouveau marché. La conference est. certes invitée
a aider 1l'exportateur mais c'est en fait dans son propre intérét a long terme
pulsque, si la promotion réussit, elle profitera d'une demande de transport
accrue & un taux rentable. :

236. “Les: renseignements & fournir sont définis comme étant "tous les
renseignements nécessaires et :normalement exigibles. justifiant l'application
d'un taux de fret promotionnel". (article 15, par. 2). La conférence devrait,
dans le document qu'elle est tenue d'établir pour informer les intéressés de
la procédure a suivre pour présenter une demande de taux promotionnel
{artic¢le 15, par. 4), indiquer aussi les renseignements qu'elle :juge -
nécessaires et normalement exigibles.

237. Les gouvernements voudront peut-&tre examiner la guestion des taux de
fret promotionnels avec les conférences et approuver que le document = ..
d'information soit établi en consultation avec une autorité competente. Cela
est nécessaire si 1'on veut éviter qu'une conférence ayant son siége dans un
pays développé n'exige d'un petit exportateur d'un pays en développement la
méme somme de renseignements qu'elle pourrait légitimement demander 3 une
grandé société d'un pays développé.

D. i, Surtaxes .

238. "Les surtaxes imposées par une conférence pour -tenir compte
d'augmentations subites ou extraordinaires des colits ou de pertes de recettes
seront réputéés temporaires" (article 16, par. l). Cet .article prévoit
qu'avant 1l'imposition d'une surtaxe; préavis devrait en &tre donné et que - des
consultations.auraient lieu, mais il ne laisse que 15 jours pour arriver a un
accord avant que la question ne soit renvoyée devant le mécanisme de réglement
des-différends prévu par le code: L'article 23, dans son paragraphe 4, dispose
qu'un différend relatif 3 une surtaxe peut &tre soumis 3 la conciliation .
obligatoire internationale. Une mesure d'urgence ne pouvant évidemment pas
étre retardée pour attendre le résultat de la conciliation, le code prévoit .
que la surtaxe peut &tre imposée si le différend n'est toujours pas reqle dans
les 30 jours qui suivent la réception du préavis. : .

£



239, Il conviendrait que les organisations de chargeurs et les conférences
s'entendent sur les formules 3 utiliser pour l'imposition des surtaxes
d'ajustement monétaire et sur les principes & appliquer pour la surveillance
réguliére de ces surtaxes. Il existe des formules A'imposition établies de
longue date qui sont largement utilisées par les conférences, et 1l'on pourrait
en retenir une qui convienne aprés l'avoir, si nécessaire, adaptée aux
exigences propres aux tarifs de conférence en cause. Il faudrait prévoir un
systéme de révision périodique de ces formules, qui porterait notamment sur
les périodes de référence, le taux de change de base et les combinaisons de
monnaies., On pourrait s'entendre aussi sur une formule. et une procédure
appropriées en ce qui concerne les surtaxes de soutage 20/, ainsi que sur les
principes 3 appliquer pour l'imposition et la surveillance des surtaxes
d'encombrement portuaire 21/.

\



Chapitre XVI

e, QUESTIONS DIVERSES
240. Outre les .questions que nous avons déjd-examindes, il y a d'autres points
du code que les. gouvernements, les organisations. de chargeurs ou les .
compagnies maritimes: nationales, selon le’ cas, devront peut-etre aborder avec
les conferences assurant leurs trafics : : :

S : [ : 3 . N TY e

procédhreshd'adoption_des décisions; . | .,m
accorngde fidelité; o o f‘ ‘ '
dérogations;
rapports annuels;
adéquation des services;
représentation.

Nous allons les analyser dans le présent chapitre.

A. Procédures d'adoption des décisions

241, Cette question fait 1'objet de l'article 3. Puisque les procédures i
fixer seront prescrites dans l'accord de conférence, il faudra les examiner
pour s'assurer qu'elles sont conformes au code. Les points 3 relever plus
particuliérement sont les suivants :

Les procédures "doivent &tre fondées sur le principe de 1'égalité entre
toutes les compagnies membres & part entiére";

Ces procédures définiront les questions sur lesquelles les décisions
seront prises a l'unanimité;

Aucune décision relative 3 une question ayant trait au trafic entre deux
pays ne pourra €tre prise sans l'assentiment des compagnies maritimes de ces
deux pays.

242, I1 est courant chez les pays en développement de n'avoir qu'une seule
compagnie pour assurer un trafic alors que le partenaire commercial du pays
développé en aura souvent plusieurs pour transporter le méme volume de
marchandises; aussi est-il important de veiller 3 ce que les compagnies
nationales qui sont seules sur un trafic ne puissent pas &tre mises en
minorité par les compagnies plus nombreuses de leurs partenaires commerciaux
lors des votes sur des questions fondamentales.

243, Il faudrait spécifier et définir d'un commun accord les questions ayant
trait au trafic entre deux pays a propos desquelles les décisions doivent &tre
prises avec l'assentiment des deux groupes de compagnies maritimes nationales.
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B. Accords de fidélité

244, L'idée des conférences était en l'espéce de s'assurer que les chargeurs’
ne se laisseraient pas attirer par les tarifs plus avantageux éventuellement
offerts par des indépendants mais resteraient fidéles aux transporteurs
membres des conférences. Celles-ci utilisent de moins en moins cette formule.
Mais comme le code en autorise explicitement la continuation (article 7,

par. 1), il est indispensable d'en parler.

245, L'article 7 dispose que ces accords "sont fondés sur le systéme du
contrat ou sur tout autre systéme également licite". En fait, il existe
actuellement trois formes de lien : la ristourne différée, 1l'abonnement et la
double tarification. Comme son nom 1l'indique, la ristourne différée n'est pas
versée au moment de l'expédition mais elle est gardée par la conférence et
payée plus tard. C'’est une formule qui du point de vue des chargeurs laisse
beaucoup a désirer et il vaudrait mieux utiliser 1l'une des deux autres avec
lesquelles la ristourne est payée immédiatement.

246, Les gouvernements ou les organisations de chargeurs chercheront peut-étre
a éliminer complétement de leurs trafics le systéme de la ristourne différée.
I1 faudrait alors choisir entre l'abonnement et la double. tarification. Le
détail des conditions devrait &tre réglé entre les conférences et les
chargeurs. ) '

C. Dérogations

247. L'article 8 traite des dérogations, c'est-a-dire l'autorisation donnée
aux chargeurs d'utiliser les possibilités de transport hors conférence sans
étre réputés avoir violé l'accord de fidélité. La conférence ne devrait faire
aucune difficulté pour octroyer cette autorisation lorsqu'elle ne prévoit
aucun appareillage dans un délai convenu ou lorsque, si elle en prévoit un; le
navire doit arriver & destination trop tard pour répondre aux besoins du
chargeur parce que, par exemple, ses ports d'escale’intermédiaires sont trop
nombreux. Au moment de‘la rédaction de l'accord de conférence, il importe de
s'assurer qu'il contient les dispositions voulues a ce sujet. Force est de
reconnaitre que le droit & dérogation est une question litigieuse car les
chargeurs risquent d'en abuser en gardant délibérément leurs marchandises. =
Les dispositions & prévoir effectivement devront donc &tre assez strictes pour
protéger la conférence contre les abus des chargeurs tout en étant assez
souples pour assurer que les chargeurs ne perdent pas leur débouché parce que
la conférence n'avait pas de navire disponible au moment wvoulu.

248, I1 faudrait tenir compte aussi du paragraphe 16 de l'article 2 dans
lequel il est question des marchandises laissées en souffrance par une
compagnie membre pour une raison quelconque. Stricto sensu, il n'y a pas 1la
matiére & dérogation, car le texte en question envisage que la marchandise
restera confide & la conférence. L'accord de pool, s'il y en a un, doit
absolument couvrir ce point. C'est ainsi notamment qu'il importe de ménager ‘la
souplesse voulue dans l'accord de pool pour que les marchandises en souffrance
puissent étre chargées sans retard sur un autre navire, méme si elles viennent

en sus de la part de trafic qui lui est allouée.




- 70 -~

D. Rapports annuels

249. La teneur du rapport annuel que la conférence doit remettre en vertu de
1'article 10 est aussi une question qui mérite d'étre examinée. Il faudrait
admettre dés le départ que les autorités compétentes recevront le rapport
réguliérement sans avoir a le demander expressément chaque année. Les
conférences ne devront ménager aucun effort pour assurer que le rapport soit
aussi complet que possible. Il ne faudra:cependant pas oublier :

que 1a - diffusion du rapport sera telle qu'il ne saurait contenir des
renselgnements jugés & bon droit confldentlels sur le plan commer01a1,

que’ les conferences née sont qeneralement pas en mesure de rassembler et
de publier des renseignements présentant un intérét économique général.

)

E. Adégquation des services S

250. L'article 19 fait expressément obligation aux conférences de prendre les
mesures nécessaires "pour que les compagnies membres assurent des services
réquliers, suffisants et efficaces, aussi fréquents que:'l'exige le trafic
qu'elles desservent". Il apparait & l'évidence que, pour se conformer aux :
dispositions du code, 1'examen par . les..conférences des-activités.de leurs. - ...
compagnies membres doit aller au-deld de la détection des pratiques
irréguliéres et des infractions pour s'intéresser aussi a la qualité des
services. :

251. L'article 19 traite aussi des possibilités de rationaliser les services
afin d'en accroitre l'efficacité et d'en réduire le colit. L'expérience a
montré gue 1'on peut réaliser des gains économiques: importants grice & une
rationalisation des dessertes. lLes gouvernéments et les organisations de
chargeurs voudront peut-&tre soulever cette question avec les conférences et
faire entreprendre une étude sur les possibilités de rationalisation dans les
trafics en cause. ‘ -

F. Représentation des conférences

252, "Les conférences instituent une représentation locale dans tous les pays
dont elles assurent le trafic, mais, si des raisons pratiques s'y opposent, . la
représentation pourra se faire au niveau régional® (article 21).
représentant asslUrera la liaison entre les chargeurs et la conférence, et
celle-ci, quand elle l'estimera utile, pourra lui déléquer des pouvoirs de
décision.
253, Les gouvernements voudront peut—-8tre. insister. sur deux points :

Le représentant local ou:.régional ne devrait pas &tre un agent maritime -
car il y aurait alors un conflit 4'intérét, encore qu un: représentant puisse.

aglr au nom de’deux ou plusieurs conférences;.

La conférence-devrait déléguer é'son représentant des pouvoirs
suffisants, qui seraient précisés dans 1l'accord de conférence 22/.

254, L'article 20 relatif au siége de la conférence devra lui aussi &tre pris
en considération dans ce contexte.
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Chapitre XVII

LISTE DES QUESTIONS DEVANT ETRE TRAITEES
DANS LES ACCORDS DE CONFERENCE

255. L'examen, dans les chapitres IX & XVI, des questions soulevées par
1'application du code a révélé un certain nombre de points qui doivent &tre
couverts par les accords de conférence. Si dans la majorité des cas, le code
ne les présente pas comme des éléments spécifiques devant nécessairement
figurer dans les accords de conférence, il s'agit néanmoins, comme il a été
expliqué dans les chapitres précédents, de points qu'il serait utile de
mentionner ou de préciser dans les accords de conference afin de garantir
1'application effective du code.

256. La liste que l'on trouvera dans le paragraphe suivant n'est pas une liste
exhaustive des sujets qui devraient &tre abordés dans les accords de
conférence. Les gouvernements, les conférences et les chargeurs devront
étudier attentivement le code pour déterminer quels autres points doivent
figurer dans les accords en raison de dispositions spécifiques du code et
quels autres points, le cas échéant, ils désirent voir traiter méme si rien 3
ce sujet n'est dit dans le code ou suggéré dans le présent document.

257. On trouvera ci-aprés indiqués les passages du présent document ol il est
fait référence aux questions qu'il est jugé nécessaire d'aborder dans les
accords de conférence :

Etablissement de critéres pour la définition d'"un service régulier,
suffisant et efficace™ -~ voir le paragraphe 144 du chapitre IX;

Procédures relatives aux demandes d'admission et de réadmission,
v compris les dispositions permettant de solliciter les vues des chargeurs et
des autorités compétentes - voir le paragraphe 148 du chapitre IX;

Possibilité d'imposer le paiement d'une compensation & une compagnie qui
se retire d'une conférence - voir le paragraphe 153 du chapitre IX;

Définition d'un pool et dispositions y relatives - voir le paragraphe 155
du chapitre X;

Administration de la répartition du trafic-— voir les paragraphes 160
3 164 et 168 & 170 du chapitre X;

Critéres pour la détermination des parts de trafic - voir les
paragraphes 157 & 159 et 165 & 167 du chapitre X;

Procédures d'adoption des décisions, en particulier dans le cas d'une

compagnie maritime nationale unique -~ voir les paragraphes 241 a 243 du
chapitre XVI;

Dispositions en matiére de discipline interne, notamment en matiére de
Y

régles de bonne conduite - voir les paragraphes 185 & 190 du chapitre XII;

Parties autorisées & demander la tenue de consultations et & participer

aux consultations - voir les paragraphes 200 a 202 du chapitre XIII;
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Calendrier relatif aux augmentations générales des taux de fret - voir
les paragraphes 229 & 231 du chapitre XV;

Procédures de détermination des taux de fret 3 appliquer a de nouveaux
types de marchandlses - v01r les paragraphes 233 et 234 du chapltre XV,

Procédurés et documentatlon d'1nformatlon concernant les taux de fret
promotlonnels‘— voir les paragraphes 235 a 237 du chapitre: XV;

Procedures pour obtenlr des derogatlons et procedures concernant les
marchandises laissées en souffrance - voir: les paragraphes 247 et: 248 du .
chapitre ‘Xvis »

Représentation des conferences - voir les paraqraphes 252 et 253 du
chapitre’ XVI.

258. Il existe d'autres questlons qui ont été soulevées dans les chap1tres
precedents et sur lesquelles un accord entre.une conférence et le. gouvernement
peut etre ‘nécessaire pour que ce1u1-c1 soit dliment assuré que lei code sera:
effectivement appliqué et gue les intéréts.nationaux seront protégés dans le
trafic considéré. Ces questions pourraient &tre itraitées par la 1eglslatlon
nationale pertinente ou dans un autre instrument juridique relatif a
l'appllcatlon ‘du code, mais 1la meilleure solution serait:peut-&tre gqu'elles
soient abordées dans-un mémorandum d%accord conclu entre.les autorités, .
compétentes et la conférence. Il s'agit des questions suivantes :

Organieations de chargeurs et chargeurs autorisés a participer aux-
consultations ~ voir le paragraphe 201 du chapitre XIII; 7. . . ‘

Critéres de détermination des taux de fret - voir les paragraphes 209
a4 217 du chapitre XIV;

, Evaluation du niveau des cofits de la conférence -~ voir les
paragraphes 218 & 222 du chapltre X1V;

Gel des taux de fret - voir les paragraphes 224 et 225 du chapltre XIV,

Procédures concernant les augmentations generales des taux de fret - voir
les paragraphes 228 & 232 du chapitre Xv;

Formules et principes concernant les surtaxes = voir les paragraphes 238
et 239 du chapitre XV;

Examen impartial et conciliation locale - voir le paragraphe 190 du
chapitre XII et le paragraphe 196 du chapitre XIII.
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Notes

1/ Les discussions et les négociations a la CNUCED se deroulent entre
quatre principaux groupes régionaux de pays :

Groupe B - pays développés a économie de marché
Groupe des 77 - pays en développement

Groupe D - pays socialistes d'Europe orientale
Chine.

2/ Le tonnage pertinent est celui qui est donné par le Lloyd's Register
of Shipping, Statistical Tables 1973, tableau 2 "World-Fleets—Analysis by
Principal Types™, en ce qui concerne les navires de charge classiques
(passagers/marchandises) et les navires porte-conteneurs (porte-conteneurs

cellulaires intégraux), a l'exception de la flotte de réserve des Etats-Unis "

ainsi que des flottes des Grands Lacs des Etats-Unis et du Canada.
3/ Voir la résolution 35/36 de 1'Assemblée générale,

4/ Pour une analyse détaillée,'voir "Activités de la CNUCED dans le
domaine des transports maritimes" (TD/278), Genéve, 1983,

5/ Pour les mesures législatives 3 prendre en ce qui concerne la
définition de 1'expression "conférence maritime", telle qu'elle est utilisée

dans le code, voir le chapitre VIII.

6/ Pour un examen de la question des compagnies maritimes hors
conférence, voir le chapitre III.

7/ Reproduit a l'annexe V.

8/ On trouvera dans l'annexe IV une liste des réserves et déclarations
faites par les parties contractantes.

S/ Voir le paragraphe 21 du chapitre I.

19/ TD/CODE/13, p. 86.

11/ Voir aussi sur ce sujet le chapitre III.

12/ Les conditions qui devraient &tre appliquées lorsque les navires
sont immatriculés sous pavillon national ont été détaillées dans la Convention
des Nations Unies sur les conditions d'immatriculation des navires, qui a été
adoptée par la Conférence de plénipotentiaires le 7 février 1986. Le texte
intégral de la Convention figure dans le document TD/RS/CONF/23, qui peut &tre
obtenu, sur demande, auprés du secrétariat de la CNUCED.

13/ Voir également le paragraphe 114 du chapitre VIII.

14/ Voir 1l'article 2.1 du Réglement No 954/79 du Conseil des Communautés
européennes, reproduit dans 1l'annexe V.

15/ Voir également les paragraphes 110 & 114 du chapitre VIII.
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16/ Voir également les paragraphes 165 et 166 du chapitre X et le
paragraphe 182 du chapitre XI.

17/ Voir le chapitre XI.
18/ A cet égard, voir ‘aussi-les paragraphes 115 & 120 du chapitre VIII.

19/ Pour plus d'informations sur la création et les activités des
conseils de chargeurs et des services d'étude des transports maritimes, voir
"Protection des intéréts des chargeurs - Principes directeurs 3 1l'intention
des pays en développement®™ (TD/B/C.4/176), qui peut &tre obtenu, sur demande,
auprés du secrétariat de la CNUCED. - : PR e

20/ La question des surtaxes des conférences maritimes a été examinée
dans un rapport de la CNUCED intituié "Formules et méthodes utilisées pour
calculer et appliquer les surtaxes des conférences maritimes”™ (TD/B/C.4/265).
On peut se le procurer, sur demande, auprés du secrétariat de la CNUCED.

21/ Les surtaxes d'encombrement portuaire sont examinées dans le rapport
de la CNUCED "Déveéloppement et amélioration des ports - surtaxes
d'encombrement portuaire : les principes_ fondamentaux™ (TD/B/C.4/279).. On_peut
se le procurer sur demande, auprés du secrétariat de la CNUCED. .

22/  Voir également le paragraphe 135 du chapitre VIII.
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Aiuiexe I

CONVENTION RELATIVE A UN CODE DE CONDUITE DES CONFERENCES MARITIMES

OBJECTIFS ET PRINCIPES

Les Parttes contractantes a la présente Convention,

Désirant améhorer le systeme de conférences mantnnes

Reconnaissant 1a nécessité d’un code de conduite des
conférences maritimes qui soit universellement acceptable,

Tenant compte des besoins et des problémes propres aux
pays en voie de développement sur le plan des activités des
conférences maritimes qui assurent leur trafic extérieur, . |

Convenant .d’exprimer dans le Code les objectifs fonda-

mentaux et les principes de base ci-apres :

a) L’objectif consistant A faciliter 'expansion ordonnée .

du trafic maritime mondial;

b) L’objectif consistant -a-stimuler. le développement de
services maritimes réguliers et efficaces, adaptes aux besoins

du trafic considéré; BRGNS T ST

c) L’obJectlf consistant- 4 assurer 1’equ111bre entre les
intéréts des fournisseurs et ceux des utilisateurs de services
réguliers de: transport maritime;. . . B .

d) Le principe selon lequel les pratiques des conférences

Pencontre des armateurs, des chargeurs ou du commerce
extérieur d’aucun pays; e ,

e) Le principe selon lequel les conférences ont des

consultations sérieuses avec -les organisations de .chargeurs,. .

les représentants des chargeurs et les chargeurs sur les

questions d’intérét commun;: ‘avec: -la:; partlclpatlon Sur’;

demande, des autorités compétentes; -,

f) Le principe selon lequel les conferences devralent
mettre i la disposition des parties intéressées des renseigne-
ments pertinents sur celles de leurs activités qui concernent
ces parties et publier des renseignements concrets sur leurs
activités,

Sont convenues de ce qui suit :

Premiére partie
Chapitre premier
DEFINITIONS

Conférence maritime ou conférence

Un groupe d’au moins deux transporteurs-exploitants de
navires qui assure des services internationaux réguliers pour
le transport de marchandises sur une ligne ou des lignes
particuliéres dans des limites géographiques déterminées et

qui a conclu un accord ou un arrangement, quelle qu’en soit
la nature, dans le cadre duquel ces transporteurs opérent en
appliquant des taux de fret uniformes ou communs et
toutes autres conditions de -transport concertées pour la
fourniture de services réguliers.

Compagnie man'time nationale

. Une_compagnie maritime nationale d’un pays donné est
un transporteur-explmtant de navires qui a son siége social
et dont le contrdle effectif est exercé dans ce pays et qui est
reconnu comme tel par une autonte competente dudit pays

* ow par sa législation. - -

Les compagnies qui sont la propriété et sous la gestion

- d’uneé entiepfise’commune comiportant au moins deux pays,

dont le capital social est détenu pour une part substantielle
par des intéréts nationaux, publics et/ou privés;-de ces pays,
et dont le siége social est situé et effectivement controlé

......

» compagme natlonale par les autontes competentes desdits

pays.. .

e A I

“Compagnie maritithe d’un pays tiers

Un transporteur—exp101tant de navires dans ses operatlons

: entre deux pays dont il n’est pas compagnie maritime

. K . v . oo Y nationale,
maritimes ‘ne devraient-entrainer aucune discrimnination a1, ¢

hoto

.Chargeur

Personne phy51que ou morale qui a conclu ou qui

. manifeste intention, de:conclure un accord contractuel ou

autre avec une conférence ou une compagnie maritime en
vue du. transport de marchandlses sur lesquelles elle a un
tltre pr1v11eg1e =

Organisation de chargeurs

Association ou organisation équivalente qui soutient,
représente et protége les intéréts des chargeurs et que
I'autorité compétente ou les autorités compétentes du pays
dont elle représente les chargeurs reconnaissent i ce titre si
elles le désirent.

Marchandises transportées par la conférence

Cargaisons transportées par les compagnies maritimes
membres d’une conférence conformément a 1’accord de
conférence.

Autorité compétente

Un gouvernement ou un organisme désigné par un
gouvernement ou par voie de législation.nationale pour
s'acquitter de l'une quelconque des fonctions que les
dispositions du présent Code assignent 3 ladite autorité.
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Taux de fret promotionnel

Taux établi pour promouvoir le transport d’exportations
non traditionnelles du pays considéré.

Taux de fret spécial

Taux de fret préférentiel, autre qu’un taux de fret
promotionnel, susceptible de négociation entre les parties
intéressées.

Chapitre II

RELATIONS ENTRE LES COMPAGNIES MARITIMES
MEMBRES D'UNE CONFERENCE

Article premier
COMPOSITION DE LA CONFERENCE

1. Toute compagnie nationale a le droit d’étre membre a
part entiére d'une conférence qui assure le trafic extérieur
de son pays, sous réserve des critéres énoncés au para- -
graphe 2 de P’article premier. Les compagnies maritimes qui
ne sont compagnies nationales dans aucun des trafics
assurés par une conférence ont le droit de devenir membres
a part entiére de cette conférence, sous réserve des critéres
énoncés aux paragraphes 2 et 3 de I'article premier et des
dispositions relatives & la participation au trafic énoncés a
Particle 2 en ce qui concerne les compagnies maritimes de
pays tiers.

2. .La compagnie maritime qui demande son admission a
une conférence doit prouver qu’elle est en mesure et qu’elle
a lintention d’assurer, y compris le cas échéant, en
exploitant des navires affrétés, 4 condition que les critéres
énoncés dans le présent paragraphe soient respectés, un
service régulier, suffisant et efficace, a long terme, selon la
définition donnée dans I’accord de conférence dans le cadre
de 1a conférence; elle s’engage i respecter toutes les condi-
tions et modalités de I’accord de conférence, et dépose une
caution financiére destinée a garantir toute obligation
financiére en cours en cas de retrait, suspension ou
expulsion ultérieure, si I’accord de conférence I’exige.

3. Lors de I’examen d’une demande d’admission présen-
tée par une compagnie maritime qui n’est compagnie
nationale dans aucun des trafics assurés par la conférence. .
intéressée, doivent notamment étre pris en considération,
outre les dispositions du paragraphe 2 de I’article premier,
les critéres ci-apreés :

a) Le volume effectif et les perspectives d’accroissement
du trafic sur la ligne ou les lignes desservies par la
conférence; .

b) Le réppbrt entre le tonnage disponible et le volume
effectif et prévisible du trafic sur la ligne ou les lignes
desservies par la conférence;

c) L'effet probable de I'admission de la compagnie
maritime a la conférence sur lefficacité et la qualité des
services fournis par la conférence;

d) La participation actuelle de la compagnie maritime au
trafic sur la méme ligne ou les mémes lignes hors confé-
rence;

e) La participation actuelle de 1a compagnie maritime au
trafic sur la méme ligne ou les mémes lignes dans le cadre
d’une autre conférence.

Les critéres ci-dessus sont appliqués sans préjudice de la
mise en ceuvre des dispositions de I’article 2 relatives i.la
participation au trafic.

4., Une conférence statue rapidement .sur une demande
d’admission ou de réadmission et communique sa décision a
la compagnie postulante rapidement et, au plus tard, dans
les six mois suivant la date de la demande. En rejetant la
demande d’admission ou de réadmission, la conférence
donne en méme temps par écrit les motifs de son refus.

5. En examinant une demande d’admission, une confé-
rence tient compte des vues présentées par les chargeurs et
les organisations de chargeurs des pays dont elle assure le
trafic ainsi que des vues des autorités compétentes, si
celles-ci le demandent.

6. Outre les critéres d’admission énoncés au para-
graphe 2 de I’article premier, la compagnie maritime qui fait
une demande de réadmission fournit également la preuve
qu'elle a rempli ses obligations conformément aux para-
graphes 1 et 4 de D’article 4. La conférence peut procéder i
une enquéte minutieuse sur les circonstances dans lesquelles-
la compagnie a quitté la conférence.

x“ Article 2 -
PARTICIPATION AU TRAFIC
1. Toute compagnie maritime admise i une conférence
aura des droits de desserte et de chargement dans les trafics

assurés par cette conférence.

2..8i une conférence exploite um pool, toutes les

compagnies maritimes membres de la conférence qui

assurent le trafic faisant I'objet du pool auront le droit de
participer au pool pour le trafic en question.

3. Pour déterminer les parts de trafic auxquelles les
compagnies membres ont droit, les compagnies maritimes
nationales de chaque pays, quel que soit leur nombre, sont
réputées constituer un seul groupe de compagnies maritimes
pour ce pays..

4. Pour déterminer une part de trafic dans un pool de
compagnies mémbres et/fou de groupes de compagnies
maritimes nationales conformément au paragraphe 2 de
I’article 2, les principes ci-aprés, relatifs i leur droit de
participer au trafic assuré par la conférence, sont appliqués,
a moins qu’il n’en soit convenu autrement :

a) Chacun des groupes de compagnies maritimes natio-
nales de deux pays entre lesquels la conférence assure des
transports au titre du commerce extérieur a un droit égal de
participer au fret et au volume des cargaisons composant



leurs €échanges “extérieurs mutuels et transportés par la
conférence;

b) Les compagnies maritimes de pays tiers, s’il en. est,

ont le droit d’obtenir une part appréciable, 20 p. 100 par .

exemple, du fret et du volume des cargaisons composant ces
échanges. : .

5. Si, dans I'un quelconque des pays dont les cargaisons
sont transportées par une conférence, il n’y a pas de
compagnie maritime nationale participant au transport des
cargaisons en question, la part du trafic 4 laquelle les
compagnies maritimes nationales de ce pays auraient droit
conformément au paragraphe 4 de larticle 2 est répartie
entre les diverses compagnies membres participant au trafic,
au prorata de leurs parts respectives.

6. Si les compagnies maritimes nationaies d’un pays
décident de ne pas transporter en totalité leur part du trafic,
la fraction de leur part du trafic quellee ne transportent pas

sera répartie entre les diverses compagnies membres parti- |

cipant au trafic, au prorata de leurs parts respectives.

7. Si les compagnies maritimes nationales des pays
intéressés ne participent pas au. trafic entre ces pays qui est
assuré par une conférence, les parts de trafic transportées
par la conférence entre ces pays seront réparties entre les
compagnies membres participantes de pays tiers par voie de
négocidations commerciales entre ces compagmes

8. Les compagnies mantunes nationales d’une reglon
membres d’une conférence, 4 une extrémité du trafic assuré
par la conférence, pourront redistribuer. entre elles d’un
commun accord les parts de trafic qui leur sont attribuées,
conformément aux dispositions des paragraphies 4 a 7 inclus
de I’article 2.

9. Sous réserve des dispositions des paragraphes 4 i 8
inclus de I’article 2 relatives aux parts de trafic attribuées a
des compagnies maritimes ou groupes de compagnies
maritimes, les accords de pool‘ou de participation au trafic
seront revis par la conférence périodiquement, 4 des
intervalles qui seront stipulés dans ces accords et conformsé-
ment 4 des critéres qui seront spécifiés dans I’accord de
conférence.

10. La mise en application du présent article commen-
cera aussitdt que possible aprés ’entrée en vigueur de la
présente Convention et sera .achevée a l’expiration d’une
période de transition dont la durée ne dépassera en aucun
cas deux ans, compte tenu de, la situation partlcullere dans
chacun des traﬁcs considérés.

11. Les compagnies maritimes membres d’une confé-

rence ont le droit d’exploiter ‘des. navires. affrétés pour

s’acquitter de leurs obligations de membres de la Confé-
rence.

12. Les critéres deiparticipation au trafic et ;d'e révision
‘des parts. énoncés aux paragraphes 1 2 11 inclus de
Particle 2 s’appliquent quand, en I’absence de pool, il existe

8

un accord d’accostage, de desserte et/ou de répartition du
trafic sous toute autre forme. o

13. Quand il n’existe dans une conférence aucun accord
de pool, d’accostage, de desserte ou autre accord. de
participation au trafic, I'un quelconque des groupes de
compagnies maritimes nationales membres de la conférence
peut demander que des accords de pool soient conclus en ce

~qui concerne le trafic entre leur pays assuré par. la
conférence conformément aux dispositions du paragraphe 4
de Y’article 2, ou il peut demander que les dessertes soient
ajustées de fagon a donner 4 ces compagnies la possibilité de
bénéficier substantiellement des mémes droits & participer
au trafic entre ces deux pays assuré par la conférence que
ceux dont elles auraient bénéficié en application des
dispositions du paragraphe 4 de I’article 2. Toute demande
en ce sens sera examinée et tranchée par la conférence. Si
l'accord ne se fait pas sur la, création dun pool ou
Iajustement des dessertes entres les membres de la confé-
rence, les groupes de compagnies nationales des pays situés
aux deux extrémités du trafic disposeront de la majorité des
voix dans la décision de créer un tel pool ou d’ajuster les
dessertes. La question sera tranchée dans un délai qui ne
dépassera . pas..six..mois a. compter. de.la réception. de.la
“demande.

14. En cas de désaccord entre les compagnies maritimes
nationales des pays situés aux deux extrémités, dont le trafic

est assuré par la Conférence, sur le point de savoir s’il y aou . -

non lieu d’adopter un accord de pool, ces compagnies
peuvent demander que, 4 lintérieur de la conférence, les
dessertes ‘soient ajustées de fagon 4 donner auxdites
compagnies la possibilité de bénéficier substantiellement
des mémes droits & participer au trafic entre les deux pays
que ceux dont elles auraient bénéficié en vertu des
dispositions du paragraphe 4 de I'article 2. S’il n’y a pas de ..

. compagnie maritime nationale dans I'un des pays dont la

conférence assure le trafic, la ou les compagnies nationales
de l'autre pays peuvent formuler la méme demande. La
conférence s’efforcera dans toute la mesure possible de faire
droit 4 cette demande. Si toutefois la demande n’est pas
- satisfaite, les autorités compétentes aux deux extrémités, du
trafic peuvent se saisir de la question si elles le désirent et
faire connaitre leurs vues aux parties intéressées pour que
cellesci les examinent. Faute d’accord, le différend sera
tranché suivant les procédures instituées dans le présent
Code.

15. Les autres compagnies maritimes membres d’une
conférence peuvent également demander I'adoption d’ac-
cords de pool ou de desserte et la demande sera examinée
par la conference conformément aux d1spos1t10ns perti-
nentes du présent Code.

16. Une conférence doit préveir, dans tout accord de
pool, les mesures voulues pour l¢é cas ol les marchandises
seraient laissées en souffrance par une compagnie membre
pour une raison quelconque, sauf en cas de présentation
;tardlve par le chargeur Un accord de ce genre doit stlpuler,
qu’un navire disposant d’éspace non résérvé et utilisable est
autorisé a charger les marchandises, méme e sus de la part
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de pool de la compagnie dans le trafic en question, si faute
de cette autorisation, les marchandises risquent de rester a
quai et d’étre retardées au-deld d’une période fixée par la
conférence. '

17. Les dispositions des paragraphes 1 a i6 inclus de
I'article 2 concernent toutes les marchandises quels que
soient leur origine, leur destination ou 'usage auquel elles
sont destinées, a I’exception du matériel militaire transporté
aux fins de la défense nationale.

Article 3
PROCEDURES D’ADOPTION DES DECISIONS

Les procédures prescrites dans un accord de conférence
pour l'adoption des décisions doivent étre fondées sur le
principe de 1’égalité entre toutes les compagnies membres &
part entiére; elles seront congues de maniére que les régles
de vote n’entravent pas le bon fonctionnement de la
conférence et le service du trafic et elles définiront les
questions sur lesquelles les décisions seront prises 4 1’'unani-
mité. Toutefois, aucune décision ne pourra étre prise au
sujet de questions définies dans un accord de conférence
concernant le trafic entre deux pays sans I'assentiment des
compagnies maritimes nationales de ces deux pays.

. Article 4
SANCTIONS

1. Une compagnie maritime membre d’une conférence a
le droit, sous réserve des dispositions concernant le retrait
qui figurent dans les accords de pool etfou dans les
arrangements de participation au trafic, de se libérer, sans
encourir de sanctions, des obligations de 1’accord de
conférence aprés avoir donné un préavis de trois mois, a
moins que l'accord de conférencé ne stipule un délai
différent, mais elle est tenue de remplir les obligations qui
lui incombaient en tant que membre de la conférence la
date & laquelle elle s’est libérée.

2. Une conférence peut, moyennant un préavis dont la
durée est spécifiée dans 1’accord de conférence, suspendre
ou expulser un membre. en cas d’infraction grave aux
modalités et conditions de I’accord de conférence.

3. L’expulsion ou la suspension ne prennent pas effet
avant qu’un avis motivé en ait été donné par écrit et que
tout différend ait été réglé comme prévu au chapitre VI.

4. En cas de retrait ou d’expulsion, la compagnie
maritime en cause est tenue de payer sa part des obligations
financiéres en cours de la conférence, jusqu’a la date de son
retrait ou de son expulsion. En cas de retrait, de suspension
ou d’expulsion, elle n’est pas dégagée de ses propres
obligations financiéres découlant de I’accord de conférence
ni de ses obligations a I’égard des chargeurs.

Article 5
DISCIPLINE INTERNE

1. Les conférences doivent adopter et tenir & jour une
liste indicative, aussi compléte que possible, des pratiques
considérées comme des pratiques irréguliéres et/ou des
infractions 4 l’accord de conférence, €t elles doivent
instituer un appareil efficace de discipline interne applicable

4 ces pratiques avec des dispositions specitiques prévoyant :

a) Qu’il sera fixé, pour les pratiques irréguliéres ou les
infractions, des sanctions ou un échelle de sanctions
proportionnelles a leur gravité;

b) Que les arréts et/ou les décisions rendus au sujet de
plaintes formées contre des pratiques ou infractions-feront,
i la demande de la conférence ou de toute autre partie en
cause, I’objet d’un examen et d’une révision impartiale par
une personne ou un organisme n’ayant de lien avec aucune
des compagnies maritimes membres de la conférence ni avec
les compagnies qui leur sont affiliées;

¢} Que les autorités compétentes des pays desservis par
la conférence et de ceux dont les compagnies maritimes
sont membres de ladite conférence seront avisées, sur
demande, de la suite donnée aux plaintes formées contre
des pratiques irréguliéres -et/ou des infractions, I’anonymat
des parties en cause étant respecté.

2. Les compagnies maritimes et les conférences sont en
droit de compter sur la pleine coopération des chargeurs et
des organisations de chargeurs dans leurs efforts pour lutter
contre les pratiques irréguliéres et les infractions.

Article 6
ACCORDS DE CONFERENCE

-

Tous les accords de conférence, accords de pool et
accords sur les droits d’accostage et de desserte, ainsi que
les amendements ou autres documents se rapportant direc-
tement 4 ces accords et ayant une incidence sur eux,
doivent étre mis, sur demande, a la disposition des autorités
compétentes des pays desservis par la conférence et de ceux
dont les compagnies maritimes sont membres de ladite
conférence.

Chapitre IIl
RELATIONS AVEC LES CHARGEURS

Article 7
ACCORDS DE FIDELITE

1. Les compagnies maritimes membres d’une conférence
ont le droit de passer avec les chargeurs et d’appliquer des
accords de fidélité dont le type et la teneur sont arrétés par
voie de consultations entre la conférence et les organisa-
tions de chargeurs ou représentants des chargeurs. Ces
accords doivent contenir des garanties stipulant explicite-
ment les droits des chargeurs et ceux des membres de la
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conférence. Ils sont fondés sur le systéme du contrat ou sur
tout autre systéme également licite.

2. Quels que soient les accords de fidélité conclus, le
taux. de fret applicable aux chargeurs fidéles doit é&tre
compris dans-une échelle determlnee de pourcentages du
taux de fret apphcable aux autres chargeurs. Si une
modlﬁcatron de Iécart entre les. deux taux entraine un
accrorssement des. taux apphques aux chargeurs elle ne
peut entrer en vigueur qu apres un preavrs de 150 jours
donné aux chargeurs en question’ ou suivant la pratrque
régionale et/ou I’accord conclu. Les différends relatifs & une
modification de ’écart seront réglés de la maniére prévue
dans l’accord de fidélite. = .

3 Un accord de ﬁdehte doit contenir des garanties
stipulant explicitement les droits -et obligations des char-

geurs et ceux des compagnies maritimes: membres. de la

conference conformement aux dispositions, .entre -autres,
ci-apreés : sk ,

a) :La responsabilité du chargeur jouera pour des cargai-
sons: dont lui-méme, la: compagnie qui lui est affiliée, sa
filiale. ou son transitaire contréle le -transport, conformé-
ment au contrat de wvente des, marchandises considérées,
sous .1ésefve -qu’il n’essaie :pds,»au moyen d’une échappa-
toire, d’un subterfuge ou d’un intermédiaire, de détourner
des cargaisons en violation de son accord de fidélité;

b) Le contrat de fidélité doit: préciser le montant de
Pindemnisation effective ou des.dommages-intéréts contrac-

-tuels -et/ou -de¢ ’amende. Les: compagnies membres de la
conférence peuvent toutefois décider de fixer les: dom-
mages-intéréts 3 un chiffre plus bas ou de renoncer a
demander des dommages-intéréts. En aucun cas, les dom-
mages-intéréts contractuels dus par le chargeur ne dépasse-
ront le montant du fret pour le transport visé, calculé au
taux prévu dans le contrat; ,

¢ Le chargeur est en droit de recouvrer intégralement
son statut de fidélité, sous réserve de satisfaire aux
conditions fixées par la conference qui sont specrﬁees dans
PPaccord de ﬁdehte,

d) L’accord de fidélité renfermera Tre :

i) La liste .des cargaisons, y compris, le cas échéant, les
‘cargaisons.. transportées. .en vrac sans étre marquées ni
dénombrées, qui sont expressément exclues du champ
de I’accord de fidélité;

ii) La définition des conditions dans lesquelles des cargai-
sons autres que lés. cargaisons visées a l’alinéa i ci-
dessus sont. reputees exclues. du champ de 'accord de
fidélite: =

iii) Le mode de réglement des différends se rapportant 4
Papplication des accords de fidélité;

iv) Une drsposrt1on~ prévoyant  que P'accord de fidélité
prendra fin 4 la demande d’un chargeur ou d’une
conférence, sans aucune sanction, a I’expiration d’un
piéavis spécifié qui est donné par-écrit; ;

v) Les conditions d’octroi des dérogations.

4. En cas de différend entre une conférenceé et une
‘organisation dé chargeurs, des représentants de chargeurs
et/fou des chargeurs; sur le typeiou la teneur d’un projet

d’accord de fidélité, 'une ou lautre des parties peut faire
trancher le différend suivant les. procedures appropnees
instituées dans le présent Code,

Artigle8 P
DEROGATIONS - :

1. Les conférences prescriront, dans le‘cadre dés accords
de fidélité, que les demandes de dérogation des ‘chargeurs
seront examinées et qu’une décision sera prise rapidement
et, si la dérogation est refusée, que les motifs en seront
donnés par écrit, sur demande. Si une conférence ne
confirme pas, dans un’ délai .spécifié dans 1’accord de
fidélité, un espace suffisant pour embarquer les ,marchan-
dises d’un chargeur dans un délai également spécifié dans
ledit accord, le chargeur aura le droit, sans étre pénalisé,
d’utiliser un navire quelconque  pour le transport, en
question. o ‘

2. Dans les ports qui-ne sont desservrs par les confé-
rences que si la cargaison atteint un minimum speclﬁe les
chargeurs ont automatiquement le. droit, au cas od la
compagme maritime ne fart pas escale malgre r av1s s diment
délai convenu dutiliser tout navire dlsponlble pour e
transport de leur. cargaison, sans compromettre leur statut
de fidélité.

Article 9

PUBLICATION DES BAREMES ET DES CONDITIONS
ET/OU REGLEMENTS CONNEXES

Les barémes, conditions connexes, reglements et toute
modification les concernant doivent étre, sur demande, mis
a la disposition des chargeurs organisations de chargeurs et
autres partres intéressées, a un prix raisonnable, et pourront
atre consultés dans les bureaux des compagnies maritimes et
de leurs agents. Ils doivent énoncer toutes les conditions
relatives A l’apphcatron des taux de fret et au transport de
toutes les cargaisons qu’ils visent.

L. Articlel0
RAPPORTS ANNUELS -

Les conférences  doivent .rémettre : chaque .année aux
organisations de chargeurs ou aux représentants de char-
geurs des rapports sur leurs activités, destinés a leur donner
des renseignements généraux sur toute question: présentant
un intérét pour eux, notamment leés renseignements perti-
nents sur les consultations avec les chargeurs et les

-organisations de chargeurs, la:suite donnée aux plaintes, les

changements survenus dans la composition de la conférence
et les modifications importantes apportées au service, aux

-barémes et aux conditions de -transport. Ces rapports

annuels doivent étre communiqués, sur demande, aux

-autorités compétentes des pays dont la-conférence en cause

assure le trafic.
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Artir;le 11
MECANISME ‘DE CONSULTATION

1. Des consultations doivent avoir lieu sur les questions
d’intérét commun entre la conférence, les organisations de
chargeurs, les représentants de chargeurs et, dans la mesure
possible, les chargeurs, que l'autorité compétente peut
désigner 4 cette fin, si elle le désire. Ces consultations ont
lieu toutes les fois qu’elles sont demandées par I’'une
quelconque des parties susmentionnées. Les autorités
compétentes ont le droit, sur demande, de participer
pleinement aux consultations, sans que cela signifie qu’elles
jouent un role dans I'adoption des décisions.

2. Les questions suivantes, entre autres, peuvent faire
I'objet de consultations :

a) Modification des conditions générales des barémes et
réglements connexes;

b) Modification du niveau général des barémes et des
taux applicables aux produits importants;

¢) Taux dé fret promotionnels et/ou spéciaux;

d) Application de surtaxes et modlﬂcatlons les concer-
nant;

e) Accords de fidélité, leur établissement ou les modifi-

cations 4 apporter i leur type et & leurs conditions
générales; - :

f) Modification du classement des barémes des ports;

g) Méthodes & suivre par les chargeurs pour fournir les -

renseignements nécessaires sur le- volume et la nature
probables de leurs cargaisons;-

h) Présentation des cargaisons a l’embarquement et
conditions relatives au préavis d’espace disponible.

3. Dans la mesure ol elles entrent dans le champ
d’activité d’une conférence, les questions suivantes peuvent
également faire ’objet de consultations :

a) Fonctionnement des services de contrdle des cargai-
sons;

b) Modification de la structure des services;

¢) Effets de 'adoption de techniques nouvelles dans le
transport des cargaisons, en particulier de I’unitarisation,
avec la réduction des services habituels ou la suppression
des services directs qui en résulte;

d) Adéquation et qualité des services de transport
maritime, notamment effets des accords de pool, d’accos-
tage ou de desserte sur l'offre de services de transport
maritime et les taux de fret auxquels ces services sont
assurés, modification des zones desservies et de la régularité
de fréquentation des ports par les navires de la conférence.

4. Des consultations doivent avoir lieu avant I'adoption
de décisions finales, & moins que le présent code n’en
dispose autrement. Préavis sera donné de I’intention de
prendre des décisions sur des questions visées aux para-
graphes 2 et 3 de larticle 11. S’il est impossible de donner

un préavis, des décisions urgentes pourront étre prises en
attendant que des consultations aient lieu.

5. Les consultations commenceront sans retard injustifié
et, en tout état de caise, dans un délai maximal fixé par
'accord de conférence ou, & défaut de dispositions dans
'accord, dans les 30 jours suivant la réception de la
proposition de consultations, & moins que le présent Code
ne stipule des délais différents.

6. Dans les consultations, les parties ne ménageront
aucun effort pour apporter les renseignements appropriés,
procéder 4 des échanges de vues en temps opportun et
élucider les problémes aux fins d’y chercher des solutions.
Les parties en cause tiendront compte des avis et des
difficultés les unes des autres et s’efforceront d’aboutir a un
accord compatible avec leur viabilité commerciale.

. Chapitre I'V
TAUX DE FRET

Article 12

CRITERES A SUIVRE POUR LA DETERMINATION
DES TAUX DE FRET

Pour décider des questions de politique a suivre en
matiére de barémes dans tous les cas mentionnés dans le
présent Code, il sera tenu compte, sauf disposition
contraire, des critéres ci-aprés :

a) Les taux. de fret seront fixés au niveau le plus bas qui
soit possible du point de vue commercial et permettront
aux armateurs de réaliser un profit raisonnable;

b) Les frais d’exploitation des conférences seront, en
régle générale, calculés pour le voyage aller et retour, le
transport en sortie et en entrée étant considéré comme un
tout. Quand il y a lieu, le transport en sortie et le transport
en entrée devraient étre considérés séparément. Les taux de
fret devraient tenir compte, entre autres -facteurs, de la
nature des marchandises, du rapport entre leur poids et leur
volume, ainsi que de leur valeur;

¢) Dans la fixation de taix: de fret promotionnels et/ou

de taux de fret $péciaux pour certaines marchandises, les

conditions du commerce de ces marchandises provenant des
pays desservis par la conférence, en particulier des pays en
voie de développement et des pays sans littoral, seront
prises en considération.

Article 13

BAREMES DES CONFERENCES ET CLASSEMENT
DES BAREMES

1. Les barémes des conférences ne doivent pas faire de
distinction indue entre chargeurs se trouvant dans une
situation similaire. Les compagnies maritimes membres
d’une conférence doivent respecter strictement les taux,
régles et conditions énoncés dans leurs barémes et dans les
autres documents publiés par la conférence qui sont en
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cours de validité, ainsi que tous arrangements spéciaux
admis par le présent Code.

2. Les barémes des conférences devraient étre rédigés de
fagon simple et claire, comprendre le moins de classes/
catégories possibles, selon les exigences propres 4 un trafic,
et spécifier un taux de fret pour chaque produit et, s’ily a
lieu, pour chaque classe/catégorie; ils devraient aussi indi-
quer, dans la mesure possible, pour faciliter le rassemble-
ment et 'analyse des statlsthues le numéro de la position
correspondante du produit dans la Classification type pour
le commerce international, dans la Nomenclature douaniére
de Bruxelles ou dans toufe autre nomenclature qui serait
.adoptée au niveau interndtional; le classement des produits
dans les barémies devrait; autant que possible, étre établi en
coopération avec les organisations de chargeurs et autres
organisations nationales et internationales intéressées:

/
Article 14 .

AUGMENTATIONS GENERALES DES TAUX
DE FRET -

1. Par ‘préavis donné 150 jours au moins d’avance, ou
suivant la pratique reglonale et/ou l'accord conclu, les
conférences avisent les organisations de chargeurs ou les
représentants des chargeurs et/ou les chargeurs et, quand
elles en sont tenues, les autorités compétentes des pays
desservis par la conférence, de leur intention d’appliquer
une augmentation générale des'taux de fret, en indiquant
son ordre de grandeur, la date 4 laquelle elle prendra effet
et les raisons qui la motivent.

2. A la demande de Il'une quelconque des parties
désignées a cette fin dans le présent Code, formulée dans un
délai convenu aprés réception du préavis, des consultations
s’ouvriront, conformément aux dispositions pertinentes
dudit Code, dans un délai stipulé de 30 jours au plus ou
dans le délai préalablement fixé par les parties en cause; les
consultations porteront sur les motifs et le montant de
l’'augmentation envisagée et sur la date i laquelle elle
prendra effet. ,

3. En vue d’accélérer les consultations, une cornférence
peut, ou, & la demande de 1’'une quelconque des parties que
les dispositions du présent Code autorisent & participer a
des consultations sur des augmentations générales des taux
.de fret, doit soumettre aux participants; si possible daris un
délai raisonnable avant les consultations, un rapport de
comptables indépendants éminents, y compris, si les parties
auteurs de la demande acceptent d'en faire I'un des
éléments de base des consultations, une analyse d’ensemble
des données concernant les dépenses et les recettes perti-
nentes qui, de I'avis de la conférence, nécessitent une
augmentation des taux de fret.

4. Si les consultations aboutissent & un accord, ’augmen-
tation des taux de fret prend effet & compter de la date
indiquée dans le préavis donné conformément au para-
graphe 1 de larticle 14, 3 moins que les parties ¢n cause ne
conviennent d’une date ultérieure.

5. Si Paccord ne s’est pas fait dans les 30 jours qui
sujvent le préavis donné conformément au paragraphe 1 de
Iarticle 14 et sous réserve des procédures prescrites dans le
présent Code, la question sera soumise immédiatement 4 la
conciliation obhgatoue internationale conformément aux
dispositions du chapitre VI. La recommandation des conci-
liateuirs, si elle est acceptée par les parties en cause, sera
obligatoire pour elles et elle sera appliqiée, sous réserve des
dispositions 'du paragraphe 9 de larticle 14, avec effet a
compter de la date mentionnée dans la recommandation des
conciliateurs.

6. Sous réserve des dispositions du paragraphe 9 de
Iarticle 14, une conférence peut appliquer une augmen-
tation générale des taux de fret en attendant la recomman-
dation des conciliateurs. En formulant leur recomman-
dation, les conciliateurs devrajent tenir compte de 'ampleur
de 'augmentation ainsi décidée par la conférence et de la
période au cours de laquelle elle a été appliquée. Si la
conférence rejette la recommandation des conciliateurs, les
chargeurs et/ou les organisations de chargeurs ont le droit
de se considérer comme non liés, aprés un préavis appro-
prié, par tout .arrangement ou autre contrat conclu avec
cette conférence et de nature a les empécher de recourir
aux services de compagnies maritimes hors conférence.
Quand il existe un accord de fidélité, les chargeurs et/ou les
organisations de chargeurs notifieront dans les 30 jours
qu’ils ne se considérent plus comme liés par cet accord, la
notification prenant effet 4 compter de la date qui y est
mentionnée, et un délai de 30 jours au moins et de 90 jours
au plus sera prévu a cet effet dans I'accord de fidélité.

7. Une ristourne qui est dile au chargeur et dont le
montant a déja été accumulé par la conférence ne doit pas
étre retenue par la conférence ou abandonnée 4 son profit a
la suite de décisions prises par le chargeur.en application du
paragraphe 6 de I’article 14.

8. Si le trafic d’'un pays qui est assuré par des compa-
gnies maritimes membres d’une conférence sur une ligne
donnée consiste essentiellement en un seul ou-en quelques
produits principaux, toute augmentation des taux de fret
pour un ou plusiéurs de ces produits est considérée comme
une augmentation générale des taux de fret et les disposi-
tions pertinentes du présent Code sont applicables.

9. Les conférences devraient stipuler que toute augmen-
tation générale des taux de fret deveniie effective conformé-
ment au présent Code est applicable pendant une période
minimale déterminée, compte tenu, dars tous les cas, des
régles concérnant les surtaxes et les ajustements de taux de
fret consécutifs i des fluctuations' des taux de change. La
question de la duréé d’application d’une augmientation
générale des taux de fret peut étre considérée au cours de
consultations engagées conformément au paragraphe 2 de
’article 14, mais, & moins que les parties en cause n'en
conviennent autrement au cours des consultations, il doit
s’écouler 10 mois au moins entre la date i laquelle une
augmentation générale des taux de fret devient effective et
la date & laquelle préavis de 1'augmentation générale des
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taux de fret suivante a été donné conformément au
paragraphe 1 de I'article 14.

Article 15
" TAUX DE FRET PROMOTIONNELS

1. Les conférences devraient instaurer des taux de fret
promotionnels en faveur des exportations non tradition-
nelles.

2. Tous les renseignements nécessaires et normalement
exigibles qui justifient I'application d’un taux de fret

promotionnel seront fournis a -la conférence par les \char-

geurs, organisations de chargeurs ou représentants de
chargeurs intéressés.

3. 1l sera institué des procédures spéciales permettant, de
statuer sur les demandes de taux de fret promotionnels dans
les 30 jours qui suivent la date de réception des renseigne-
ments, & moins que les parties n’en conviennent autrement.
Ces procédures seront entiérement distinctes des procédures
générales a suivre quand il s’agit d’examiner la possibilité de
réduire les taux de fret pour d’autres produits ou de les
exempter d’'une augmentation des taux.

4. La conférence informera les chargeurs etfou les
organisations de chargeurs et, sur demande, les gouverne-
ments et/ou les autres autorités compétentes des pays dont
elle assure le trafic, des procédures suivies pour examiner les
demandes de taux de fret promotionnels.

5. Les taux de fret promotionnels seront fixés normale-
ment pour une période de 12 mois, 4 moins que les parties
intéressées n’en conviennent -autrement. Avant I’expiration
de cette période, le taux de fret promotionnel sera revu 4 la
demande du chargeur et/ou de.l’organisation de chargeurs
intéressée, et il appartiendra alors au chargeur et/ou a
I'organisation de chargeurs de prouver, a'la demande de la

conférence, que le maintien du taux promotionnel au-dela

de la période initiale est justifié.

6..Quand elle examine une demande de taux de fret
promotionnel, la conférence peut tenir compte de ce que le
taux, tout en favorisant l’exportation du produit non

traditionnel pour lequel il est sollicité, n’est pas de nature a

fausser notablement la concurrence avec les exportations
d’'un produit analogue en provenance d’un autre pays
desservi par la conférence.

7. Les taux de fret promotionnels ne seront pas exempts
de I'imposition d’une surtaxe ou d’un coefficient d’ajuste-
ment monétaire établis conformément aux articles 16 et 17.

8. Chaque compagnie maritime membre d’une confé-
rence desservant les ports appropriés dans un trafic assuré
par la conférence acceptera, et ne refusera pas sans raisons
sérieuses, une part équitable des cargaisons pout lesquelles
la conférence a fixé un taux de fret promotionnel.

Article 16
SURTAXES

1. Les surtaxes imposées par une conférence pour tenir
compte d’augmentations subites ou extraordinaires des
cofits ou de pertes de recettes seront réputées temporaires.
Elles seront réduites en fonction des améliorations de la
situation ou des circonstances auxquelles elles devaient
remédier et seront supprimées, sous réserve des dispositions
du paragraphe 6 de' l'article 16, dés que la situation ou les -
circonstances qui en ont motivé I’adoption auront disparu.
Ces indications seront données au moment de 'imposition
de la surtaxe, et il sera précisé en méme temps, autant que
possible, quel changement de situation ou de circonstances
conduira 4 relever, & réduire ou a supprimer la surtaxe.

2. Les surtaxes imposées sur les cargaisons entrant dans
un port déterminé ou en sortant seront de méme réputées
temporaires et- seront de méme augmentées, réduites ou
annulées, sous réserve des dispositions du paragraphe 6 de
Iarticle 16, quand les conditions dans ce port changeront.

3. Avant 'imposition d’une surtaxe, qu’elle soit générale
ou ne vise qu'un port déterminé, préavis devrait en étre
donné et les consultations auront lieu sur demande, suivant
les procédures prescrites dans le présent Code, entre la
conférence intéressée et les autres parties directement
touchées par la surtaxe et désignées dans le présent Code
comme admises 4 participer 4 ces consultations, sauf si des
circonstances exceptionnelles justifient I'imposition immsé-
diate de la surtaxe. Si une surtaxe a été imposée sans
consultation préalable, des consultations auront lieu sur
demande le plus tot possible aprés I'imposition de la
surtaxe. Avant ces consultations, les conférences produiront
les données qui, & leur avis, justifient I'imposition de la
surtaxe. ) '

4. A moins que les parties n’en conviennent autrement
dans les 15 jours qui suivent la réception d’un préavis donné
conformément au paragraphe 3 de I’article 16, s’il n’y a pas
accord sur la question de la surtaxe entre les parties en
cause visées dans ledit article, il serait fait application des
dispositions pertirientes du préseiit Code relatives au régle-
ment des différends. A moins que les parties intéressées
n’en conviennent autrement, la surtaxe peut cependant étre
imposée en attendant le réglement du différend, si le
différend n’est toujours pas réglé a la fin de la période de 30
jours qui suit la réception du préavis susmentionné.

5. Si une surtaxe est imposée dans des circonstances
exceptionnelles sans qu’il y ait eu consultation préalable
conformément au paragraphe 3 de l'article 16 et que
I'accord ne se fasse pas au cours de consultations ulté-
rieures, il sera fait application des dispositions pertinentes
du présent Code relatives au réglement des différends.

6. Une perte financiére subie par les compagnies mari-
times membres d’une conférence en -raison d’un retard
découlant de consultations etfou d’autres procédures desti-
nées a régler les différends relatifs 4 I'imposition de
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surtaxes, conformément aux dispositions du présent Code,
par rapport i la date i laquelle la surtaxe devait étre
imposée en vertu du préavis donné conformément au
paragraphe 3 de l'article 16, peut étre compensée par une
prolongation équivalente de la durée d’application de la
surtaxe avant sa suppress1on Inversement, dans l¢ cas d’une
surtaxe imposée par la conférence et ultéricurement réputée
et reconnue injustifiée ou excessive a la suite de consulta-
tions ou d’autres procedures prescrites dans le présent
Code, les sommes ainsi pergues ou la fraction ainsi réputée
excessive sont, sauf accord ¢ontraire, rémboursées aux
parties intéressées, si celles-ci‘le demandent, dans les 30
]ours qui suivent 1eur demande

Article 17
MODIFICATIONS DES PARITES MONETAIRES °

1. Les modifications des parités monétaires, y compris la
dévaluation ou la ‘réévaluation officielle, quand elles en-
trainent des modifications dans les colts et/ou recettes
d’exploitation globaux des compagmes maritimes’ membres
d’une conférence se rapportant a leurs operatlons dans le
cadre de la conférence, sont une taison valable pour
appliquer un coefficient d’ajustement monétaire ou modi-
fier les taux de fret. Les ajustements ou les modifications
seront tels que, tout compte fait, ils n’entrainent, autant
que possible, ni gain ni perte pour les compagnies membres.
Ils peuvent prendre la forme de surcotes ot de décotes, ou
de relévements ou d’abaissements des taux de fret.

2. Ces a]usterien'ts‘ou modifications s’enténdent sous
réserve d’un préavis; qui devra étre donné conformement a
la pratique régionale, quand 'il én existe une, et des
consultations auront licu, conformément aux dispositions
du présent Code, entre la conférence intéressée et les autres
parties directement:.en cause et désignées dans le présent
Code comme admises 4 participer 4 des consultations, sauf
si des circonstances exceptionnelles justifient I’imposition
immédiate du coefficient d’ajustement -monétaire ou d’une
modification des taux de-fret..S’l‘'y-a eu ajustement ou
modification sans consultation préalable, des consultations
auront lieu le plus tdt possible par la suite. Les'consulta-
tions devraient porter sur l’application, le montant et la
date d’entrée én vigueur du coefficient d’ajustement moné-
taire ou de la modification des taux. de fret, et les
procédures 4 suivre seront les:mémes que celles qui sont
stipulées aux paragraphes 4 et 5 de ’article 16 concernant
les surtaxes. Ces consultations devraient avoir, lieu et étre
terminées dans un délai ne dépassant pas 15 jours.a compter
de la date a laquelle I'intention d’appliquer une surcote qu
d’effectuer une modrﬁcatlon des taux de fret est annoncée.

3 51 l’accord n’intervient pas dans les 15 jours, par v01e
de consultations, il sera fait application des d1spos1t10ns
pertinentes du present Code relatives au reglement des
dlfferends _—

"4, Les d1spos1t10ns du paragraphe 6 de l’artlcle 16
sapphquent adaptées selon les besoins, aux coefficients

d’ajustement monétaire et aux modifications des taux de
fret dont il est question dans le présent article.

Chapitre V
QUESTIONS DIVERSES

5

Article 18
NAVIRES D’ATTAQUE

Les membres d’une conférence n'utiliseront pas de
navires d’attaque, dans son trafic, pour supprimer, empé-
cher ou réduire la concurrence en forgant une compagnie
maritime non membre de la conférence a se retirer dudit
trafic.

Arttcle 19
ADEQUATION DES SERVICES

1. Les conferences devraient prendre les mesures néces-
saires et appropriées pour que les compagnies membres

assurent des services réguliers; suffisants et efficaces, aussi

fréquents que I'exige le trafic qu’elles desservent, et réglent
ces services de maniére a éviter, autant que possible, des |
voyages . trop rapprochés ou. trop espacés: Les conférences
devraient aussi étudier les mesures-spéciales qui pourraient

“étre nécessaires pour organiser les services de maniére i faire

face aux variations saisonniéres dans le volume des cargai-
sons: ' N

2. Les conférences et les autres parties désignées dans le
présent Code corme admises 4 participer aux consulta-
tions, y- compris " les autorités compétentes si elles le
désirent, devraient-suivre de prés la demande de tonnage,
I’adéquation -et 1é caractére approprié des services et, en
particulier, les -possibilités de les rationaliser et d’en
accroitre Vefficacité, et assurer entre elles une coopération
étroite a ces égards. Les avantages découlant manifestement
d’une rationalisation des services seront doimerit répercutés
sur le niveau des taux de fret.

3. Dans les ports qui ne sont dessservis par les confé-
rences que si la cargaison atteint un minimum spécifié, ledit

minimum sera indiqué dans le baréme. Les .chargeurs

devraient notifier en temps voulu l'existence d’une telle
cargaison,

 Article 20
SIEGE DE LA CONFERENCE

En régle générale, la conférence aura son siége dans un
pays dont elle assure le trafic, a moins que les compagnies
miaritimes. membres de la conférence n’en conviennent
autrement. ‘
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Article 21
REPRESENTATION

Les conférences instituent une représentation locale dans
tous les pays dont elles assurent le trafic, mais, si des raisons
pratiques s’y opposent, la représentation pourra se faire au
niveau régional. Le nom et l'adresse des représentants
devront étre faciles 4 obtenir et ces représentants devront
veiller 4 ce que chargeurs et conférences soient rapidement
informés de leurs vues respectives, de fagon & accélérer
I'adoption de décisions. Quand elle I’estimera utile, la
conférence déléguera des pouvoirs de décision suffisants a
ses représentants.

Article 22

CONTENU DES ACCORDS DE CONFERENCE, DES
ACCORDS DE PARTICIPATION AU TRAFIC ET DES
ACCORDS DE FIDELITE

Les accords de conférence, les accords de pafticipation
au trafic et les accords de fidélité dojvent étre conformes
aux dispositions pertinentes du présent Code et peuvent
comprendre toutes autres dispositions dont il pourrait étre
convenu et qui ne soient pas incompatibles avec ledit code.

Deuxiéme partie
Chapitre VI .

DISPOSITIONS ET MECANISME
EN VUE DU REGLEMENT DES DIFFERENDS

A. — DISPOSITIONS GENERALES
Arttcle 23

1. Les dispositions du présent chapitre s’appliquent dans
le cas d’un différend relatif & I'application ou & la mise en
ceuvre des dispositions du présent Code entre les parties
ci-aprés :

a) Une conférence et une compagnie maritime;

b) Les compagnies maritimes membres d’une confé-
rence;

¢) 'Une conférence ou une compagnie maritime membre
d’une conférence et une organisation de chargeurs ou des

représentants de chargeurs ou des chargeurs;

d) Deux ou plusieurs conférences.

Aux fins du présent chapitre, le terme “partie” désigne
les parties initiales au différend ainsi que les tierces qui se
sont jointes a l'instance conformément a l'alinéa a de
l'article 34.

2. Les différends entre compagnies maritimes battant le
méme pavillon, ainsi qu’entre organisations appartenant au
méme pays, seront réglés dans le cadre de la juridiction
nationale de ce pays, 4 moins qu'il n’en résulte de sérieuses
difficultés dans I’application des dispositions 'du présent
Code.

3. Les parties 4 un différend s’efforcent d’abord de le
régler par un échange de vues ou par des négociations
directes dans I'intention de trouver une solution mutuelle-
ment satisfaisante.

4. Les différends entre les parties visées au paragraphe 1
de I'article 23 et relatifs :

a) Aurefus d’admission d’une compagnie maritime natio-
nale 4 une conférence assurant le trafic extérieur du pays de
cette compagnie maritime;

b) Au refus d’admission a une conférence d’une compa-
gnie maritime d’un pays tiers;

¢) A l'expulsion d’une conférence;

d) A l'incompatibilité d’un accord de conférence avec le
présent Code;

e) A une augmentation générale des taux de fret;
/) Aux surtaxes;

g) Aux modifications des taux de fret, ou i I'imposition
d’un coefficient d’ajustement monétaire par suite de modi-
fications des parités;

h) A la participation au trafic;

i) Autype et a la teneur d’accords de fidélité envisagés,.

qui n’ont pas été réglés par un échange de vues ou par des
négociations directes sont, 4 la demande de I'une quel-
conque des parties au différend, soumis a la conciliation
obligatoire internationale conformément aux dispositions
du présent chapitre.

Article 24

1. L’instance en conciliation est introduite 4 la demande
de 'une des parties au différend.

2. La demande est faite :

a) Pour les différends relatifs 4 la participation 4 une
conférence : au plus tard 60 jours i compter de la date 4
laquelle le postulant a requ la décision--motivée de la
conférence, conformément au paragraphe 4 de [I’article
premier et au paragraphe 3 dé Particle 4;

b) Pour les différends relatifs 4 une augmentatlon
générale des taux de fret: au plus tard 3 la date
d’expiration du préavis spécifié au paragraphe 1 de I'ar-
ticle 14;

¢) Pour les différends relatis aux surtaxes : au plus tard a
la date d’expiration de la période de 30 jours spécifiée au
paragraphe 4 de Tarticle 16 ou, si aucun préavis n’a été
donné, au plus tard 15 jours & compter de la date 4 laquelle
la surtaxe est entrée en vigueur;,

d) Pour les différends relatifs & des modifications des
taux de fret ou a 'imposition d’un coefficient d’ajustement
monétajre par suite de modifications des parités : au plus
tard cinq jours aprés la date d’expiration de la perlode
spécifiée au paragraphe 3 de l'article 17.

3. Les dispositions du paragraphe 2 de Tarticle 24 ne
s’appliquent pas 4 un différend soumis a la conciliation
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obligatoire internationale conformément au paragraphe 3
de I'article 25.

4, Des demandes de conciliation peuvent étre présentées
i tout moment pour les différends autres que ceux dont il
est question au paragraphe 2 de l’article 24.

5. Les délais spécifiés au paragraphe 2 de Darticle 24
peuvent étre prolongés par entente entre les parties.

6. Une demande de conciliation sera réputée avoir été
diment faite §’il est prouvé qu’elle a été adressée 4 I’autre
partie par lettre recommandée, télégramme ou télé-
imprimeur ou qu’elle lui a été signifiée dans les délais
spécifiés aux paragraphes 2'ou 5 de ’article 24.

7. Si aucune demande n’a été faite dans les délais
spécifiés aux paragraphes 2 ou 5 de I’article 24, la décision
de la conférence sera définitive et aucune partie au
-différend ne pourra introduire d’instance en invoquant les
dispositions du présent chapitre i 1’encontre de cette
décision.

Article 25

1. Si les parties sont convenues que les différends visés
aux alinéas @, b, ¢, d, h et i du paragraphe 4 de I'article
23 seront réglés suivant des procédures autres que celles qui
sont définies dans ledit article ou conviennent de procé-
dures pour régler un différend particulier né entre elles, ces
différends sont réglés, a la demande de 1'une quelconque
des parties au différend, conformément & leur convention.

2. Les dispositions du paragraphe 1 de IParticle 25
s’appliquent aussi aux différends mentionnés aux alinéas e,
f, et g du paragraphe 4 de I'article 23, 4 moins que la
législation, les régles ou les réglementations nationales
n’empéchent les chargeurs d’avoir cetté liberté de’ ¢hoix.

3. Si une instance en conciliation a été introduite, elle a
‘la préséance sur les recours existant en droit national. Si
une partie invoque les dispositions du droit national &
.propos d’un différend auquel s’applique le présent chapitre
sans demander qu’il soit recouru aux procédures prévues
dans ledit chapitre, l'instance, a la demande d’une partie
adverse a cette instance, est suspendue et le différend est
soumis aux procédures définies dans le présent chapitre par
le tribunal ou I’autorité devant qui les dispositions du droit
national avaient été invoquées.

'

Article 26

1. Les Parties contractantes conféreront aux conférences
et aux organisations de chargeurs la capacité nécessaire pour
I’application des - dispositions du present chapltre et, en
particulier : ‘

a) Une conférence ou une organisation de chargeurs
pourra introduire une mstance en tant que partie ou étre
-désignée comme partie 4 une instance a titre collectif’;

b) Une notification adressée i une conférence ou a une

organisation de chargeurs & titre collectif constituera
également une notification a4 chaque membre de cette

‘conférence ou orgarnisation de chargeurs;

¢) Une notification faite 4 une conférence ou i une
organisation de chargeurs sera envoyée & ’adresse du siége
de la conférence ou de ’organisation de chargeurs. Chaque
conférence ou organisation de chargeurs dépose ’adresse de
son siége auprés du Greffier désigné conformément au
paragraphe 1 de I’article 46. Si une conférence ou une
organisation ne dépose pas I’adresse de son siége ou n’a pas
de siége, une notification adressée 4 un membre quelconque
i Tintention de la conférence ou de l’organisation de
chargeurs sera réputée étre une notification adressée a cette
conférence ou organisation.

2. L’acceptation ou le rejet d’une recommandation des
conciliateurs par une conférence ou une organisation de
chargeurs est réputé constituer acceptation ou rejet de
ladite’ recommandation par chaque membre de la confé-
rence ou organisation.

Article 27... ... .. . e

A moins que les parties n’en conviennent autrement, les
conciliateurs pourront décider de faire une recommanda-
tion en se fondant sur des communications écrites, sans
procédure orale.

B.-- CONCILIATION OBLIGATOIRE
INTERNATIONALE

Article 28

Dans la conciliation obligatoire internationale, les auto-
rités.compétentes d’une Partie contractante participent, sur
leur demande, 4 I'instance en conciliation pour soutenir la
cause d’une partie qui est ressortissant de cette Partie
contractante, ou d’une partie 4 un différend surgissant dans
le cadre du commerce extérieur de ladite Partie contrac-
tante. Les autorités compétentes peuvent également parti-
ciper 4 cette instance en conc111at10n en qualité d’obser-
vateur.

Article 29

1. Dans la con¢iliation obligatoire internationale, la
procédure a litu 4 I'endroit convenu i I'unanimité des
parties ou, en I’absence d’unanimité, 4 I’endroit déterminsé
par les conciliateurs.

2. Pour déterminer I’éndroit ot la procédure de concilia-
tion aura lieu, les parties et les conciliateurs tiennent
compte notamment des pays que le différend conceme
étroitement, eu égard au pays de la compagnie maritime en
cause et, spécialement quand le différend porte sur une
cargaison, au pays d’oll la cargaison provient.
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Article 30

1. Aux fins du présent chapitre, il sera constitué un
Tableau international de conciliateurs composé d’experts
renommés en droit, en économie des transports par mer, ou
en commerce extérieur et en finances, au choix des Parties
contractantes, lesquels exerceront leur charge en toute
indépendance.

2. Chaque Partie contractante pourra a tout moment
désigner jusqu’d 12 membres & inscrire au Tableau et elle
communiquera leur nom au Greffier. Les désignations
seront faites pour des périodes de six ans chacune et seront
renouvelables. En cas de décés, d’empéchement ou de
démission d’un membre inscrit au Tableau, la Partie
contractante qui ’a désigné désignera un remplagant pour le
reste de la durée du mandat. Une désignation prend effet 4
la date 4 laquelle le Greffier en regoit communication.

3. Le Greffier tiendra le Tableau & jour et informera
réguliérement les Parties contractantes de la composition
dudit Tableau.

Article 31 .

1. La conciliation a pour but d’arriver & un réglement
amiable du différend au moyen de recommandations
formulées par des conciliateurs indépendants.

2. Les conciliateurs délimitent et précisent les questions
en litige, demandent aux parties des renseignements a cette
fin et, sur la base de ces renseignements, soumettent aux
parties une recommandation en vue du réglement du
différend.

" 3. Les parties coopérent de bonne foi avec les concilia-
teurs afin de les mettre en mesure d’exercer leurs fonctions.

4. Sous réserve des dispositions du paragraphe 2 de
l’artlcle 25, les parties au différend peuvent a tout moment,
au “Gours de la procédure de conciliation, décider d’un
commun accord d’avoir recours 4 une autre procédure de
réglement du différend qui les oppose. Les parties a un
différend qui a été soumis 4 des procédures autres que celles
qui sont prévues dans le présent chapitre peuvent décider
d’un ‘commun accord d’avoir recours a la conciliation

obligatoire internationale.

Article 32

1. La procédure de conciliation est menée par un
conciliateur unique ou par un nombre impair de concilia-
teurs agréés ou désignés par les parties.

2. Si les parties ne peuvent se mettre ‘d’accord sur le
nombre ou la désignation des conciliateurs comme prévu au
paragraphe 1 de I’article 32, la procédure de conciliation est
menée par trois conciliateurs, désignés 'un par une partie
dans le mémoire introductif d’instance, 1’autre par ’autre

partie dans la réplique, le troisiéme par les deux concilia-
teurs ainsi désignés, lequel fera fonction de président.

3. Si la réplique ne nomme pas de conciliateur devant
étre désigné dans les cas ol le paragraphe 2 de Particle 32
serait applicable, le deuxiéme conciliateur, dans les 30 jours
qui suivent la réception du mémoire introductif d’instance,
est choisi par voie de tirage au sort par le conciliateur
désigné dans le mémoire introductif d’instance parmi les
membres du Tableau désignés par la Partie contractante ou
les Parties contractantes dont le(s) défendeur(s) est (sont)
ressortissant(s).

4. Si les conciliateurs désignés conformément aux para-
graphes 2 ou 3 de l’article 32 ne peuvent s’entendre, dans
les 15 jours qui suivent la désignation du deuxiéme, sur la
désignation du troisiéme, celui-ci, dans les cinq jours

-suivants, est choisi par voie de tirage au sort par les

conciliateurs désignés. Avant le tirage au sort :

a) Aucun membre du Tableau de conciliateurs ayant la
méme nationalité que 'un ou l’autre des deux conciliateurs
désignés ne peut étre choisi par voie de tirage au sort;

b) Chacun des deux conciliateurs désignés peut récuser
de la liste du Tableau de conciliateurs un nombre égal de

conciliateurs, étant entendu qu’il doit rester au moins 30

membres du Tableau susceptibles d’étre choisis par voie de
tirage au sort.

Article 33

1. Si plusieurs parties demandent une conciliation avec
le méme défendeur au sujet du méme probléme ou de
problémes étroitement liés, le défendeur peut demander la
jonction d’instances.

2. La demande de jonctions d’instances est examinée par
les présidents des conciliateurs choisis jusque-1a, qui sta-
tuent a4 la majorité des voix. Si la demande est déclarée
recevable, les présidents désignent les conciliateurs chargés
d’examiner les instances jointes parmi les conciliateurs déja
désignés ou choisis, étant entendu que les conciliateurs
seront choisis en nombre impair et que le premier concilia-
teur désigné par chaque partie sera I'un des conciliateurs
chargé des instances jointes.

Article 34

Si une instance de conciliation a été introduite, toute
partie autre qu’une autorité compétente visée a l'article 28
peut se joindre a I’instance :

Soit _ .

a) En qualité de partie, si‘elle a'un intérét économique
direct dans I'affaire,

Soit

b) Pour soutenir la cause de I'une des parties initiales, si
elle a un intérét économique indirect dans I’affaire,




4 moins que I*une ou I'autre des partles 1mt1ales ne s’oppose
i cette jonction.

vk Lt i . R oL

Article 35,

1 Les recommandatrons des conc111ateurs seront faltes
!,conformement aux d1sp0s1t10ns du present Code

2 "En cas. de s1lence du Code sur un pomt les conc111a-
teurs appliqueront le droit que les parties, détermineront
d’un commun accord au moment de I’ouverture de I’ins-
tance en conciliation ou en cours d’instance, mais, au plus
tard, au moment de la production des preuves. A défaut
\d’un tel accord, le droit applicable sera celui qui, de I'avis
.des concrhateurs, se rapporte le plus etr01tement au
drfferend , :

3. Les conc111ateurs ne statueront pas sur le différend ex

aequo et bono, 4 moins que’ les parties n’en conviennent
ainsi apres que le dlfferend est ne

4. Les conciliatéurs ne peuvent prononcer le non lzquer
sous pretexte de r obscurlte du dr01t :

5 Les conc111ateurs peuvent recommander les mesures
correctives et réparations prescrites par le droit applicable
au différend.

Article 36
Les recommandatlons des conciliateurs seront accompa-
gnées d’un exposé des motifs.

Article 37

1. A moins que les’ parties ne conviennent avant,
. pendant ou aprés la procédure de conciliation, que la
recommandation des conciliateurs aura force obligatoire, la
recommiandation devient obligatoire du fait de I’'acceptation

par lés parties. Une recommandation qui a été acceptée par.

quelques parties 4 un différend -est obligatoire entre ces
part1es seulement. .

2. L’acceptation de la recommandation doit étre signi-
fiée par les parties aux conciliateurs, a I’adresse indiquée par
eux, dans les 30 jours qui suivent la réception de la
notification de la recommandation; sinon, la recommanda-
tion sera réputée n’avoir pas ét€ acceptée.

3 Toute part1e qu1 naccepte pas la recommandatlon
51gn1f1era aux conciliateurs et aux autres parties, par ecr1t et
en détail, dans les 30 jours qui suivent’ le délai mentionné au
paragraphe 2 de l’article 37, les moyens qu’elle invoque
pour rejeter la recommandation. - oo

4. Si la recommandation a été acceptée par les parties,
les conciliateurs dressent et signent un proces—verbal de
reg}ement la recommandation devenant alors obhgat01re
pour ces parties. Si la recommandation n’a pas été acceptée
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par toutes les parties, les conciliateurs établissent un
rapport concernant les parties qui rejettent. la recomman-
dation, mentlonnant le différend et le fait que ces parties;ne
lontpas réglé, .. . ;-

LS. Une recommandatlon qu1 est devenue obhgatorre
pour les parties sera exécutée par elles unmedlatement ou i
une date ultérieure spécifiée dans la recommandatlon '

6. Une partre peut subordonner son acceptatlon a celle
de toutes les parties- ou de 1’une quelconque des autres
partles au différend,

Artzcle 38 ‘

1. Une ret:ommandatio’n -constitue un reglement ﬁnal

d’un différend entre les parties qui P'acceptent, sauf dans la

‘mesure oll elle n’est pas recofinué et exécutée conforme-
‘fiient aux dispositions de I’article 39.

2. Le mot “recommandation” comprend toute interpré-
tation, clarification ou révision de la recommandation par
les conciliateurs avant I’acceptation de la recommandation.

Y Voo S

Article 39

1. Chaque Partie contractante reconnaitra une recom-
‘mandation comme-ayant force obhgatoue entre les Parties
qui I'ont acceptée et, sous réserve des d1sp031t10ns des
paragraphes 2 et 3 de I’article 39, elle assurera I’exécution, a
la demande d’une de ces parties, de toutes les obligations
imposées par la recommandation comme s'il s’agissait d’'un
jugement final rendu par. un .tribunal deladite .Partie
contractante. STan L < eh :

2. Uné tecommandation rie sera pas ‘reconniie ‘et exé-
cutée 4 la demande d’une part1e visée au paragraphe 1de
Iarticle 39 dans le séul cas ot le tribunal ou aiitre autorité
compétente du pays ol la recorinaissance ou 1’execut10n ést
demandée acquiert la certitude que e

a) Une part1e qu1 a accepté’ la recommandatlon etalt en
vertu de la loi & elle apphcable frappée d une mcapacrte
légale au moment de I’acceptation;

‘M
b) Le prononcé de la recommandatlon a été obtenu par
dol ou contrainte;

¢) La recommandation est-contraire a ’ordre public du
pays ou elle doit étre executee ou

d} La compos1tron du ﬂroupe ‘de concrh"eurs ou la
procedure de ‘conciliation n’était pas conforme ;aux dispo-
sitions du présent Code.

3. Une partie quelconque de la recommandatlon ne sera
pas reconnue et exécutée si le. tr1bunal ou autre autorité
competente acquiert la certitude que cette partle tombe
sous le coup de I'un des alinéas du paragraphe 2 de Particle
39 et peut étre dissociéé du reste de la recommandation. Si
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la partie en question ne peut étre dissociée, la recommanda-
tion tout entiére ne sera ni reconnue ni exécutée.

Article 40
1. Si la recommandation a été acceptée par toutes les
parties, la recommandation et les motifs a ’appui pourront
étre rendus publics avec le consentement de toutes les
parties.

2. Si la recommandation a été rejetée par une ou
plusieurs parties, mais a été acceptée par une ou plusieurs
parties : )

a) La partie ou les parties qui rejettent la recommanda-
tion rendent publics les moyens qu’elles ont invoqués a
cette fin conformément au paragraphe 3 de I’article 37 et
pourront en méme temps rendre publncs la recommandation
et les motifs a I'appui;

b) Une partie qui a accepté la recommandation pourra
rendre publics la recommandation et les motifs & I'appui;
elle pourra également rendre publics les moyens invoqués
par toute autre partie pour rejeter la recommandation, a
moins que cette autre partie n’ait déja rendu publics son
rejet et les moyens qu’elle a invoqués conformément a
I'alinéa @ du paragraphe 2 de I'article.40.

3. Si la recommandation n’a été acceptée par aucune des
parties, chaque partie peut rendre publics la recommanda-
tion et les motifs & I'appui, ainsi que son propre rejet et les
moyens qu'elle a invoqués.

Article 41

1. Les documents et exposés contenant des renseigne-
ments de fait remis par I'une quelconque des parties aux
conciliateurs seront rendus publics 3 moins que cette partie
ou-‘ure majorité des conciliateurs n’en convienne autre-
ment.

2. Les documents et exposés ainsi remis par une partie
pourront étre produits par elle & I’appui de sa thése dans

toute instance ultérieure découlant du méme différend et

introduite entre les mémes parties.

Article 42

Si la recommandation n’est pas devenue obligatoire pour
les parties, aucune des vues exprimées ou aucun des motifs
donnés par les conciliateurs, ou aucune des concessions ou
offres faites par les parties aux fins de l'instance en
conciliation ne portera atteinte aux droits et obhgatxons
d’ordre juridique de I’'une quelconque des parties.

Article 43

1. a) Les frais des conciliateurs et tous les frais relatifs au
déroulement de I'instance en conciliation seront supportés a

parts égales par les parties 4 ’instance, & moins qu’ellés n’en
conviennent autrement.

b) Une fois que 'instance en conciliation a été introduite,
les conciliateurs pourront demander une avance ou une
garantie pour les frais visés a I’alinéa a du paragraphe 1 de
Iarticle 43.

2. Chaque partie prend a sa charge toutes les dépenses
qu'elle encourt aux fins de !l'instance, & moins que les
parties n’en conviennent autrement.

3. Nonobstant ‘les dispositions des paragraphes 1 et 2 de
I'article 43, les conciliateurs peuvent, s’ils ont décidé- i
I’unanimité qu’une partie a introduit une instance a des fins"
vexatoires cu a la légére, mettre a la charge de cette partie
une fraction ou la totalité des frais encourus par les autres
parties a I’instance. Cétte décision sera définitive et obliga-
toire pour toutes les parties.

Article 44

1. Le défaut de comparaitre ou de conclure d’une partie,
4 un moment quelconque de la procédure, ne sera pas
réputé reconnaissance des prétentions de ’autre partie. En
pareil cas, I'autre partie aura le choix de prier les concilia-
teurs de clore la procédure ou de statuer sur les questions.
qui leur ont été soumises et de formuler une recommanda-
tion conformément aux dispositions énoncées dans le
présent Code.

2. Avant de clore la procédure, les conciliateurs accorde-
ront  la partie qui n'a pas comparu ou conclu un délai de
grice ne dépassant pas 10 jours, 4 moins qu’ils n’ajent
acquis la certitude gue ladite partie n’a pas I'intention de
comparaitre ou de conclure.

3. L'inobservation des délais de procédure prévus dans le
présent Code ou fixés par les conciliateurs, en particulier
des délais relatifs & la présentation des exposés ou des
renseignements, sera réputée défaut de conclure.

4. Si Pinstarice a été close en raison du défaut de I'une-
des parties de comparaitre ou de conclure, les conciliateurs
dresseront un procés-verbal constatant ce défaut.

Article 45

1. Les conciliateurs suivront les procédures stipulées
dans le présent Code.

2. Les régles de procédure annexées 4 la présente
Convention seront considérées comme des régles types
destinées a guider les conciliateurs. Les conciliateurs pour-
ront d’'un commun accord utiliser, compléter ou rnodifier
les régles énoncées dans ’annexe ou formuler leurs propres
régles de procédure, pourvu que ces régles complémentaires,
les régles modifiées ou autres régles, ne soient pas incompa-
tibles avec les dispositions du présent Code.
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3. Les parties, si elles conviennent que ce peut €tre
favorable 4. un réglement rapide et peu onéreux de
Iinstance en conciliation, pourront arréter d’'un commun
accord des régles de procédure qui ne soient pas incompa-
tibles avec les dispositions du présent Code.

4. Les conciliateurs formuleront les récommandations
par consensus ou, & défaut, statueront a la majorité:

5. L’instance en conciliation prendra fin et la recomman-
dation des conciliateurs sera formulée au plus tard six mois
apres la date & laquelle les conciliateurs ont été désignés,
exception faite des cas visés aux .alinéas e, f et g du
paragraphe 4 de I’article 23, pour lesquels les délais fixés au
paragraphe 1 de l’article 14 et au paragraphe 4 de I'article
16 sont valables. Cette période. de six mois. peut éire
prolongée par accord entre les parties.

C - MECANISME INSTITUTIONNEL
. .,;4rticle-46 .

1. Six mois avant ’entrée en vigueur de la présenteé
Convention, le Secrétaire général de I’Organisation des
Nations Unies, sous.réserve de I’approbation par.l’Assem-
blée générale des Nations Unies et compte tenu des vues
exprimées par les Parties contractantes, désignera un gref-
fier .qui pourra &tre assisté du personnel supplémentaire
nécessaire a l’exercice des fonctions énumérées au para-
.graphe 2 de [larticle 46. L’Office des Nations Unies a
Genéve assurera les services administratifs dont le Greffier
et le personnel qui ’assiste auront besoin.

2. Le Greffier exercera les fonctions ci-aprés en consulta-
tion, le cas échéant, avec les Parties contractantes :

a) Tenir & jour la liste des conciliateurs du Tableau
international de conciliateurs et informer réguliérement les
Parties contractantes de la composition du Tableau;

b) Communiquer sur leur demande aux. parties intéres-
sées le nom et ’adresse des conciliateurs;

¢} Recevoir et garder copie des demandes de concilia-
tion, répliques, recommandations, acceptations ou rejets
des recommandations et des motifs invoqués 4 ’appui;

d) Fournir sur leur demande et & leurs frais aux
organisations de chargeurs, conférences et gouvermnements,
copie des recommandations et des motifs invoqués pour les
rejeter, sous réserve des dispositions de I’article 40;

e) Rendre disponibles des renseignements de caractére
non confidentiel sur les instances en conciliation’ terminées,
et sans' attribution aux parties intéréssées, aux fins de la
préparation de matériaux pour la Conférence de révision
merntionnée a I’article 52; :

f) Les autres fonctions que I’alinéa ¢ du p'aré'g'raphe, 1de
article 26 et les paragraphes 2 et 3 de I’article 30 assignent
au Greffier.

Chapitre VII
CLAUSES FINALES

Article 47
MISE EN APPLICATION

1. Chaque Partie contractante adoptera les dlsposmons
leglslatlves ou autres mesures qui peuvent étre nécessaires
pour la mise en application de la présente Convention.

~ 2. Chaque Partie_contractante’ communiquera au’ Secré-
taire général de I’Organisation des Nations Unies, qui sera le
dépositaire, le texte des dispositions législatives ou autres
mesufes ‘qu’elle a adoptées pour mettre en application la
présente Convention.

Article 48
SIGNATURE, RATIFICATION, ACCEPTATION
APPROBATION ET ADHESION ‘

1. ‘La présente Conventlon restera ouverte 4 la signature
du 1lerjuillet 1974 au 30 juin 1975 inclus au Siége de
I’Organisation des Nations Unies et restera ensuite ouverte a
I’adhésion. :

2. Tous les Etatsa ont le droit de devenir Partles
contractantes ala presente Conventlon par

a) Slgnature sous réserve de ratification, d acceptatlon
ou d’approbation, suivie de ratification, d’acceptation ot
d’approbation; ou

b) Signature, sans réserveé quant 4 la ratification, 1’accep-
tation ou I’approbation; ou

c) Afdﬁééion.

3. La ratification, I’acceptation, l’approbatlon ou P’adhé-
sion §’effectueront par le dépdt d’un instrument i cet effet
auprés du dépositaire.

» Article 49
ENTREE EN VIGUEUR

1. La présente Convention entrera en vigueur six mois
apres la date & laquelle 24 Etats au moins dont le tonnage

& A sa 9e séance: pléniére, le ‘6 avril 1974, la Conférence, sur la
recommandatlon .du ‘troisitme grand Comité, a adopté lentente
ci-aprés :

‘ “Aux terimes de ses dlsposmons, la presente Conventlon sera
ouverte i la participation de tous les Etats et le Secrétaire general de
I’Organisation des Nations Unies-fera fonction de dépositaire. 1l est
entendu par la Conférence que le Secrétaire général, en s’acquittant
de ses fonctions de dépositaire d’une convention ou autre instru-
ment multilatéral ayant force obligatoire ct contenant la clause
“Tous les Etats”, suivra la pratique de I'Assemblée générale des
Nations Unies dans ’application de cette clause et que, chaque fois

iqué’ cela sera opportun, il sollicitera I'avis® de I’Assemblée’ générale

avant de recevoir une signature ou un.instrument de ratification,
d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion”.
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global représente au moins 25 p. 100 du tonnage mondial
seront devenus Parties contractantes & ladite Convention
conformément i I'article 48. Aux fins du présent article, le
tonnage retenu sera celui qui figure dans le Lioyd’s Register
of Shipping — Statistical Tables 1973, tableau 2, “World
Fleets — Analysis by Principal Types”, en ce qui concerne
les navires de charge classiques (y compris les bitiments
mixtes) et porte-conteneurs (eniiérement cellulaires), &
Pexclusion de la flotte de réserve des Etats-Unis d’Amérique
et des flottes des Grands Lacs du Canada et des Etats-Unis
d’Amériqueb.

2. Pour chaque Etat qui le ratifie, 'accepte, "approuve
ou y adhére par la suite, la présente Convention entrera en
vigueur six mois aprés le dépdt, par cet Etat, de l'instru-
‘ment approprié.

3. Tout Etat qui devient Partie: contractante a la
présente Convention aprés 'entrée en vigueur d’un amende-
ment est, faute d’avoir exprimé une intention différente,
réputé :

a) Partie 4 la présente Convention telle qu’elle aura été
amendée; et

b) Partie 4 la Convention non arﬁendee au regard de
toute partie i la présente Convention’ qu1 n’est pas liée par
I’amendement.

Article 50
DENONCIATION

1. La présente Convention pourra étre dénoncée par
I'une quelconque des Parties contractantes a tout moment
aprés |'expiration d’une période de deux ans a compter de
Ia date i laquelle la Convention est entrée en vigueur.

2. La dénonciation s’effectuera par notification écrite
adressée au dépositaire et elle prendra effet un an apreés la
date de réception par le dépositaire ou i 'expiration de
toute période plus longue qui serait spécifiée dans I'instru-
ment de dénonciation.

Article 51
AMENDEMENTS

7

1. Toute Partie contractante pourra proposer un ou
plusieurs amendements i la présente Convention en les
communiquant au dépositaire. Le dépositaire transmettra
ces amendements aux Parties contractantes, pour accepta-
tion, ainsi que, pour information, aux Etats ayant le droit
de devenir Parties contractantes i la présente Convention
qui ne sont pas Parties contractantes.

2. Chaque amendement proposé qui est transmis confor-
mément au paragraphe 1 de I'article 51 sera réputé accepté

b Les tonnages requis aux fins du par. 1 de I'art. 49 sont indiqués
dans la deuxiéme partie ci-dessus.

si aucune Partie contractante ne communique au déposi-
taire d’objection 4 cet amendement dans les 12 mois qui
suivent la date de sa transmission par le dépositaire. Si une
Partie contractante communique une objection i I'amende-
ment proposé, cet amendement ne sera pas repute accepté
et ne sera pas mis en vigueur.

3. Si aucune objection n’a été communiquée, I'amende-
ment entrera en vigueur pour toutes les Parties contrac-
tantes six mois aprés I'expiration de la période de 12 mois
mentionnée au paragraphe 2 de I'article 51..

- Article 52
. CONFERENCES DE REVISION

1. Une Conférence de révision sera convoquée par le
dépositaire cinq ans aprés la date i laquelle la présente
Conventiop entrera en vigueur, aux fins de passer en revue
le fonctionnement de la Convention, eu égard en particulier
a son application et d examiner et adopter les amendements
appropriés.

2. Le dépositaire, quatre ans aprés la date a laquélle la
présente Convention entrera en vigueur, sollicitera les vues
de tous les Etats ayant le droit d’assister 4 la Conférence de
révision et, sur la base ‘des opinions regues, établira et fera
distribuer un projet d’ordre du jour ainsi que les amende-
ments proposés 4 'examen de la Conférence.

3. D’autres Conférences de révision seront de méme
réunies tous les cing ans, ou 4 tout autre moment aprés la
premiére Conférence de révision, 4 la demande du tiers des
Parties contractantes a la présente Convention, 4 moins que
la premiére Conférence de révision n’en.décide autrement.

4. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 de
I'article 52, si la présente Convention n’est pas entrée en
vigueur dans les cing années qui suivront la date d’adoption
de I’Acte final de la Conférence de plénipotentiaires des
Nations Unies sur un code de conduite des conférences
maritimes, une conférence de Tévision sera, 4 la demande
d’un tiers des Etats ayant le droit de devenir Parties
contractantes 4 la présente Convention, convoquée par le
Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies, sous
réserve de I'approbation de I’Assemblée générale, aux fins
de passer en revue les dispositions de la Convention et de
son annexe et d'examiner et adopter les amendements
appropriés.

Article 53
FONCTIONS DU DEPOSITAIRE
1. Le dépositaire notifiera aux Etats signataires et
adhérents :

a) Les signatures, ratifications, acceptations, approba-
tions et adhésions conformément a I’article 48;



b) La date d’entree en V1gueur de la Présente Conventlon
{conformement a article 49;

- ¢} Les dénonciations de 1a presente Convention confor-
mément 3 Darticle 50

d) Les réserves  la présente Conventlon et le retrait de
réserves;

e) Le texte des dispositions leglslatwes ou autres mesures
que chaque Partie contractante a“ adoptees pour mettre la
présente Conventlon en apphcatlon conformement a lar-
ticle 47;

f) Les amendements proposés et les objections aux
amendements proposés conformément a I’article 51; et

g) L’entrée en vigueur des amendements conformément
au paragraphe 3 de l'article 51. '~ i

2.-Le dépositaire prendra aussi les-dispositions qui seront
nécessaires en application de I’article 52.

]

‘ Artic‘le"54w P -
TEXTES FAISANT FOI — DEPOT

Longmal de la présente Convention, dont. les textes
anglais, chmms espagnol frangais et russe font egalement
foi, sera depose aupres du Secretalre general de lOrgam-
satlon des Natlons Umes

i

EN FOI DE QUOI les soussignsés, diiment autorisés & cet
effet par leur Gouvernement, ont signé la présente Conven-
tion, 4 la date qui figure en regard de leur signature.

vy ok,

ANNEXE A LA CONVENTION
Regles de procedure type pour la conciliation
obllgatoue mtematlonale

Regle 1

1. Toute partie qui veut introduire une instance en conciliation
conformément au Code adressera a lautre partie, avec copie au
Greffier, une demande - cet effet accompagnée d’un  mémoire
introductif dlinstance., . . .,

,

“r Ji-

2; -Le ménioire mtroductxf devra :
a Demgner exactemerit chaque partle au dlfferend et son adresse,

b) Contemr un bref expose des faits pertinents; des questlons en
litige et de la proposition du demandeur en vue du reglement du
différend;

¢) Préciser si une procédure orale est souhaitée et, dans I'affirma-
tive, indiquer, dans la mesure ou ils sont connus a ce moment, les
nom et adresse des personnes appelees i témoigner, y compris les
experts, en faveur du demandeur; * *

d) Etre accompagné de la.docuimentation a I'appui, y compris les
accords et arrangements pertinents conclus entre les parties, dans la
mesure oul le demandeur l’estlme necessalre au moment du. depot du
‘mémioire;

e) Indlquer le nombre de concﬂlat\eurs requis, toute proposmon
relative 3 laidésignation des conciliateurs ou le nom du conciliateur
désigné par le  demandéur ‘conformément au . paragraphe:2 'de
I'article 32;
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f) Contenir, le cas echeant des propositions quant aux regles de
procédure. .

3. Le mémoire sera daté; il sera signé par la partie.

Régle 2

1. S'il'décide de réb‘ondfé'au mémoire, le défendeur de;fa,'ﬁans

les 30 jours qui suivent la date de la réception par lui du mémoire

introductif, adresser a l'autre partie, avec copie au Greffier, une
réplique.

2, La rephque devra :

a) Contenir un bref expose des faxts pertments opposés aux
3
affirmations du mémoire, la proposmon éventuelle du défendeur
pour le réglement du différend et la réparation demandée par lui, le
cas échéant, en vue du réglement du différend;

- b) Préciser si une procedure orale est souhaltee et dans I'affirma-
tive, indiquer, dans la ‘mesure ol ils sont connus a ce moment, Iés
nom.et adresse des personnes appelees i témoigner, y compns les
experts, en faveur du défendeur;

¢) Etre accompagne de la documentation a I'appui, y compris les
accords et les arrangefnents pertments conclus entre les parties, dans
la mesure ol le défendeur I'estime nécessaire au moment de I'envoi
dela rephque,

d) Indlquer le nombre de concxhateurs requls, toute proposition
relative 4 la désignation des conciliateurs ou le nom du conciliateur
désigné par le défendeur conformément au paragraphe 2 de I’ar-
ticle 32;

e) Contenir, le cas echeant des propositions quant aux régles de
procédure.

3. La réplique sera détée‘v;' elle sera signée par la partie.

- Régle 3

1. Toute persofine phiysiqie ou morale intéressée qui souhaite s&
joindre 3 une instance en conciliation en application de l'article 34
adressera aux parties au dlfferend une demande écrite, avec cople au
Greffier,

2. Si la jonction est souhaltee en apphcatlon de I'alinéa a de
Iarticle 34, la demarde exposera les motifs & l’appul et contiendra
les renseignements requis aux termes des alinéas a, b et-d-du
paragraphe 2 de la régle 1.

3. Si la jonction est souhaitée en application de l’alinéa » de
I'article 34, la demande exposera les motifs a 'appui et indiquera
laquelle des parties initidles du différend sera soutenue.

4. Toute opposmon a cette demande de jonction sera notifiée
par la part:e qui s’y oppose, avec copie a l’autre partle, dans les sept
Jours de la receptlon de la demande

5. Si deux ou plu51eurs mstances sont _]omtes les demandes
ulteneures en tierce mterventlon seront adressées a toutes les partles
mteressees, et chaciine d’elles pourra §'y opposer conformement a la
présenté:iégle.

. o
Siy , B i

Régle 4,

Par accord entre les parties 3 un différend, 4 la demande de 'une
ou l'autre des parties et aprés avoir donné aux parties loccasmn
d’étre entendues, les.conciliateurs peuvent cidonner la jonction ou
la disjonction de toutes les-instances alois péndantes entré lés
mémes parties ou de certaines d’entre elles.
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Régle 5

1. Chacune des parties ‘peut récuser un conciliateur si des
circonstances suscitent des doutes justifiables quant a son indépen-
dance. .

2. 11 doit étre donné avis de la récusation, y compris des motifs
invoqués, avant la date de la cldture de I'instance, avant que les
conciliateurs aient rendu leur recommandation. Cette récusation
sera instruite sans délai et tranchée en tout premier lieu par les
conciliateurs & la majorité des voix, en tant qu’exception prélimi-
naire, quand il a été désigné plus d’un conciliateur. La décision
rendue en pareil cas est définitive.

3. Un conciliateur qui vient i décéder, démissionne, est frappé
d’incapacité ou récusé, sera remplacé sans délai.

4. Une instance interrompue comme il vient d’étre dit sera
reprise au point ou elle avait été interrompue, 3 moins que les
parties ne conviennent ou que les conciliateurs n’ordonnent de
réexaminer ou de réentendre toute déposition orale.

Regle 6

Les conciliateurs sont juges de leur juridiction et/ou compétence
dans le cadre des dispositions du Code.

Régle 7

1. Les conciliateurs admettront et examineront tous mémoires
écrits, piéces, affirmations sous serment et publications et tous
autres éléments de preuve, méme oraux, qui leur seraient soumis par
I'une quelconque des parties ou en son nom, et leur reconnaitront la
valeur probante qu'ils estimeront devoir leur attribuer.

" 2. a) Chacune des parties peut soumettre au conciliateur tous
éléments qu’elle juge pertinents; en méme temps, elle en remettra
des copies certifiées conformes a toutes autres parties a I'instance,
qui disposeront d’un délai raisonnable de réplique.

b) Les conciliateurs seront seuls juges de la pertinence et de
I'importance des éléments de preuve qui leur seront soumis par les
parties.

¢) Les conciliateurs pourront demander aux parties de produire
tous éléments complémentaires de preuve qu’ils estimeront néces-

saires 4 la compréhension et i I'appréciation du différend, étant -

entendu que, si de tels éléments complémentaires de preuve sont
produits, les autres parties a I'instance auront une possibilité

raisonnable de présenter leurs observations a ce sujet.

Régle 8

1. Quand un délai pour 'accomplissement d'un acte est prévu

"dans le Code ou dans les présentes régles, le jour i partir duquel le

délai commence a courir n’est pas compté, mais le dernier jour du
délai est compté, & moins qu’il ne tombe un samedi, un dimanche ou
un jour qui est férié a I'endroit ol a lieu la conciliation auquel cas, le
dernier jour en question est le prochain jour ouvrable.

2. Quand le délai est inférieur a sept jours, les samedis,
dimanches et jours fériés qui tomberont pendant ce délai ne sont pas

. compris dans le calcul.

Régle 9

Sous réserve ‘des dispositions relatives aux délais de procédure
fixés dans le Code, les conciliateurs pourront, i la requéte de l'une
des parties ou en application d’un accord intervenu entre elles,
proroger tout délai qu’ils auront fixé.

Reégle 10

1. Les conciliateurs régleront 'ordonnance de l'instance et, a
moins qu'il n'en soit convenu autrement, fixeront la date et I’heure
de chaque séance. . - :

2. A moins que les parties n’en conviennent autrement, les débats
auront lieu a huis clos.

3. Avant de prononcer la' cloture de I'instance, les conciliateurs
demanderont expressément a toutes les: parties si elles ont d'autres
éléments de preuve a produire, et il en sera pris acte dans le

. procés-verbal.

Reégle 11

Les recommandations des conciliateurs seront faites par écrit et
contiendront :

a) La désignation et I'adresse exacte de chaque partie;

b) L’énoncé de la méthode suivie pour désigner les conciliateurs,
avec leur nom;

¢) La date ou les dates et le lieu de la procédure de conciliation;

d) Un résumé de la procédure de conciliation, comme les
conciliateurs I’estimeront approprié;

e) Un exposé succinct des faits retenus par les conciliateurs;
f) Un résumé des conclusions présentées par les parties;

g) Les décisions rendues sur les questions en litige, avec I'exposé
des motifs;

h) La signature des conciliateurs et la date de chaque signature;

i) Une adresse aux fins de la communication de I’acceptation ou
du rejet de la recommandation.

Reégle 12

La recommandation renfermera, autant que possible, une décision
relative aux depens, conformément aux dispositions du Code. Si la

* . recommandation ne comporte pas de décision quant aux dépens, les

conciliateurs devront, le plus t6t possible aprés la date de la
recommandation et, en tout cas, au plus tard dans les 60 jours qui
suivront cette date, rendre par écrit une décision relative aux dépens
comme il est prévu dans le Code.

Régle 13

Les recommandations des conciliateurs tiendront aussi compte
des cas antérieurs analogues, chaque fois que cela faciliterait une
application pius uniforme du Code et le respect des recomman-
dations des conciliateurs.
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AnnexeIl ..,

RESOLUTIONS ADOPTEES PAR LA CONFERENCE

1. Achévement des travaux de la Conférence

La Conférence de plénipotentiaires des Nations Unies sur
un code de conduite des conférences maritimes,

' Réunie conformémént a la résolution 3035 (XXVII) de
I’Assemblée générale pour examiner et adopter une conven-
tion .ou autre instrument multilatéral ayant force obliga-
toire, ' relatif -4 un code de conduite des conférences
‘maritimes, ‘

Etant arrivée @ un accord unanime au sujet d’un grand

nombre des paragraphes du projet de code de conduite des:

conférences maritimes annexés aux rapports des trois
grands comités de la Conférence de plénipotentiaires,

Ayant noté que les prm01pes présentés par le Pres1dent
de la Conférence et annexés a la présente résolution, pour le
reglement de quelques-uns des problémes fondamentaux
posés 4 la Conférence de plénipotentiaires des' Nations
Unies sur un code de conduite des conférences maritimes,
ont été acceptés, parmi les Etats participant 4 la Confé-
rence, par tous les pays én voie de développement, par tous
les pays socialistes d’Europe orieritale, et par un certain
nombre de pays développés 2 économie de marché, et ayant
noté aussi qu'un certain nombre d’autres pays développés a
économie de marché n’ont pas accepté les principes
susmentionnés et que d’autres encore de ces pays ont fait
des réserves a ce sujet,

"Notant que tous les pays qui ont eccepté les principes
visés dans le considérant précédent sont convenus que ces
principes serviront de base aux travaux ultérieurs sur les
sections pertinentes du projet de code de conduite des
conférences maritimes,

Notant en outre les avis des pays qui n ‘ofit: pas accepté
les principes susmentionnés et le veeu "de ces pays que leurs
avis soient pris en considération dans les travaux ultérieurs,

1. Prend note du progrés substantiel réalisé pendant la
premiére partie de la Conférence;

2. Prend note_aussi du rapport relatif aux séances
pléniéres-dela Conference et des rapports des trois grands
comltes, :

3. Considére qu’il est conforme aux intéréts de tous les
pays que la Conférence de plénipotentiaires des Nations
Unies sur un code de conduite des conférences maritimes
reprenne i Genéve, le 11 mars 1974, pour trois semaines,
afin de pouvoir terminer ses travaux;

4. Prie le Secrétaire général de I'Organisation des Nations
Unies et le Secrétaire général de la CNUCED de fa1re le
nécessaire pour la reprise de la Conference

5. Affirme que les nombretix paragraphes du projet de
code de conduite des conférences maritimes sur lesquels un
accord unanime s’est fait et qui sont annexés aux rapports
des trois grands comités de la Conférence de plénipoten-
tiaires ne seront pas remis en discussion et que leur texte ne
sera pas sujet 4 modifications, exception faite des modifica-
tions de pure forme, juridique ou non, qui apparaitraient
nécessaires;

6. Note que tous les pays qui ont accepté les principes
présentés par le Président de la Conférence et annexés a la
présente résolution, pour le réglement de quelques-uns des
problémes fondamentaux posés 4 la Conférence de plénipo-

tentiaires des Nations Unies sur un code de conduife des

conférences maritimes, sont d’accord pour continuer
considérer ces principes comme base des travaux..qui se
poursuivront lors de la reprise de la Conférence de
plénipotentiaires, pour ne pas rouvrir de discussion sur ces
principes, ainsi que pour ne pas remettre en discussion ou
modifier les paragraghes pertinents du projet de code
convenus d’un commun accord par tous ces pays et fondés
sur. ces principes, exception faite des modifications de pure
forme, juridique ou non, qui apparaitraient nécessaires et
de toutes autres retouches jugées indispensables pour
améliorer la-concordance entre les textes de ces paragraphes
et les principes convenus,

7. Confirme la volonté. de toutes les partles ila présente
résolution de reprendre fes négociations 3 la reprise de la
Conférence de plénipotentiaires au point qu’elles avaient
atteint au moment de I’ajournement, en vue d’examiner et
d’adopter, & cette deuxiéme partie, une convention ou autre
instrument multilatéral ayant force obligatoire concernant
un code de conduite des conférences maritimes; .

8. Prie le secrétariat de la CNUCED de mettre en forme
juridique les textes annexés aux rapports des grands comités
de la Conférence, pour les distribuer bien avant la reprise de
la Conférence de plénipotentiaires aux- gouvernéments ‘de
tous les Etats membres, afin d’en faciliter I’examen.

6e séance pléniére
15 décembre 1973
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ANNEXE DE LA RESOLUTION 1

Principes concernant le réglement de certaines questions fondamen-
tales posées i la Conférence de plénipotentiaires des Nations
Unies sur un code de conduite des conférences maritimes

A. — Roéle des gouvernements -

1. Sur la demande des gouvernements, les renseignements néces-
saires doivent étre fournis par les conférences.

2. Les représentants des gouvernements doivent avoir le droit
d’assister aux consultations, de participer pleinement aux discus-
sions, de faire des suggestions et de faciliter I'accord entre les
parties, mais ils ne jouent aucun rdle dans I'adoption des décisions.

3. Les gouvernements auront de méme le droit de participer aux
procédures de conciliation.

B. — Participation au trafic

1. Egalité des droits des compagmes nationales aux deux extré-
mités de la ligne.

2 Une part de 20 p. 100 doit étre attribuée aux compagmes de
pays tiers s’il en existe.
¢

3. Si des compagnies nationales ne transportent pas, ou ne sont
pas en mesure de transporter, la part du trafic qui leur a été allouée
— et, sur ce point, elles prennent elles-mémes la décision — la
fraction de leur part de trafic qu’elles ne transportent pas revient au
pool pour étre répartie au prorata.

4. Les compagnies nationales d’une région a une extrémité ont la
latitude de procéder a des ajustements entre elles au sujet de leurs
parts.

C. — Application

1. Les parties n’épargnent aucun effort pour parvenir 4 un
réglement pendant les consultations.

2. Si une question n’est pas réglée par voie de consultation et
qu'un différend s’éléve, il doit étre soumis 4 la conciliation
internationale obligatoire; cette procédure s’applique notamment
aux questions relatives aux taux ‘de fret, aux surtaxes, aux
coefficients d’ajustement monétaire, etc,

3. Les recommandations des conciliateurs, si elles sont acceptées
par les parties, ont force obligatoire.

4. Si les recommandations des conciliateurs sont rejetées, les
motifs de leur rejet sont exposés en détail par écrit et seront publiés.

5. Une conférence de révision se réunira au bout de cinq ans
pour examiner le fonctionnement de la Convention, tout particulié-
rement son apphcatlon Ces conférences de révision auront lieu par
la suite tous les cinq ans.

D. —Critéres de la détermination des taux de fret

1. Ces critéres devront étre ceux qui sont énoncés dans la
proposition présentée par les pays socialistes d’Europe orientale
pour le paragraphe 54 du Code3.

2 Pour le texte de cette proposition, qui a aussi été appuyée
ensuite par le Groupe des Soixante-Dix-Sept et par la France, se
reporter a la variante 1 du paragraphe 54 du Code dans Conférence
de plénipotentigires des Nations Unies sur un code de conduite des
conférences maritimes, vol. 1, Rapports et autres documents {(publi-
cation des Nations Unies, numéro de vente F.75.11.D.11),
quatriéme partie, sect. I.

2. Le délai entre la date 4 laquelle une augmentation générale des
taux de fret devient effective et la date de notification de
I'augmentation generale suivante des taux de fret ne doit pas étre
inférieur 4 12 mois.

NOTE. — On a signalé les appréhensions éprouvées par différents
groupes au sujet de la question de la concurrence extérieure, mais
'espoir a été exprimé que ce probléme serait résolu de maniére
satisfaisante .par un échange de vues a I'intérieur'du Comité ou du
groupe de rédaction intéressé.

2. Compagnies maritimes hors conférence

La Conférence de plénipotentiaires des Nations Unies sur
un code de conduite des conférences maritimes,

Ayant éwabli la Convention relative 4 un code de
conduite des conférences maritimes dans le dessein d’amé-
liorer le systéme des conférences maritimes,

Notant que la Convention est applicable aux conférences
maritimes et a leurs relations externes,

Décide ce qui suit :

1. Aucune disposition de ladite Convention ne sera
interprétée comme déniant aux chargeurs le droit de choisir
entre les compagnies maritimes membres d’une conférence
et les compagnies maritimes hors conférence, sous réserve
des accords de fidélité existants;

2. Les compagnies maritimes hors conférence qui se
trouvent en concurrence avec une conférence devraient
respecter le principe de la concurrence loyale sur une base
commerciale;

3. Dans lintérét d’'une développement harmonieux des
services de transports maritimes, les compagnies hors
conférence ne devraient pas étre empéchées de fonctionner
pour autant qu’elles se conforment aux prescriptions du
paragraphe 2 ci-dessus. :

9e séance pléniére
6avril 1974

3. Conciliation locale

La Conférence de plénipotentiaires des Nations Unies sur
un code de conduite des conférences maritimes,

Tenant compte de I'importance des dispositions relatives
aux consultations et des procédures de réglement des
différends prévues dans la Convention relative 4 un code de
conduite des conférences maritimes,

Notant que des propositions ont été formulées tendant a
prévoir dans le Code que certains différends seront soumis a
la conciliation locale,

1. Invite la premiére Conférence de révision qui sera
convoquée conformément 4 I'article 52 de la Convention &
donner priorité 2 la question de la conciliation locale, en
tenant compte des vues exprimées par les Parties contrac-
tantes 4 la Convention sur le point de savoir si I'absence de
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congiliation locale a ou n’a pas entravé le réglement efficace
des. différends et, dans laffirmative, quelles questions
-devraient étre considérées comme se prétant a la concilia-
tion locale et quelles procédures devraient étre apphquees
en vue de regler ces dlfferends,

IR
ity

2. Convient ‘que, en }iré,parant 1a Conférence de révision,
le dépositaire s’informera des vues:de tous les Etats . ayant le

droit de participér: a! ladite ‘Conférence, qui devrait étre
tenue de prendre en considération les opinions émises par
les autontes competentes, les conferences mantunes et les

organisations de chargeurs,

e . 9e séance pléniére
6 avril 1974

" . b R N AT
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ANNEXE III

Liste des Etats Parties contractantes 3 la Convention relative 3

un code de conduite des conférences maritimes au 30 juin 1986

Allemagne, République fédérale 4

Arabie saoudite

Bangladesh
Barbade
Bénin
Bulgarie

Cameroun
Cap-Vert
Cchili

Chine

Congo

Costa Rica
Clte d'Ivoire
Cuba

Danemark (abstraction faite du
Groenland et des Tles Féroé)

Egypte
Ethiopie

Finlande
France

Gabon
Gambie
Ghana
Guatemala
Guinée
Guyana
Honduras
Inde
Indonésie

Iraq

Jamaique
Jordanie

Kenya
Kowelt

Liban

Madagascar
Malaisie
Mali

Maroc
Maurice
Mexique

Niger
Nigéria
Norvége

Pakistan

Pays-Bas (au nom du Royaume
en Europe seulement)

Pérou

Philippines

République centrafricaine

République de Corée

République démocratique
allemande

République-Unie de Tanzanie

Roumanie ’

Royaume-Uni (y compris Gibraltar
et Hong Kong)

Sénégal
Sierra Leone
Soudan

Sri Lanka
Suéde

Tchécoslovaquie

Togo

Trinité-et-Tobago

Tunisie

Union des Républiques socialistes
soviétiques

Uruguay

Venezuela

Yougoslavie

Zaire
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ANNEXE.-IV

Réserves et déclarations faites' par des Parties contractantes
-au sujet de la Convention relative’d un code de conduite
des conférences maritimes

1. BULGARIE

Le Gouvernement de la Republlque populaire de Bulgarie considére que la
définition de conférence maritime ne s'&tend pas aux lignes bilatéralés
conjointes opérant sur la base d'accords intergouvernementaux. Au sujet du
texte du point 2 de l'annexe & la résolution I, adoptée le 6 avril 1974,
le Gouvernement de la République populalre de Bulgarie considére que lés
dispositions de la Convention relatlve a un code de conduite des conférences
maritimes ne peuvent pas s etendre aux activités des lignes de nav1gatlon hors
conférence. :

2. CHINE

Les services de transport maritime en association mis en place ent¥e la
République populaire de Chine et tout autre pays par le biais de consultations
et sur une base jugée appropriée par les parties intéressées sont complétement
différents par nature des conférences maritimes, et les dispositions de la

Convention des Nations Unies relative & un code de condulte des conferences
maritimes ne leur seront pas appllcables. :

3. CUBA
Réserve

La République de Cuba tient 3 formuler une réserve au sujet du
paragraphe 17 de l'article 2 de la Convention, dont elle n'appliquera pas les
dispositions aux marchandises transportées par des services maritimes communs
réguliers établis en vertu 4'accords intergouvernementaux pour le transport. de
toutes marchandises, quels que soient leur origine, leur destination ou
1'usage auquel elles sont destlnees. SRR

Déclaration

S'agissant du premier paragraphe des définitions qui font l'objet du *
chapitre premier de la premidre partle de la Convention, la République de Cuba
n'accepte pas que soient compris dans la notion de "Conférence maritime ou
conférence" les services maritimes communs réguliers pour le transport de ‘tout
type de marchandises &tablis en vertu d'accords intergouvernementaux.

4. TCHECOSLOVAQUIE ol

"Les dispositions du code de conduite ne s'appliquent pas aux services de
ligne communs créés en vertu d'accords intergouvernementaux aux fins du
commerce bilatéral;

Une éventuelle réglementation unilatérale de l'activité de lignes non
membres d'une conférence par la législation de tel ou tel Etat serait
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considérée par la République socialiste tchécoslovaque comme incompatible avec
les principaux buts et principes de la Convention et ne serait pas reconnue .
comme valide."

5. DANEMARK (& l'exclusion du Groenland et des Tles Féroé)

Réserves

1. Aux fins du code de conduite, la notion de "compagnie maritime
nationale", dans le cas d'un Etat membre de la Communauté &conomique
européenne peut comprendre toute compagnie maritime exploitante de navires
établie sur le territoire de cet Etat membre conformément au Traité instituant
la Communauté &conomique européenne.

2. a) Sans préjudice du texte sous b) de la présente réserve, l'article 2
du code de conduite n'est pas appliqué dans les trafics de conférence entre
les Etats membres de la Communauté& et, sur une base de réciprocité, entre ces :
Etats et les autres pays de 1'OCDE qui sont parties au code;

b) Le texte sous a) n'affecte pas les possibilités de participation en
tant que compagnies maritimes d'un pays tiers 3 ces trafics, conformément aux.
principes posés d l'article 2 du code, des compagnies maritimes d'un pays en
développement qui sont reconnues comme compagnies maritimes nationales aux

termes du code et qui sont :
i) déja membres d'une conférence assurant ces trafics; ou

ii) admises d une telle conférence au titre de l'article premier,
paragraphe 3 du code.

3. L'article 3 et 1l'article 14, paragraphe 9 du code de conduite ne sont pas
appliqués dans les trafics de conférence entre les Etats membres de la
Communauté et, sur une base de réciprocité, entre ces Etats et les autres pays
de 1'OCDE qui sont parties au code.

4. Dans les trafics od l'article 3 du code de conduite s'applique, -la -
derniére phrase de cet article est interprétée comme suit :

a) Les deux groupes de compagnies maritimes nationales coordonneront
leurs positions avant de voter sur des questions concernant le trafic entre
leurs deux pays:

b) Cette phrase s'applique uniquement aux questions que l'accord de
conférence désigne comme requérant le consentement des deux groupes de
compagnies maritimes nationales intéressés, et non 3 toutes les questions dont
traite l'accord de conférence. :

Déclarations

Le Gouvernement du Danemark estime que la Convention des Nations Unies
relative & un code de conduite des conférences maritimes offre aux compagnies

"de navigation des pays en développement de larges possibilités de participer

au systéme des conférences et qu'elle est rédigée en des termes visant &
réglementer les conférences et leurs activités sur les trafics ouverts
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(c'est-8=dire ceux ol existent deS/p0551b111tes de concurrence). Le
gouvernement estime aussi qu'il est'eéssentiel, ‘pour le bon fonctlonnement du
code et des conférences auxquelles il s'applique que les compagnles maritimes
hors conférence pulssent continuer de soutenlr la concurrence sur une base
commerciale et que leés chargéurs ne soient pas prlves\de la p0551b111te ‘de
choisir entre compagnies maritimes membres d'une conférence et compagnies
maritimes hors conférence, sous réserve des accords de fidélité existants.... ..
Ces principes fondamentaux sont traduits dans un certain nombre de
dispositions du code lii-méfie, notamment déns'ées”objectifs et principes, et
sont expressémeént énoncés dans la résolution No 2 sur les compagnies marltlmes
hors conférence, adoptee par la’ Conference de plenlpotentlalres des
Nations-Unieg. = '~ : T e R ©

Le gouvernement estime par ailleurs que toute réglementation ou autre
mesure adoptée par une partie 3 la ConVention’des‘Nations‘Unies, qui aurait
pour objectif ‘ou pour effet dé supprimer les p0551b111tes ‘de concurrence des
compagnies maritimes hors§ conférendce, serait 1ncompat1ble avec les princ¢ipes
fondamentaux mentionnés plus haut et modifierait radicalement leég conditions
dans lesquelles les conferences regles par le code sont censées opérer.
Aucune disposition de 1a Cénvention n 'oblige ‘les: autres Parties contractantes
d accepter soit la.validité ‘de telles reglementatlons ou mesures, ‘soit les
situations dans lesquelles les conférences, en vertu de ces reglementatlons ou
mesures, acquiérént un monopole effectif sur les trafics régis par le code.

Le Gouvernement du Danemark déclare qu'il mettra en oeuvre la Convention
conformément aux principes’ fondamentaux et dux congidérations qui y sont
énoncés et que, ce faisant, celle=-ci ne l'empéche pas de prendre les mesures
appropriées dans le cas ol ‘Une autre Partie contracﬁante'édopterait des
mesures ou des pratiques faisant obstacle i l'exercice d'uiie concurrence
loyale sur une base commerc1ale, sur ses traflcs par llgnes réguliéres.

Eyo
vk . i

6. FINLANDE ce T T e
Réserves

1. Les articles 2 &t 3 et’le paragraphe 9 de 1‘art1cle 14 du code de o
conduite ne s'appliquent pas aux trafics ‘assurés par une- conference, sur la
base de la réciprocité, entre la Flnlande et les autres pays de 1'OCDE qul
sont partles au code. i 7w S ‘ ‘

-

¢ A RN it
A

2. En ce qui concerne les trafics auxquels l'article 3 du codée de conduite
est applicable, la derniére phrase de cet article est interprétée comme suit :

. . . oLy
N . L LY . CoE Lo 3 Y

a)  Les deux groiupes de compagnies maritimes nationales coordonneront
leurs positions.avant de voter sur des questlonchoncernant le traflc entre
leurs deux pays: CLos ke =

b) Cette phrase ne s'applique qu'aux questions dont l'accord: de
conférence reconnait qu'elles nece551tent le consentement des deux groupes de
compagnies nationales 1nteresses,'et non a toutes les questlons dont traite
. 1'accord.dé conference. PUTOLT e e bow : R o

P Py ) P N S YR A . . .
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Déclarations

A. Le Gouvernement finlandais estime que la Convention des Nations Unies
relative @ un code de conduite des conférences maritimes offre aux compagnies
maritimes des pays en développement de larges possibilités de participer au
systéme des conférences et qu'elle est rédigée en des termes visant &
réglementer les conférences et leurs activités sur les trafics ouverts
(c'est-d-dire ceux od existent des possibilités de concurrence). Le
Gouvernement de la Finlande estime §ussi qu'il est essentiel, pour le bon
fonctionnement du code et des conférsnces auxquelles il s'applique, que les
compagnies maritimes hors conférence'puissent continuer de soutenir une
concurrence loyale sur une base commerciale et que les chargeurs ne soient pas
privés de la possibilité de choisir entre compagnies maritimes membres d'une
conférence et compagnies maritimes hors conférence, sous réserve des accords
de £fidélité existants. Ces principes fondamentaux sont traduits dans un
certain nombre de dispositions du code lui-méme, notamment dans ses objectifs
et principes, et sont expressément &noncés dans la résolution No 2 sur les
compagnies maritimes hors conférence, adoptée par la Conférence de

plénipotentiaires des Nations Unies.

B. Le Gouvernement finlandais estime de méme que toute réglementation ou

autre mesure adoptée par une Partie contractante 3 la Convention des o
Nations Unies et, qui aurait pour objectif ou pour effet de supprimer ces
possibilités de concurrence pour les compagnies maritimes hors conférence,
serait incompatible avec les principes fondamentaux susmentionnés et

modifierait radicalement les conditions dans lesquelles les conférences régies
par le code sont censées opérer. La Convention n'oblige aucunement les autres
Parties contractantes d accepter soit la validité de telles réglementations ou
mesures, soit les situations dans lesquelles les conférences, en vertu de ces
réglementations ou mesures, acquiérent un monopole effectif sur les trafics
régis par le code.

C. Le Gouvernement finlandais déclare qu'il mettra la Convention en oeuvre
conformément aux principes fondamentaux et aux considérations qui y sont
énoncés et que ce faisant, celle-ci ne l'empéche pas de prendre les mesures
appropriées dans le cas od une autre Partie contractante adopterait des
mesures ou des pratiques faisant obstacle 3 l'exercice d'une concurrence
loyale sur une base commerciale sur ses trafics par lignes réguliéres.

7. FRANCE
Réserves

1. Aux fins du code de conduite, 1l'expression "compagnie maritime
nationale", dans le cas d'un Etat membre de la Communauté é&conomigue
européenne, peut comprendre toute compagnie maritime é&tablie sur le territoire
de cet Etat membre conformément au traité instituant la Communauté &conomique
européenne.. ; N\

2. a) Sans préjudice du texte sous b) de la présente réserve, l'article 2
du code de conduite n'est pas appliqué dans les trafics de conférence entre
les Etats membres de la Communauté et, sur une base de réciprocité, entre ces
Etats et les autres pays de 1'OCDE qui sont parties au code; '
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b) Le texte sous a) n'affecte pas les possibilités de participation en
tant que compagnies maritimes d'un pays tiers 3 ces trafics, conformément aux
principes posés d l'article 2.4u code, des compagnies maritimes d'un pays en
developpement qui sont reconnues comme compagnies maritimes natlonales aux

termes du code et qui sont :

i) déja membres d'une conférence assurant ces trafics; ou
’ e ) : : ,n 3
ii) admlses a une. telle conference ay tltre de 1 art1c1e premler,
paragraphe 3 du code.

3. L'artlcle 3 et 1 art1c1e 14, paragrapHe 9, du code de conduite ne sont
pas appllques dans les traflcs de . conference entre les Etats membres de la
Communaute et, sur une base de réciprocité, entre: ces Etats et les autres pays
de 1'OCDE qui sont partles au code. Lo L '

4. Dans les traflcs ol 1° artlcle 3 du code de, condu1te s appllque, 1la
derniére phrase de cet article est 1nterpretee comme su1t Ty

a) Les deux groupes de compagnies maririmes'nationaies coordonneront
leurs pos1t10ns avant de voter sur des questions concernant le trafic entre
leurs deux pays. L T T T P S PR P

b),, Cette phrase ne s appllque qu'aux questlons dont 1 accord de
conférence reconnaft qu 'elles nécessitent le consentement des deux groupes de
compagnies maritimes nationales intéressés, et non 3 toutes les questlons dont
traite 1° accord de. conférence. : Ly Co

8. REPUBLIQUE DEMOCRATIQUE ALLEMANDE
La Republlque democrathue a11emande declare que les dlsp051tlons de la

Convention relative & un code de conduite des conférences maritimes ne seront

pas appliquées aux lignes maritimes exploitées en commun qui. ont été créées en

vertu d'accords 1ntergouvernementaux concernant. la - condu1te commune des
échanges bllateraux de marchandlses entre les. deux Etats signataires., .

9. ALLEMAGNE, REPUBLIQUE FEDERALE D'

Déclarations

1. Aux fins du code de conduite, l'expression "compagnie maritime nationale"
peut, dans le cas d'un Etat membre de la Communauté économique européenne,
s'appliquer & toute compagnie maritime exploitant des navires établie sur le
territoire de cet Etat membre .conformément au traité instituant la:Communauté.

2, . a) Sans prejudlce de At a11nea b) [c1-apres], l'artlcle 2 du code de\
condu1te ne s appllque pas aux traflcs assures par une. conference entre les
Etats membres de 1a Communauté economlque europeenne ou, sur la base de la.
réciprocité, entre ces Etats et d'autres pays de 1'OCDE qui sont parties
au code. . et o : :

. "b)‘ L' alinéa a) [01-dessus] ne porte pas attelnte aux p0551b111tes de
participation & ces traflcs, en tant que compaqnles marltlmes de pays tiers,
conformément aux principes énoncés & l'article 2 du code, des compagnies
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maritimes d'un pays en développement qui sont reconnues, en vertu du code,
comme étant des compagnies maritimes nationales et qui sont :

i) déja membres d'une conférence assurant ces trafics; ou

ii) admises a participer 3 une telle conférence en vertu du paragraphe 3
de 1'article premier du code.

3. L'article 3 et le paragraphe 9 de l'article 14 du code de conduite ne
s'appliquent pas aux trafics assurés par une conférence entre les Etats
membres de la Communauté ou, sur la base de la réciprocité, entre ces Etats et
les autres pays de 1'OCDE qui sont parties au code.

4, En ce qui concerne les trafics visés & l'article 3 du code de conduite,
la derniére phrase de cet article est interprétée comme suit :

a) Les deux groupes de compagnies maritimes nationales coordonneront
leurs pbsitions avant de voter sur des questions concernant le trafic entre -
leurs deux pays:;

b) Cette phrase ne s'applique qu'aux questions dont l'accord de
conférence reconnait qu'elles nécessitent le consentement des deux groupes de
compagnies nationales intéressés, et non a toutes les questions dont traite -
1'accord de conférence.

5. Le Gouvernement de la République fédérale d'Allemagne n'empéchera pas les

¢ompagnies maritimes hors conférence de fonctionner pour autant qu'elles sont

en concurrence avec les conférences sur une base commerciale tout en
respectant le principe de la concurrence loyale, conformément & la résolution
sur les compagnies hors conférence adoptée par la Conférence de
plénipotentiaires. Il confirme sont intention d'agir conformément a ladite
résolution.

(Le Gouvernement de la République fédérale d'Allemagne a déclaré en outre
que ladite Convention s'appliquera aussi & Berlin (Ouest) avec effet i compter
de la date i laquelle elle entrera en vigqueur pour . la République fédérale
d'Allemagne.)

10. INDE

A l'appui du paragraphe 2 de la déclaration prononcée par le représentant
de 1'Inde au nom du Groupe des 77 le 8 avril 1974 & la Conférence de
plénipotentiaires des Nations Unies sur un code de conduite des conférences
maritimes, pour le Gouvernement indien il est entendu que les dispositions de
la Convention relative & un code de conduite des conférences maritimes ne
s'appliquent pas aux services maritimes intergouvernementaux régis par des
accords intergouvernementaux, quelles que soient l'origine ou la destination

des cargaisons et quelle que soit 1l'utilisation qui doit en étre faite.
11. IRAQ

L'adhésion n'implique en aucune fagon la reconnnaissance d'Israél ou
1'établissement de relations quelconques avec lui.
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12. KOWEIT

L'adhésion & la Convention n 1mp11que en aucune fagon la reconnalssance
d'Isra@l par le Gouvernement de 1'Etat du.Koweit. . . ‘i
‘13. - PAYS-BAS: (au nom du ﬁoyaume en Europe seulement) v of HERET ‘.
Réserves
1. Aux fins du code de conduite des conférences maritimes, 1'expression-
"compagnie maritime nationale®™ peut; dans le cas:d'un Etat membre de la
Communauté économique européenne, s'appliquer & toute compagnie maritime.
exploitant des navires établie sur le territoire de cet Etat membre
conformément au:traité instituant la Communauté. :

2. a) Sans préjudice de 1'alinéa b) I[ci-aprés], 1l'article 2 du code de
conduite ' ne s'applique pas aux trafics assurés.par une conférence entre les
Etats membres de la: Communauté économique européenne ou, sur la base de la
réciprocité entre ces Etats et les autres pays de 1'OCDE qui sont parties au.
code.

by  L'alinéa a) ‘Tci-dessus] ne porte pas atteinte aux possibilitds de
participation:a ces trafics, en tant que compagnies maritimes ‘de pays tiers,
conformément aux principes énoncés a l'article 2 du code; des compagnies -
maritimes d'un pays en développement qui sont reconnues, en vertu du code,

‘comme: etant des compagnles marltlmes nationales et qu1 sont. e

i) déja membres d'une conference assurant ces traflcs, ou. .. n
ii) admlses a part1c1per a une telle.conférence en vertu du paraqraphe 3

‘de l'article premier du code. . Coe
3. L'article 3 et le paragraphe 9 de l'article 14 qu code de conduite ne
s'appliquent pas aux ‘trafics assurés par une conférence entre les: Etats!;
membres de la Communauté ou, sur la base de la réciprocité, entre ces Etats et
les autres pays:de 1'0CDE qui sont parties au code. ° - PN , o
4. En ce qui concerne les trafics visés & l'article 3 du code de condulte,
la derniére phrase de cet article est interprétée comme suit : S

‘ra) . Les deux’;groupes de compagnies maritimes mnationales coordonneront
leurs positions avant-de voter ‘sur’ des. questlons concernant le trafic entre ¢
leurs deux pays,u.‘ T R S , , : R R

b?) H:Cette’phrase ne s'applique qu'aux questions dont 1'accord de : .
conférence reconnait.qu'elles nécessitent le consentement des deux, groupes:de
coiipaghies nationales 1nteresses, et non a toutes les’ questlons dont tralte'
l'accord -de conférence. - ' .- i LA ‘

péclarations

Le Gouvernement du: Royaume des Pays=Bas ¢ i A |
' RIS T . s . B R a0

- n'empéchera pas les compagnies maritimes hors conférence de fonctionner
pour autant qu'elles sont en concurrence avec les conférences.sur
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une base commerciale tout en respectant le principe de la concurrence
loyale, conformément & la résolution sur les compagnies hors conférence
adoptée par la Conférence de plénipotentiaires;

- confirme son intention d'agir conformément & ladite résolution.
14. NORVEGE
Réserves

1. Aux fins du code de conduite, l'expression "compagnie maritime nationale"
peut, dans le cas de la Norvége ou d'un Etat membre de la Communauté i
économique européenne ou de 1'Organisation de coopération et de développement
économiques, comprendre toute compagnie maritime exploitant des navires
établie sur le territoire de cet Etat conformément au droit applicable dans
ledit Etat.

2. a) Sans préjudice du texte sous b) de la présente réserve, l'article 2
du code de conduite n'est pas appliqué, sur la base de la réciprocité, dans
les trafics assurés par une conférence entre les pays de 1L'OCDE qui sont
parties au code; '

b)  Le texte sous a) ne porte pas atteinte & la possibilité de toute
compagnie maritime de participer & ces trafics en tant que compagnie maritime
d'un pays tiers et d'acquérir une part importante desdits trafics.

3. L'article 3 et le paragraphe 9 de l'article 14 du code de conduite ne.
sont pas appliqués, sur la base de la réciprocité, dans les trafics entre les
pays de 1'OCDE qui sont parties au code.

4, Dans les trafics auxquels l'article 3 du code de conduite est applicable,
la derniére phrase de cet article est interprétée comme suit :

a) Les deux groupes de compagnies maritimes nationales coordonneront
leurs positions avant de voter sur des questions concernant le trafic entre
leurs deux pays; : ' : : ‘ : e

b) Cette phrase ne s'applique qu'aux questions dont l'accord de
conférence reconnalit qu'elles nécessitent le consentement des deux groupes de
compagnies maritimes nationales intéressés, et non a toutes les questions dont
traite 1l'accord de conférence.

Déclarations

Le Gouvernement norvégien estime que la Convention des Nations Unies
relative a un code de conduite des conférences maritimes offre aux compagnies
de navigation des pays en développement de larges possibilités de participer
au systéme des conférences et qu'elle est rédigée en des termes visant a
réglementer les conférences et leurs activités sur les trafics ouverts
(c'est-a-dire ceux ol existent des possibilités de concurrence).

Le gouvernement estime aussi qu'il est essentiel, pour le bon fonctionnement
du code et des conférences auxquelles il s'applique que les compagnies
maritimes hors conférence puissent continuer de soutenir la concurrence sur
une base commerciale et que les chargeurs ne soient pas privés de la
possibilité de choisir entre compagnies maritimes membres d'une conférence
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et compagnies maritimes hors conférence, sous réserve des accords de fidélité
existants. Ces principes fondamentaux sont traduits dans un certain nombre de
dispositions du Code lui-méme, notamment dans ses objectifs et.principes, et
sont expressément énoncés dans la résolution No 2 sur les compagnies maritimes
hors conférence, adoptée par la Conférence de plénipotentiaires des:

Nations Unies.

Le gouvernement estime par ailleurs que toute réglementation ou autre
mesure adoptée par une partie 3 la Convention des Nations Unies, qui auralt
pour objectif ou pour effet de supprimer les possibilités de concurrence des
compaghies maritimes hors conférence, serait incompatible avec les principes
fondamentaux mentionnés plus haut et modifierait radicalement les conditions .
dans lesquelles les conférences régies par le Code sont censées opérer.
Aucune disposition de la Convention n'oblige les autres parties contractantes
a accepter .soit-la validité de telles réglementations ou mesures, soit les
situations dans lesquelles les conférences, en vertu de ces réglementations ou
mesures, acquiérent un monopole effectif sur les trafics régis par le Code.

Gy . . - : s : , . o
Le Gouvernement norvégien déclare qu'il mettra en oeuvre la-Convention
conformément aux principes fondamentaux et aux considérations qui y sont .
énoncés et que, ce faisant, celle-ci ne 1l'empéche pas de prendre des mesures...
approprides dans le cas ol une autre partie contractante adopterait des
mesures ou des pratiques faisant obstacle & l'exercice d'une concurrence .
loyale sur une base commerciale, sur ses trafics par lignes réguliéres: .

15. PEROU

Le Gouvernement péruvien ne se considére pas tenu par les dispositions du
paragraphe 4 de l'article 2 du chapitre II de la Convention.

-

16. SUEDE ] ;
Réserves

1. Aux fins du code de conduite; l'expression "compagnie maritime
nationale”, dans le cas de la Suéde ou de tout autre pays de 1'0OCDE, peut
comprendre toute compagnie maritime exploitant des navires établie sur le
territoire du pays en question conformément & ses lols et réglements.

2, . a). Sans préjudice du texte sous b) de la présente réserve, l'article 2
du code de conduite n'est pas appliqué, sur une base de réciprocité,. dans les
trafics de conférence entre la Suéde et les autres pays de 1'OCDE qui sont
parties au code;

b) -Le texte sous a) n'affecte pas les possibilités de participation en
tant que compagnies maritimes d'un pays tiers 3 ces trafics, conformément aux
principes posés al'article 2 du code, des.compagnies maritimes d'un pays en
développement  qui sont reconnues comme compagnles maritimes nationales aux.
termes du code et qu1 sont : ' ‘ ; -

i) déja membres d'une conférence assurant ces trafics; ou

ii)y - admlses a. une telle conference au t1tre de l'artlcle premier,
paragraphe 3 du code.




SR S,

- 107 -

3. L'article 3 et l'article 14, paragraphe 9 du code de conduite ne sont pas
appliqués, sur une base de réciprocité, dans les trafics de conférence entre
la Suéde et les autres pays de 1'OCDE qui sont parties au code.

4, Pans les trafics ol l'article 3 du code de conduite s'applique, la
derniére phrase de cet article est interprétée comme suit :

a) Les deux groupes de compagnies maritimes nationales coordonneront
leurs positions avant de voter sur des questions concernant le trafic entre
leurs deux pays;

b) Cette phrase s'applique uniquement aux questions dont l'accord de
conférence reconnalt qu'elles nécessitent le consentement des deux groupes de

compagnies maritimes nationales concernés et non & toutes les questions dont
traite l'accord de conférence.

Déclarations

A. Le Gouvernement suédois estime que la Convention des Nations Unies

relative & un code de conduite des conférences maritimes offre aux compagnies
de navigation des pays en développement de larges possibilités de participer
au systéme des conférences et qu'elle est rédigée en des termes visant A
réglementer les conférences et leurs activités sur les trafics ouverts
(c'est-a-dire ceux ou existent des possibilités de concurrence).

Le gouvernement estime aussi qu'il est essentiel, pour le bon fonctionnement
du code et des conférences auxquelles il s'applique, que les compagnies
maritimes hors conférence puissent continuer de soutenir la concurrence sur
une base commerciale et que les chargeurs ne soient pas privés de la
possibilité de choisir entre compagnies maritimes membres d'une conférence et
compagnies maritimes hors conférence, sous réserve des accords de fidélité
existants. Ces principes fondamentaux sont traduits dans un certain nombre de
dispositions du code lui-méme, notamment dans ses objectifs et principes, et
sont expressément énoncés dans la résolution No 2 sur les compagnies maritimes
hors conférence, adoptde par la Conférence de plénipotentiaires des

Nations Unies. ’

B. Le gouvernement estime par ailleurs que toute réglementation ou autre
mesure adoptée par une partie a la Convention des Nations Unies, qui aurait
pour objectif ou pour effet de supprimer les possibilités de concurrence des
compagnies maritimes hors conférence, serait incompatible avec les principes
fondamentaux mentionnés plus haut et modifierait radicalement les conditions
dans lesquelles les conférences régies par le code sont censées opérer.

Aucune disposition de la Convention n'oblige les autres parties contractantes
a4 accepter soit la validité de telles réglementations ou mesures, soit les
situations dans lesquelles les conférences, en vertu de ces réglementations ou
mesures, acquiérent un monopole effectif sur les trafics régis par le code.

C. Le Gouvernement suédois déclare qu'il mettra en oeuvre la Convention
conformément aux principes fondamentaux et aux considérations qui y sont
énoncés et que, ce faisant, celle-ci ne l'empéche pas de prendre des mesures
approprides dans le cas ol une autre Partie contractante adopterait des
mesures ou des pratiques faisant obstacle & l'exercice d'une concurrence
loyale sur une base commerciale, sur ses trafics par lignes réguliéres.
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17. UNION@DES REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES

Le Gouvernement de l Union des Republlques s001a11stes sov1et1ques
considére que les dispositions de la Convention relative & un code de conduite
des conférences maritimes ne s appllquent pas aux liaisons maritimes communes
établies dans le cadre d'accords intergouvernementaux aux fins d'échanges
commerciaux entre deux pays.

18. ROYAUME-UNI DE GRANDE—BRETAGNE ET--D'IRLANDE DU NORD
Réserves

I. . En ce qui concerne le Royaume~Uni de Grande-Bretagne et 4° Irlande du Nord
et Gibraltar : - s : e

1. Aux fins du code de conduite, l'expression "compagnie maritime
nationale", dans le cas d'un Etat membre de la Communauté économique, .
européenne, peut comprendre toute compagnie maritime exploitant des navires
établie sur le territoire de cet Etat membre conformément au traité instituant

la Communauté économique.européenne. T B

s
R

LAl deac e i

2. a) Sans prejudlce du texte sous b) de la presente reserve, l'artlcle 2
du code de conduite n'est pas appliqué dans-les trafics de conférence entre
les Etats membres.de la Communauté ou, sur une base de réciprocité,: entre ces
Etats et les autres pays de 1'OCDE qui sont parties au code;

~+b) Le texte sous a) n'affecte pas les possibilités de participation en
tant que compagnies maritimes d'un pays tiers & ces trafics, conformément aux
principes posés a l'article 2 du code, des compagnies maritimes d'un pays en
développement qui sont reconnues comme compagnies maritimes nationales aux
termes du Code‘et qui sont oo ‘ e

! g Ty

i) . déja membres d'une conférence assurant ces trafics; ou

ii) admises A une telle conférence au titre de l'article premier,
paragraphe 3, du code.
3. L'artlcle 3 et l artlcle 14,,paragraphe 9 du .code de condulte ne sont pas
appliqués dans les trafics de conférence entre les Etats membres de la
Communauté ou,: sur une base_ de, rec1proc1te, entre ces Etats et:les autres pays
de 1'OCDE qgui sont parties au code; : -

4, . :Dans les. traflcs ol l‘artlcle 3¢ du code de condulte S appllque, la
dernlere phrase de cet artlcle est: 1nterpretee comme suit : = . .

v a), Les deux groupes de compagnles mar1t1mes natlonales coordonneront
leurs positions avant de voter sur des questlons concernant 1e trafic entre
leurs deux pays;. A L TS SN O R A AT ST R

i I S il B R aivd o ) R
... .b) . Cette:.phrase ne s'appligue’ qu'aux questions dont 1l'accord de
conférence reconnalt qu'elles nécessitent le consentement,des deux groupes de.
compagnies maritimes nationales concernés et non.a toutes les questions dont
traite l'accord de conférence... : :
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II. En ce qui concerne Hong Kong :

1. a) Sans préjudice de 1'alinda b) de la présente réserve, et sur la base
de la réciprocité, l'article 2 du code de conduite ne s'applique pas aux
trafics assurés par une conférence entre Hong Kong et un Etat qui a formulé
une réserve excluant l'application de l'article 2 3 ses trafics avec le
Royaume-Uni;

b) L'alinéa a) ne porte pas atteinte aux possibilités de participation
a4 ces trafics en tant que compagnies maritimes de pays tiers, conformément aux
principes repris a l'article 2 du code, des compagnies maritimes d'un pays en
développement qui sont reconnues, en vertu du Code, comme étant des compagnies
maritimes nationales et qui sont :

i)  déja membres d'une conférence assurant ces trafics; ou

. i
ii) admises & participer a une telle conférence en vertu du paragraphe 3
de l'article premier du code.

2, En ce qui concerne les trafics auxquels s'applique l'article 2 du code de
conduite, les compagnies maritimes de Hong Kong, sous réserve de réciprocité
et s'agissant de compagnies d'un pays qui accepte de permettre aux compagnies
du Royaume-Uni de participer a la redistribution de tous leurs trafics,
permettront de leur c6té 3 ces derniéres de participer & la redistribution.

3. L'article 3 et le paragraphe 9 de 1l'article 14 du code de conduite ne
s'appliquent pas, sur la base de la réciprocité, aux trafics assurés par une
conférence entre Hong Kong et un Etat qui a formulé une réserve excluant
l'application desdites dispositions a ses trafics avec le Royaume-Uni.

4, En ce qui concerne les trafics auxquels l'article 3 du code de conduite
est applicable, la derniére phrase de cet article est interprétée comme suit :

a) Les deux groupes de compagnies maritimes nationales coordonneront
leurs positions avant de voter sur des questions con¢ernant le trafic entre
leurs deux pays; \ :

b) Cette phrase ne s'applique qu'aux questions dont 1l'accord de
conférence reconnait qu'elles nécessitent le consentement des deux groupes de
compagnies nationales intéressés, et non & toutes les questions dont traite
1'accord de conférence.

Déclarations

1. Le Gouvernement du Royaume-Uni estime que la Convention des Nations Unies
relative a un code de conduite des conférences maritimes offre aux compagnies
de navigation des pays en développement de larges possibilités de participer
au systéme des conférences et qu'elle est rédigée en des termes visant a
réglementer les conférences et leurs activités sur les trafics ouverts
{c'est-a-dire ceux oll existent des possibilités de concurrence).

Le gouvernement estime aussi qu'il est essentiel, pour le bon fonctionnement
du code et des conférences auxquelles il s'applique que les compagnies '
maritimes hors conférence puissent continuer de soutenir la concurrence sur
une base commerciale et que les chargeurs ne soient pas privés de la
possibilité de choisir entre compagnies maritimes membres d'une conférence
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et compagnies maritimes hors conférence, sous réserve des accords de fidélité
existants. Ces principes fondamentaux sont traduits dans un certain nombre de
dispositions du code lui-méme, notamment dans ses objectifs et principes, et
sont expressément énoncés dans la résolution No 2 sur les compagnies maritimes
hors conférence, adoptée par la Conférence de plenlpotentlalres des

Nations Unies. -

2. Le gouvernement estime par ailleurs que toute réglementation ou autre
mesure adoptée par une partie & la Convention. des Nations Unies, qui aurait
pour objectif ou pour effet de supprimer les possibilités de concurrence des
compagnies maritimes hors conférence, serait incompatible avec les principes
fondamentaux mentionnés plus: haut et modifierait radicalement les conditions
dans lesquelles les conférences regles par le code sont censées opérer.

Aucune disposition de la Convention n'oblige les autres Parties contractantes
3 accepter soit la validité de- telles réglementations ou mesures, soit les
situations dans lesquelles les conférences, en vertu de ces réglementations ou
mesures, acquidrent un-monopole effectif sur:les trafics régis par le code.

3. Le Gouvernement du Royaume-Uni déclare qu'il mettra en oeuvre la
Convention conformément aux principes fondamentaux et aux considérations qui y
sont énoncés et que, ce faisant,gcelgéfci ne l'empéche pas de prendre des
mesures appropriées dans-le cas.oll une autre partie contractante adopterait
des mesures ou.des:pratigues faisant:obstacle a l'exercice d'une concurrence
loyale. sur: une base commerciale, sur-ses-trafics par lignes réguliéres.




——
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ANNEXE V

Réglement (Communauté économique européenne) No 954/79 du Conseil

du 15 mai 1979 concernant la ratification par les Etats membres
de la Convention des Nations Unies relative & un code de conduite

LY

des conférences maritimes ou l'adhésion de ces Etats a la Convention
LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES,

Vu le traité instituant la Communauté économique européenne, et notamment
son article 84, paragraphe 2,

Vu le projet de réglement soumis par la Commission,
Vu l'avis de 1l'Assemblée,

Vu l'avis du Comité économique et social,
! ' . : :
Considérant qu'une Convention relative 3 un code de conduite des
conférences maritimes a été élaborée par une conférence convoquée sous les
auspices de la Conférence des Nations Unies pour le commerce et le

by

développement et qu'elle est ouverte 3 la ratification ou 3 1l'adhésion;

Considérant que les questions réglées par le code de conduite sont
importantes non seulement pour les Etats membres mais également pour la
Communauté, notamment du point de vue des transports maritimes et des échanges
commerciaux, et qu'il importe donc qu'une position commune soit adoptée en ce
gqui concerne ce code;

Considérant que cette position commune doit respecter les principes et
les objectifs du.tréité et apporter une contribution importante en vue de
répondre aux aspirations des pays en développement dans le domaine des
transports maritimes, -tout en poursuivant 1l'objectif de maintenir en vigueur,
dans ce domaine, les principes commerciaux appliqués par les compagnies
maritimes des pays de 1'Organisation de coopération et de développement
économiques (OCDE) et dans le cadre des échanges maritimes entre ces pays;

. [ .

' Considérant que, pour assurer le respect de ces principes et de ces
objectifs, alors que le code de conduite ne prévoit pas de disposition :
permettant 1l'adhésion de la Communauté en tant que telle, il importe que les
Etats membres ratifient ce code ou y adhérent sous réserve de certains
arrangements prévus par le présent réglement;

Considérant qu'il est reconnu que le rdle stabilisateur des conférences
est de nature a garantir des services fiables aux chargeurs, mais qu'il est
nécessaire d'éviter de la part des conférences d'éventuelles violations des
régles de concurrence du traité; que la Commission présentera par conséquent
au Conseil une proposition de réglement concernant l'application de ces régles
aux transports maritimes,
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A ARRETE LE PRESENT REGLEMENT 3

..Article premier. . .. .. . . ... s

1. Les: Etats membres, en ratifiant-la Convention des Nations Un1es relative
a4 un code de. conduite des conferences maritimes jou en y adherant, 1nforment le
Secrétaire général des Nations Unies par ecr1t que cette rat1f1catlon ou. cette
adhésion a eu lieu conformément au present reglement.

2. L'instrument de rat1f1cat10n ou d'adhes1on est accompaqne des réserves
indiquées & l'annexe I. e o S

Article 2
P I O D A P T S S L 2 I A B I
1. Dans le cas d'une conférence existante, chaque groupe de compagnies
maritimes d'une méme nationalité qui en sont membres determ1ne par negoc1at1on
commerciale avec une autre compagnie maritime de cette natlonalite si celle-ci
est susceptible de part1c1per comme’ compagnie maritime nationale a ladite

conférence.
SRR - ! R “,3‘,__3 .0 .
. BEn cas de creat1on d'une nouvelle conference, des compagn1es mar1t1mes de
la méme natiohalité déterminent .par né9001at10n commer01a1e laquelle ou .
lesquelles d'entre .elles sera.ou seront suscept1b1es deﬂpartlclper comme{jP\‘

LY

compagnles mar1t1mes nationales a la future conférence.

2, S1 les négoc1atlons v1sees au- paragraphe 1 n! about1ssent pas a un accord,
chaque -Etat membre. peut, &:la demande d°une:des compagn1es concernees et apres
avoir entendu. l'ensemble de celles~-ci, prendre-les. mesures\necessa1res pour
régler le différend. s

3. ‘~Chaque Etat- membre veille,a ice que .toutes; les compagnles maritimes.-

que les compagnies qui ont leur siege soc1a1 sur son terr1t01re et dont le ;;
controle effect1f est exercé sur -ce .dernier. . s

T T TP ,;;‘ Art1c1e 3

1. Lorsqu'une: conference maritime exploite un. .pool .ou un, .accord.- d'accostage,
de desserte iet/ou de! répart1tlonndu trafic. sous toute autre forme, A ;
conformément: & 1'article 2 du code de conduite, .le volume, de cargaison. qu1, en
vertu de ‘ce-code; ‘revient au groupe de" compagnies maritlmes nationales. de
chaque Etat membre part1c1pant a ce trafic, ou aux compagnies, maritimes des
Etats membres participant & ce trafic en tant que compagnies marit1mes de pays
tiers; fait 1l'objet d'une redistribution. a moins.qu'il n'en soit décidé.,
autrement par: toutes:les compagnies membres. de.la.conférence et parties aux.
présentes‘réglés de redistribution. -Cette redistribution des parts.de, . ...
cargaison:s'effectue sur la-base. .d'une déc1sion unanime, des . compagnles e

.maritimes: membres de la conférence. et\particlpant a .cette. red1str1butlon,len

vue d'assurer a toutes ces compagnies une part équitable du traf1c de
conférence.
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2. La quote-part qhi est allouée en fin de compte A chaque participant est
déterminée en fonction de principes commerciaux, compte tenu plus
particuliérement :

‘a) du volume de cargaison transporté par la conférence et produit par
les Etats membres dont le trafic est assuré par celle-cij;

b) des prestations antérieures des compagnies maritimes dans le trafic

‘composant le pools;

c) du volume de cargaison transporté par la conference et acheminé par
les ports des Etats membres}

4) des besoins des chargeurs dont les cargaisons sont transportees par
la conférence.

b

3. Si aucun accord n'intervient quant a la redistribution des cargaisons
viséde au paragraphe 1, la question est, a la demande d'une des parties,
soumise 3 conciliation selon la procédure décrite & l'annexe II. Tout
différend non régqlé par la voie de la procédure de conciliation peut, avec -
1'accord des parties, étre soumis a arbitrage. Dans ce cas, la sentence
arbitrale lie les parties. .

4. Les quotes-parts allouées conformément aux paragraphes 1, 2 et 3 sont
réguliérement revues, a des intervalles i fixer d'avance, compte tenu des
critéres énoncés au paragraphe 2 et notamment du point de vue de la fourniture
de services adéquats et efficaces aux chargeurs,

Article 4

1. Dans un trafic de conférence entre un Etat membre de la Communauté et un
Etat partie - au code de conduite qui n'est pas un pays-de 1'OCDE, une compagnie
maritime A'un autre pays de 1'OCDE qui désire participer 3 la redistribution
prévue a l'article 3 du présent réglement peut le faire sous réserve d'une
réciprocité définie au niveau gouvernemental ou armatorial.

2. Sans préjudice du paragraphe 3 du présent article, l'article 2 du code de
conduite n'est pas appliqué dans les trafics de conférence entre les Etats
membres et, sur une base de réciprocité} entre ces Etats et les autres pays de
1'OCDE qui sont parties au code.

3. Le paragraphe 2 du présent article n'affecte pas les possibilités de
participation en tant que compagnies maritimes d'un pays tiers a ces trafics,
conformément aux principes posés & l'article 2 dAu code de conduite, des
compagnies maritimes d'un pays en développement qui sont reconnues comme
compegnies maritimes nationales aux termes du code et qui sont :

i) déja membres d'une conférence assurant ces trafics; ou

ii) admises a une telle conférence au titre de l'article prem1er,
paragraphe 3 du code.
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4, L'article 3 et l'article 14, paragraphe .9 di’code de conduite ne:sont pas
appliqués dans les trafics de conférence entre:les Etats membres et, sur une
base de réciprocité, entre ces Etats et les autres pays de 1'OCDE: qui sont’
partles au code.
5. Dans les trafics de conférence -entre les Etats:membres ainsi qu'entré ces
Etats et les autres pays de 1'OCDE qui sont parties au code de conduite, les
chargeurs et lesarmateurs deés: Etats membres n'insistent’pas pour appliquer
les procédures de réglement des différends prévues au chapitre VI du code dans
leurs relations mutuelles ou, sur une base de réciprocité, vis-3j-vis des
chargeurs et des armateurs des autres-.pays: de 1'OCDE; s'ils conviennent. entre
eux d'autres procédures de reéglement des différends.. :Ils -tirent notamment
pleinement partie des possibilités qu'offre l'article 25, paragraphes 1 et 2
du code. pour régler  les différends.:selon des procédures autres que celles qui
sont prévues au chapitre VI du code. i ‘

fecel o Breieles vttt
Pour 1 adoptlon de dec151ons relatlves a des matleres deflnles dans
1'accord de conférence concernant.le trafic d'un Etat ‘membre et autres ‘que
celles qui sont-visées & l'article 3 .du présent réglement, les _compagnies. .
maritimes nationales de cet Etat consultent toutes les autres. .compagnies de la
Communauté qui sont membres de la conference avant de donner ou de refuser
leur ‘assentiment., . .7 b : , : :

Article 6 . T R TR R
Les Etats membres arrétent, en temps utile, aprés consultation de la
Commission, les dispositions législatives, rdglementaires et administratives

nécessaires a4 1l'exécution du present reglement..

Le present reglement est obllgatolre dans tous Ses elements et R
directement appllcable dans tout Etat membre. e ‘

Fa1t a Bruxelles, le 15 - mai. 1979.
Par le Conseil
Le Présiderit -
R. BOULIN

Y

Annexe I */
- Réserves - R ST

Les. Etats membres, en ratifiant la Convention ou en y. adhérant, émettent
les trois réserves et la- reserve 1nterpretat1ve 1ndtquees c1-apres g

1. Pour 1' appllcatlon du oode de condulte, la notlon de 'compagnle mar1t1me
nationale", dans: le:cas - d'un-Etat. -membre-de la Communauté.économidue:
-européenne, peut comprendre toute compagnie maritime exploitant de navires
établie .sur le territoire de cet Etat membre conformement au traité instituant
la Communaute économique européenne. S LR L

*/ Annexes au Réglement No 954/79 du Conseil de la Communauté économique
européenne.
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2. a) Sans préjudice du texte sous b) de la présente réserve, 1l'article 2
du code de conduite n'est pas appliqué dans les trafics de conférence entre
les Etats membres de la Communauté et, sur une base de réciprocité, entre ces
Etats et les autres pays de 1'OCDE qui sont parties au code;

b} Le texte sous a) n'affecte pas les possibilités de participation en
tant que compagnies maritimes d'un pays tiers & ces trafics, conformément aux
principes posés a l'article 2 du code, des compagnies maritimes d'un pays en
développement qui sont reconnues comme compagnies maritimes nationales aux
termes du Code et qui sont :

i) déja membres d'une conférence assurant ces trafics; ou

ii) admises a une telle conférence au titre de 1'article premier,
paragraphe 3 du code.

3. L'article 3 et 1l'article 14, paragraphe 9, du code de conduite ne sont
pas appliqués dans les trafics de conférence entre les Etats membres de la
Communauté et, sur une base de réciprocité, entre ces Etats et les autres pays
de 1'OCDE qui sont parties au code.

4. Dans les trafics ol l'article 3 du code de conduite s'applique, la
derniére phrase de cet article est interprétée en ce sens que :

a) les deux groupes de compagnies maritimes nationales coordonneront
leurs positions avant de voter sur des questions concernant le trafic entre

leurs deux pays;

b) cette phrase s'applique uniquement aux questions que 1l'accord de
conférence désigne comme demandant l'assentiment des deux groupes de
compagnies maritimes nationales concernés et non pas A& toutes les questions
réglées dans l'accord de conférence.

Annexe II
Conciliation visée a l'article 3, paragraphe 3

!
Les parties au différend désignent un ou plusieurs conciliateurs.

s

Si elles ne parviennent pas 3 se mettre d'accord & ce sujet, chacune des
parties au différend désigne un conciliateur, et les conciliateurs ainsi
désignés en cooptent un autre qui présidera. Si 1l'une des parties s'abstient
de désigner un conciliateur, ou si les conciliateurs désignés par les parties
n'ont pas pu se mettre d'accord pour coopter un président, le .président de la
Chambre de commerce internationale procéde, & la demande d'une des parties,
aux désignations nécessaires.

Les conciliateurs font tout leur possible pour régler le différend. 1Ils
fixent la procédure & suivre. Leur rémunération est payée par les parties au
différend. ' '













