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Conclusiones convenidas

El papel del comercio internacional en la agenda para el
desarrollo después de 2015
(Tema 4 del programa)

La Comision de Comercio y Desarrollo,

Reconociendo que el comercio internacional es un catalizador clave para el éxito de
la agenda de las Naciones Unidas para el desarrollo después de 2015, y que la optimizacion
de sus efectos en el desarrollo depende de una mayor coherencia de la politica comercial
con otras politicas;

I. Toma nota del andlisis de la contribucion del comercio internacional al
desarrollo proporcionado por la secretaria de la UNCTAD en su documento de
antecedentes (TD/B/C.1/33);

2. Destaca que la participacion abierta, universal, equitativa, basada en normas
y no discriminatoria en el comercio internacional puede aportar notables ventajas en
términos de desarrollo que son de importancia fundamental para los paises en desarrollo,
especialmente los paises menos adelantados (PMA);

3. Considera que el nexo de conexion entre el comercio, la transformacion
estructural, la capacidad productiva y el crecimiento econémico, por un lado, y el desarrollo
incluyente y equitativo, por el otro, requiere una combinacion coherente de politicas
econdmicas, ambientales y sociales adecuadas a todos los niveles;

4. Reconoce que la importancia del comercio para el desarrollo deberia
reflejarse adecuadamente en la agenda para el desarrollo después de 2015 y en los objetivos
de desarrollo sostenible como elemento y catalizador clave para lograr un crecimiento
econdmico incluyente y un desarrollo sostenible;

5. Solicita a la secretaria de la UNCTAD que redoble su participacion y su
importante contribucion a la agenda para el desarrollo después de 2015 y a los objetivos de
desarrollo sostenible, incluidas las actividades pertinentes de todo el sistema de las
Naciones Unidas a ese respecto, y alienta a todos los interesados en condiciones de hacerlo
a que proporcionen apoyo financiero para la ejecucion y el seguimiento de sus trabajos.

Creacion de sistemas de transporte sostenibles y resistentes
en vista de los retos emergentes
(Tema 5 del programa)

La Comision de Comercio y Desarrollo,

I. Considera que el examen decenal del Programa de Accion de Almaty ofrece
la oportunidad de preparar una nueva agenda para que los paises en desarrollo sin litoral
reciban una mayor asistencia en la concepcion e implementacion de sistemas de transporte
de transito sostenibles y resilientes en vista de los retos persistentes y emergentes para el
desarrollo, asi como de llevar a cabo, evaluar y permitir un intercambio de conocimientos y
experiencias para hacer frente a los retos particulares de esos paises. La agenda para el
desarrollo después de 2015 deberia ocuparse de la sostenibilidad del transporte, ya que es
una prioridad para los paises en desarrollo sin litoral y los paises en desarrollo de transito;
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2. Reconoce que la sostenibilidad y la resiliencia son importantes para todos los
paises, en particular los paises en desarrollo, con especial atencion a los pequefios Estados
insulares en desarrollo, en vista de sus particulares vulnerabilidades econémicas, sociales y
ambientales. Como reafirm6 la comunidad internacional en la Conferencia Rio+20, los
pequetios Estados insulares en desarrollo son un caso especial para el desarrollo sostenible.
Los particulares retos de transporte que enfrentan a causa de su tamafio y sus caracteristicas
geograficas, topograficas y climaticas hacen aun mas importante la concepcion de sistemas
de transporte sostenibles y resilientes;

3. Reconoce que, para que los sistemas de transporte sean sostenibles y
resilientes, se debe prestar mas atenciéon a sus dimensiones sociales, econdémicas y
ambientales;

4. Destaca la necesidad de movilizar recursos financieros a todos los niveles
para financiar la implementacion de sistemas sostenibles y resilientes de transporte de
mercancias;

5. Solicita a la UNCTAD que, en el marco de su actual mandato, controle,
analice y evalte las necesidades de logistica comercial de los paises en desarrollo, en
particular los PMA, los paises en desarrollo sin litoral y los pequefios Estados insulares en
desarrollo, y los ayude con la concepciéon e implementacion de sistemas de transporte
sostenibles y resilientes, haciendo especial hincapié en el fortalecimiento de las capacidades
nacionales y regionales para incorporar efectivamente las consideraciones de sostenibilidad
y resiliencia en las politicas y estrategias relacionadas con el transporte, incluidas las
relativas a la inversion y la financiacion;

6. Solicita a la UNCTAD que, de conformidad con el Mandato de Doha, siga
prestando apoyo a la facilitacion del comercio y del transporte, en particular la
automatizacion de las aduanas y la asistencia técnica y la creacion de capacidad para la
aplicacion de los acuerdos multilaterales y regionales de facilitacion del comercio, y alienta
a todos los interesados en condiciones de hacerlo a que presten mayor asistencia técnica
para la ejecucion y el seguimiento de su labor en este sentido.

Resumen de la Presidencia

Apertura del periodo de sesiones

1. Ademas del Secretario General Adjunto de la UNCTAD, tomaron la palabra los
siguientes oradores: el representante de Egipto, en nombre del Grupo de los 77 y China; el
representante de Trinidad y Tabago, en nombre del Grupo de los Estados de América Latina
y el Caribe; el representante de Madagascar, en nombre del Grupo de los Estados de Africa;
el representante de Benin, en nombre de los PMA; el representante de Jordania, en nombre
del Grupo de los Estados de Asia, el representante de Belartis, en nombre del Grupo D; el
representante del Paraguay, en nombre de los paises en desarrollo sin litoral;, y el
representante de la Union Europea. También tomaron la palabra los representantes de los
Estados Unidos de América, China, Filipinas, el Ecuador y Marruecos, asi como la Directora
de la Division de Tecnologia y Logistica (DTL) y el Funcionario Encargado de la Division
del Comercio Internacional de Bienes y Servicios y de los Productos Basicos (DITC).

2. El Secretario General Adjunto de la UNCTAD explico las iniciativas de la
comunidad internacional para dar forma a una agenda para el desarrollo después de 2015
que seria universal, general y transformadora y desempefiaria un papel central en la
conformacion del pensamiento y los procesos de desarrollo en el futuro. Dijo que, al
estudiar la agenda para el desarrollo después de 2015, ademas de los objetivos, metas e
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indicadores, era imperativo centrarse en los tipos de politicas nacionales y el contexto
internacional que aprovecharian el potencial de desarrollo del comercio. También sefialo
que el comercio por si solo era insuficiente para promover y sostener el desarrollo
incluyente. Que el comercio se tradujera en una mejora de los medios de vida, una
reduccion de la pobreza y un aumento de la sostenibilidad ambiental dependia también de
la existencia de politicas coherentes, marcos de apoyo y gobernanza en todos los niveles:
nacional, regional e internacional.

3. Algunos grupos regionales y muchas delegaciones subrayaron que la agricultura y la
alimentacion eran los principales sectores econdmicos de los paises en desarrollo para
obtener ingresos externos, generar empleo e ingresos y reducir la pobreza. Un tercio de la
poblacion mundial dependia de la agricultura; 8 de cada 10 trabajadores pobres vivian en
zonas rurales; y mas de 870 millones de personas sufrian desnutricion. Las delegaciones
también sefialaron que, para que el comercio fuera un "catalizador" de crecimiento sostenido
y desarrollo extendido, debian reducirse las subvenciones causantes de distorsiones nocivas y
debian mejorarse las capacidades productivas de los paises en desarrollo.

4. Muchas delegaciones sefialaron que la proliferacion de medidas no arancelarias, en
forma de normas publicas y privadas, seguia restringiendo el comercio, aumentando los
costos de produccion e impidiendo efectivamente el acceso de los pequefios productores a
los mercados. La labor de la UNCTAD en esa esfera —con estadisticas actualizadas,
informacion y analisis de impacto— podia incrementar las oportunidades de acceso a los
mercados de los paises en desarrollo.

5. Cuatro grupos regionales y muchas delegaciones agradecieron la oportuna labor de
la UNCTAD, y el documento de antecedentes (TD/B/C.I/33), para deliberar sobre los
importantes temas de la agenda para el desarrollo sostenible después de 2015. Un grupo
regional y algunas delegaciones destacaron que las estrategias y los instrumentos de
promociéon del comercio debian acompafiarse de medidas sociales que fomentaran el
desarrollo duradero y equitativo. Un grupo regional pidié que se aplicara cabalmente el
Programa de Accion de Estambul.

6. Tres grupos regionales y muchas delegaciones agradecieron la iniciativa de la
UNCTAD denominada "Dialogo de Ginebra", sobre la agenda para el desarrollo sostenible
después de 2015, e hicieron votos por que contribuyera positivamente al proceso que tenia
lugar en Nueva York.

7. El Secretario General Adjunto de la UNCTAD alent6 a la Comisioén a ocuparse de la
necesidad de crear sistemas de transporte sostenibles y resilientes frente a los retos
emergentes, especialmente el cambio climatico, los cambios en los patrones de comercio y
la volatilidad de los precios del combustible. No podia ignorarse el impacto potencial del
cambio climatico en la logistica y la capacidad comercial, en particular de los pequefios
Estados insulares en desarrollo y los paises en desarrollo sin litoral. El Secretario General
Adjunto informé a la Comision de que la UNCTAD estaba trabajando en los retos que
enfrentaban los pequefios Estados insulares en desarrollo y los paises en desarrollo sin
litoral, en particular la necesidad de financiar el desarrollo sostenible del transporte.

8. La mayoria de los delegados agradecieron el documento de antecedentes de la
secretaria de la UNCTAD (TD/B/C.1/34) y alentaron a la Comision a considerar el futuro
desarrollo y los servicios de infraestructura de transporte mediante un mejor uso de la tierra
y una mejor planificacion logistica, el cambio a modos de transporte mas eficientes y la
mejora de las tecnologias de combustible y de automocion, teniendo en cuenta, al mismo
tiempo, las dimensiones sociales, econémicas y ambientales de los sistemas de transporte
sostenibles y resilientes.

9. Varios delegados destacaron la importancia del apoyo permanente de la UNCTAD a
los paises en desarrollo para que cumplieran las obligaciones del Acuerdo sobre
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Facilitacion del Comercio de la Organizaciéon Mundial del Comercio (OMC). Se dijo que el
Acuerdo sobre Facilitacion del Comercio era especialmente importante para los paises en
desarrollo sin litoral que, gracias a la implementacion y el cumplimiento efectivo del
Acuerdo, se beneficiarian de los procedimientos de exportacidon, importacion y transito.
Para la implementacion del Acuerdo en el futuro, los delegados instaron a la UNCTAD a
seguir centrandose en el apoyo a la creaciéon y el funcionamiento sostenible de comités
nacionales de facilitacion del comercio. Dada la creciente importancia de esos comités, no
solo como obligacion de la OMC, sino también como componente clave de todo programa
de reforma integral para la facilitacion del comercio, los delegados contaban con la
experiencia de la UNCTAD y su apoyo permanente en esta esfera de trabajo.

10.  Un grupo regional y algunas delegaciones hicieron hincapié en la necesidad de que
las negociaciones en curso de la Agenda de Desarrollo de Doha de la OMC concluyeran
con éxito. Un grupo regional menciond que la incertidumbre financiera mundial seguia
poniendo en peligro el crecimiento econdmico de muchos paises y que era imprescindible
lograr un crecimiento econdmico sostenido mediante la inclusion de los paises vulnerables
en el sistema econémico mundial.

11.  Enel contexto de la creacion de capacidad para los paises en desarrollo (parrafo 166
del Acuerdo de Accra), algunos delegados resaltaron también la importancia de la
capacitacion regional para fomentar la capacidad comercial de los servicios publicos
nacionales. Los delegados pidieron a la UNCTAD que redoblara sus esfuerzos y ofreciera
soluciones mas adecuadas a las demandas, entre otras cosas multiplicando las iniciativas
para aumentar la participacion en la capacitacion regional. Esa peticion se dirigi6 también a
los asociados y donantes cuyo apoyo permitia a la UNCTAD cumplir sus mandatos.

12.  Un grupo regional destacé la importancia de que la UNCTAD siguiera fortaleciendo
sus actividades de investigacion y analisis sobre las cuestiones relacionadas con el
desarrollo de Africa. También se mencioné que la iniciativa Ayuda para el Comercio debia
incluirse en los planes y estrategias nacionales de los paises en desarrollo y que debia
proporcionarse asistencia técnica a nivel regional para mejorar las capacidades comerciales.

Informes de las reuniones de expertos
Informes de las reuniones multianuales de expertos

Reunién multianual de expertos sobre transporte, logistica comercial
y facilitacion del comercio
(Tema 3 a) i) del programa)

13.  La Comision tomod nota del informe de la Reuniéon multianual de expertos sobre
transporte, logistica comercial y facilitacion del comercio acerca de su primer periodo de
sesiones (TD/B/C.I/MEM.7/3).

14.  El Vicepresidente-Relator de la reunion de expertos presento el informe y sefialé que
los debates de los participantes en la reunidon se habian enfocado a determinar las
oportunidades para que los paises en desarrollo sin litoral concibieran y pusieran en
practica, en cooperacion con los paises en desarrollo de transito vecinos, soluciones de
transporte y logisticas mutuamente beneficiosas. Al examinar los progresos realizados en la
implementacion del Programa de Accion de Almaty, los expertos también estudiaron con
mayor detenimiento la innovacién en materia de transporte y logistica, y analizaron los
progresos realizados recientemente en asuntos relacionados con las mejoras en el
funcionamiento de los sistemas de transporte de transito para el comercio exterior desde los
paises sin litoral y hacia ellos, incluidos los nuevos métodos concebidos para medir la
eficiencia logistica del transito en los corredores. Se hizo hincapié¢ en el marco juridico e
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institucional necesario para la creacion de corredores y en el objetivo general de promover
sistemas de transporte de transito eficientes y aumentar la competitividad global. Se
examinaron con cierto detalle las mejores practicas de los corredores de transito de Africa,
Asia 'y América Latina, que demostraban que enfoques diferentes podian alcanzar el mismo
resultado de aumentar el comercio. Se sefiald que el trafico de transito podia ser beneficioso
para los paises de transito al aumentar los volumenes de comercio, tanto en tierra como en
los puertos, y proporcionar de ese modo economias de escala de las que podian beneficiarse
los clientes nacionales. También se estudio la creacion de observatorios del transporte para
generar indicadores de desempefio pertinentes y controlar electronicamente el desempefio
de los corredores.

15.  Los expertos observaron que la mayoria de los paises sin litoral habian firmado
acuerdos de transporte de transito o de comercio de transito con los paises costeros vecinos.
Mientras que la mayoria de esos instrumentos atendian las necesidades especificas y se
habian concebido y negociado para conceder el paso en transito abierto al comercio de los
paises vecinos sin litoral, la libertad de transito no debia ser el unico o principal objetivo de
los acuerdos de transito. Muchos de ellos ya se ocupaban del acceso a la documentacion de
transito para las aduanas y a sistemas de garantia, asi como de la creacion de locales y
zonas especificas en los puertos de transito para que los paises sin litoral reciban,
almacenen y despachen su comercio de transito entrante y saliente.

16. Los expertos también examinaron novedades recientes como los progresos en
materia de gestion y tecnologia de la logistica portuaria, la mejora del transporte intermodal
y el creciente uso de las tecnologias de la informacion y las comunicaciones en los sectores
privados para gestionar las operaciones y en las administraciones publicas para supervisar
el trafico en las fronteras. Se analizaron los sistemas nacionales de control del transito
aduanero de diferentes regiones y el propio Sistema Automatizado de Datos Aduaneros
(SIDUNEA) de 1a UNCTAD.

17.  El Presidente dijo que durante la reunidon de expertos se habian celebrado debates
fructiferos, constructivos y utiles y que los expertos habian realizado numerosas
sugerencias que ponian de manifiesto la necesidad de que la UNCTAD siguiera prestando
asistencia técnica, realizando actividades de investigaciones y analisis y divulgando
informacion sobre las mejores précticas. Para ello, los expertos tenian que tomar todas las
medidas necesarias para movilizar a sus negociadores nacionales y garantizar que el
transporte no se considerara Unicamente como un catalizador de otros sectores, sino
también como un sector propiamente dicho que merece atenciéon y financiacion especificas.

Reunién multianual de expertos sobre productos basicos y desarrollo
(Tema 3 a) ii) del programa)

18.  La Comisiéon tomd nota del informe de la Reunién multianual de expertos sobre
productos basicos y desarrollo (TD/B/C.I/MEM.2/27), que fue presentado por el Presidente
de la reunion de expertos. Los expertos examinaron las novedades recientes en los
mercados agricolas y sefialaron que los altos precios de los alimentos seguian produciendo
inseguridad alimentaria en los paises importadores netos de alimentos. Alentaron a esos
paises a adoptar politicas comerciales adecuadas, promover la integracion regional y
aumentar el apoyo a los pequefios agricultores.

19.  En el sector de los minerales, las menas y los metales, los expertos predijeron que
los precios del cobre y otros metales comunes seguirian siendo altos, a causa de la
tendencia a una demanda industrial sostenida de China y al descenso previsto en la
produccion mundial de cobre entre 2015 y 2017.

GE.14-03579



TD/B/C.1/35

¢)

GE.14-03579

20.  En los mercados de la energia, los expertos sefialaron un resurgimiento de la
demanda mundial de carbon. Este seguia siendo el combustible fosil mas barato, y las
nuevas tecnologias habian reducido las emisiones de carbono derivadas de su uso. El sector
del gas natural también estaba en auge, debido a la fuerte demanda persistente de las
economias asiaticas y al aumento de las reservas verificadas de gas de esquisto en los
Estados Unidos de América.

21.  Los altos precios de los minerales durante el superciclo de los productos basicos
habia expuesto con frecuencia clausulas de reparto desigual de los ingresos en acuerdos de
inversion minera. Para evitar este problema en los nuevos acuerdos, los expertos
recomendaron sustituir la habitual clausula de estabilizaciéon por una cldusula de
renegociacion que se activara cuando cambien las condiciones del mercado. En el caso de
los proyectos existentes, debia intentarse una renegociacion amistosa.

22.  Con respecto a la gobernanza de los recursos naturales, los participantes analizaron
las ventajas de la Iniciativa para la transparencia en las industrias extractivas, cuya
aplicacion a nivel nacional entrafiaba la construccion de consensos, la determinacion de las
lagunas en el marco de gobernanza y la creacion de informacidn sobre las corrientes fisicas
y financieras relacionadas con las actividades extractivas, que de otro modo no existiria.

23.  En cuanto a la utilizacion de las ganancias inesperadas del sector minero, los
participantes hicieron hincapié en la necesidad de invertir en capital humano. El horizonte a
largo plazo de los proyectos de mineria dependia de la inversion en educacion. Los fondos
soberanos eran otra herramienta potencial de politica a largo plazo y podian ser vehiculos
de ahorro eficaces si se gobernaban con disciplina y prevision. Sin embargo, los fondos
soberanos no podian sustituir a una politica de distribucion equitativa de los ingresos
derivados de los recursos naturales entre las partes interesadas.

Reunién multianual de expertos sobre comercio, servicios y desarrollo
(Tema 3 a) iii) del programa)

24.  El Presidente de la reunion multianual de expertos presentod el informe de la Reunion
multianual de expertos sobre comercio, servicios y desarrollo acerca de su segundo periodo
de sesiones, celebrado los dias 15 a 17 de abril de 2014. El Presidente dijo que la reunion
multianual de expertos se habia centrado en el comercio de servicios, en particular la
liberalizacién de los servicios de infraestructura a nivel regional y los medios para
aprovechar las ventajas de la liberalizacion de los servicios y la cooperacion para el
desarrollo. El mensaje principal que surgid de la reunion fue que el desarrollo de los
sectores de servicios, en particular los servicios de infraestructura y el acceso a ellos,
acompaflado de politicas y marcos regulatorios e institucionales adecuados, era importante
para lograr un desarrollo incluyente y sostenible. Los oradores consideraron que eso era aun
mas cierto en la actualidad, puesto que los servicios se habian convertido en un componente
principal de la capacidad productiva, la competitividad y el crecimiento incluyente.

25.  Los servicios de infraestructura eran importantes, ya que constituian la espina dorsal
de la economia contemporanea y, por lo tanto, contribuian de manera significativa a las
cadenas de valor mundiales y regionales. También desempefiaban un importante papel
catalizador en los objetivos econdmicos y sociales de los paises y eran una herramienta para
lograr los Objetivos de Desarrollo del Milenio y los objetivos futuros de desarrollo
sostenible después de 2015. Esto era particularmente importante para los paises en
desarrollo, como indicaba su baja puntuacion en los indicadores clave de infraestructura.

26.  Enrelacion con las negociaciones de la Ronda de Doha, muchos oradores sefialaron
un equilibrio entre las tres esferas de las negociaciones (la agricultura, el acceso a los
mercados no agricolas y los servicios), mientras que otros dijeron que el progreso en los
servicios no debia estar condicionado a los avances en otras esferas. También se expreso
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inquietud por el posible impacto de las negociaciones plurilaterales en las negociaciones
multilaterales en el marco del Acuerdo General sobre el Comercio de Servicios (AGCS), y
otros oradores expresaron su esperanza de que los objetivos del Acuerdo sobre el Comercio
de Servicios (TISA, por sus siglas en inglés) se extenderian a las negociaciones del AGCS.
Se dijo que el TISA no podia sustituir las negociaciones de la OMC debido a la limitada
participacion de los miembros.

27.  Enrelacion con los acuerdos comerciales regionales, los oradores dijeron que solian
conducir a una liberalizacion profunda e integral que dificultaba en gran medida los
esfuerzos de los gobiernos por conciliar de manera efectiva las iniciativas de liberalizacion
con los marcos regulatorios nacionales.

28.  En respuesta a la presentacion del informe por el Presidente, algunas delegaciones
expresaron su reconocimiento por el resultado de alta calidad de la reunién multianual de
expertos y agradecieron a la secretaria por el interesante y util documento de antecedentes y
por la reunién, e hicieron votos por que contribuyera a las negociaciones en curso en la
OMC.

Informe del Grupo Intergubernamental de Expertos en Derecho y Politica
de la Competencia
(Tema 3 b) del programa)

29.  La Division del Comercio Internacional de Bienes y Servicios y de los Productos
Basicos presentd la labor realizada por el Grupo Intergubernamental de Expertos (GIE) en
Derecho y Politica de la Competencia en su 13° periodo de sesiones. Se dijo que las
principales esferas de interés durante el periodo de sesiones habian sido la relacion entre la
politica de la competencia y el desarrollo, la eficacia de los organismos reguladores de la
competencia, la cooperacion interna y la creacion de capacidad, incluidos los exdmenes
entre homodlogos de la politica de la competencia.

30. Los debates de fondo durante el 13° periodo de sesiones del GIE trataron los
siguientes aspectos: el papel de la competencia en la agenda de desarrollo mundial; el
impacto de los carteles en los pobres; el establecimiento de prioridades y la asignacion de
recursos como herramienta para la eficacia de los organismos reguladores; y las
modalidades y procedimientos de cooperacion internacional en los casos de competencia
relacionados con mas de un pais.

31. El GIE llevé a cabo sendos exdamenes entre homdlogos de la politica de la
competencia de Nicaragua, el Pakistan y Ucrania.

32.  Se inform6 de que también se habia celebrado una reunién especial de expertos
sobre la proteccion del consumidor para analizar las directrices de las Naciones Unidas en
la materia. A este respecto, la UNCTAD celebré consultas con Estados miembros,
organizaciones internacionales y otras partes interesadas.

El papel del comercio internacional en la agenda para el desarrollo
después de 2015
(Tema 4 del programa)

33.  La Division del Comercio Internacional de Bienes y Servicios y de los Productos
Basicos de la UNCTAD present6 la nota de antecedentes de la secretaria sobre este tema
(TD/B/C.1/33), documento en que se ilustraba que la participacion en operaciones de
comercio internacional servia de catalizador para alcanzar una amplia gama de objetivos de
desarrollo. La secretaria explic6 que, si se las aprovechaba correctamente, las
oportunidades que traia consigo el comercio internacional podian, por ejemplo, crear
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empleo, posibilitar un uso eficiente de los recursos, incentivar a los empresarios pequefios y
medianos y, en definitiva, mejorar la calidad de vida en todos los paises. Habia una
interaccion positiva entre el comercio internacional y cuestiones, como la del género, que
eran importantes para el crecimiento inclusivo. Ademas, el comercio podia facilitar la
difusion equitativa de tecnologias de produccion ecolégicamente racionales. Asi pues, el
comercio internacional podia ser un "catalizador" del desarrollo sostenible en sus
dimensiones econdmica, social y ambiental. Sin embargo, en los procesos de formulacion
de la agenda de desarrollo para después de 2015 apenas se hacia referencia al comercio.

34.  Muchas delegaciones reconocieron el papel del comercio como catalizador del
desarrollo. Varias delegaciones sefialaron que en los objetivos de desarrollo sostenible para
después de 2015 debia quedar clara la estrecha interrelacion existente entre el comercio y
diversos objetivos de desarrollo, como la igualdad de género o la eliminacién de la pobreza,
interrelacion a la que no se habia dado suficiente visibilidad en los Objetivos de Desarrollo
del Milenio. Muchas delegaciones destacaron ademas que era preciso determinar la mejor
manera de abordar el papel del comercio en la agenda de desarrollo para después de 2015,
de modo que contribuyera al cumplimiento de los objetivos de desarrollo sostenible a nivel
nacional e internacional.

35.  Varias delegaciones de paises en desarrollo expresaron interés en encontrar una
forma de lograr que el entorno econdmico y comercial internacional favoreciera, y no
perjudicara, la aplicaciéon a nivel nacional de una combinacidén coherente de politicas de
comercio y desarrollo con miras a alcanzar los objetivos de desarrollo sostenible. A este
respecto, algunas delegaciones sefialaron que quedaban todavia muchos problemas por
resolver para lograr que en la agenda para el desarrollo después de 2015 se abordara el tema
del comercio de una forma mas completa que en los Objetivos de Desarrollo del Milenio.
Por ejemplo, una delegacion subrayd que el sistema multilateral de comercio debia no solo
estar basado en normas y ser transparente y previsible, sino también ser equitativo para
todos los paises. Algunas delegaciones afirmaron que los beneficios esperados de la
conclusion de la Ronda Uruguay no habian llegado en forma uniforme a todos los paises y
que muchos paises en desarrollo, en particular los PMA, seguian sufriendo las
consecuencias de ciertas "injusticias" de los resultados de la Ronda Uruguay, como el
hecho de que se admitiera que los paises desarrollados mantuvieran subsidios agricolas que
distorsionaban el comercio. Al inicio de la Ronda de Doha, se esperaba que las cuestiones
de desarrollo estuvieran en el centro de las negociaciones, pero ese anhelo todavia no se
habia convertido en realidad. Para algunos paises en desarrollo, los resultados de la
Conferencia Ministerial de la OMC celebrada en Bali distaban mucho de ser ideales, pues
estaban formulados en términos no vinculantes; con todo, constituian un avance hacia la
facilitacion del comercio en los paises miembros de la OMC.

36. Tomando como ejemplo las condiciones de acceso a los mercados posteriores a la
Ronda Uruguay, varias delegaciones de paises en desarrollo afirmaron que las crestas
arancelarias y la progresividad arancelaria aplicables a determinadas exportaciones, en
particular en los sectores de mayor importancia para ellos, como el agricola y el de textiles
y confeccion, seguian obstaculizando sus esfuerzos para aumentar sus exportaciones y
lograr un crecimiento econdémico incluyente. Muchas delegaciones sefialaron asimismo la
percepcion de que el sistema de comercio multilateral no era adecuado para hacer frente a
las medidas no arancelarias que se estaban volviendo mas gravosas para el comercio de
bienes y servicios que las medidas tradicionales aplicadas en la frontera. Una delegacion
indicé que en varios sectores, incluido el agricola, el "comercio ecoldgico" brindaba a los
paises en desarrollo considerables oportunidades de lograr un desarrollo sostenible en las
tres dimensiones. Sin embargo, esas exportaciones eran precisamente las mas susceptibles
de estar sujetas a medidas no arancelarias en los mercados de importacion, especialmente
aquellas basadas en normas nacionales y voluntarias o privadas (por ejemplo, las normas
ambientales, sanitarias y fitosanitarias). Por otro lado, no habia habido sino limitadas
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transferencias de tecnologia y conocimiento procedentes de los paises de consumo
destinadas a apoyar el esfuerzo realizado por los paises en desarrollo para fomentar su
capacidad productiva, la diversificacion de su economia y la iniciativa empresarial
nacional, en particular en la esfera del comercio ecologico.

37.  Con respecto al tratamiento del comercio internacional en el contexto de la agenda
para el desarrollo sostenible después de 2015, todas las delegaciones coincidieron en que
era necesario que el papel del comercio internacional quedara debidamente reflejado en el
marco de la agenda para el desarrollo después de 2015, pero no todas tenian la misma
opinidn en cuanto a la forma de lograrlo. Una delegacion propuso que se enfocara el poder
catalizador del comercio como el "medio de ejecucion" de la agenda para el desarrollo
después de 2015, junto con el compromiso de aumentar el apoyo financiero y técnico (entre
otras cosas, a través de la iniciativa Ayuda para el Comercio). Las delegaciones
coincidieron asimismo en la importancia de dar a conocer la opinién de la "comunidad de
especialistas en comercio de Ginebra" a los que participaban en los procesos de
formulacion de la agenda para el desarrollo después de 2015, que en gran parte se estaban
llevando a cabo en Nueva York, pero expresaron opiniones divergentes sobre la mejor
manera de hacerlo.

Creacion de sistemas de transporte sostenibles y resistentes
en vista de los retos emergentes
(Tema 5 del programa)

38.  El Funcionario Encargado de la Seccion de Transportes de la Subdivision de
Logistica Comercial de la Division de Tecnologia y Logistica de la UNCTAD presento la
nota de la secretaria (TD/B/C.1/34) sobre este tema.

39.  El transporte de mercancias era fundamental para el logro de un acceso eficiente a
los mercados, la competitividad comercial y la capacidad de un pais de integrarse de
manera efectiva en las cadenas mundiales de suministro. Como todos los paises dependian
casi exclusivamente de dicho transporte para expedir sus importaciones y exportaciones,
era fundamental promover y mantener sistemas de transporte de mercancias sostenibles y
resilientes. Con respecto a la sostenibilidad del transporte de mercancias, se subrayo la
necesidad de conciliar la eficiencia y la viabilidad econdémicas, infraestructuras y servicios
seguros y sistemas inocuos para el medio ambiente destinados a reducir al minimo el
agotamiento de los recursos energéticos, la degradacion del medio ambiente y los efectos
del cambio climatico. Ademas, era necesario que el transporte de mercancias fuera mas
resiliente, en el sentido de que la infraestructura, los servicios y las operaciones debian
adaptarse a un clima y un entorno cambiantes, a fin de garantizar la integridad de los
sistemas, la fiabilidad de los servicios y la funcionalidad, asi como una rapida recuperacion
en caso de perturbacion.

40.  Otros tres panelistas, dos delegaciones (Paraguay, Jamaica) y una organizacion no
gubernamental (International Institute for Sustainable Development) presentaron sendas
ponencias, seguidas de debates. Los panelistas y varios delegados indicaron que era preciso
prestar especial atencion a la situacion de los paises en situacion geografica desventajosa,
como los paises en desarrollo sin litoral y los pequefios Estados insulares en desarrollo.
Muchos paises en desarrollo sin litoral, por ejemplo, se encontraban aislados y alejados de
los asociados comerciales importantes. Era necesario que colaboraran mas estrechamente
con los paises costeros de transito vecinos y que junto con ellos idearan, planificaran e
invirtieran en las infraestructuras y los servicios de transporte. Esos paises se veian también
obligados a utilizar formas de transporte mas costosas (por ejemplo, por carretera o por
ferrocarril) y a realizar viajes mas largos, con el consiguiente aumento de los factores de
incertidumbre y las demoras. En consecuencia, enfrentaban costos de transporte mas altos
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que menoscababan su capacidad de integrarse en las cadenas de valor regionales y
mundiales y presentaban un obstaculo adicional a la sostenibilidad y resiliencia en el
transporte de mercancias. Una delegacion mencioné ademads la necesidad de que la
UNCTAD continuara su labor sobre la facilitaciéon del comercio, en particular en relacion
con los puestos fronterizos, la armonizacién aduanera, la formacion de conductores, etc. Se
habia hecho mucho desde la aprobacion del Programa de Accion de Almaty. La conferencia
de examen decenal prevista para noviembre de 2014 seria también una oportunidad de
hacer un balance de los avances logrados, en particular con respecto al establecimiento de
sistemas de facilitacion del comercio que fueran adecuados y funcionaran bien en los paises
en desarrollo sin litoral.

41.  Varios panelistas y algunas delegaciones observaron que la mayor parte de los
pequefios Estados insulares en desarrollo debian hacer frente a elevados costos de
transporte, principalmente debido a su dificultad para beneficiarse de economias de escala,
dadas las deficiencias de su infraestructura y su tecnologia de transporte. Muchos de los
pequefios Estados insulares en desarrollo tenian una serie de caracteristicas comunes que
agravaban los obstaculos a su desarrollo sostenible, como el tamafio reducido de su
poblacidn, la escasez de recursos, las limitaciones de sus mercados internos, la lejania de
sus socios comerciales, la vulnerabilidad a los desastres naturales, la excesiva dependencia
con respecto al comercio internacional y la vulnerabilidad a las perturbaciones econémicas
mundiales. Un delegado observo que otro rasgo caracteristico de muchos pequeiios Estados
insulares en desarrollo era que, aunque practicamente no tenian transporte carretero o
ferroviario, consideraban que sus principales modos de transporte, el aéreo y el maritimo,
no eran responsabilidad del Estado, a diferencia del transporte terrestre. Era pues necesario
replantearse ese enfoque para lograr una mayor participacion publica en la concepcion de
sistemas de transporte sostenibles y resilientes en los pequefios Estados insulares en
desarrollo.

42.  Un panelista propuso que se elaboraran estrategias para mitigar las limitaciones a
que se enfrentaban los pequefios Estados insulares en desarrollo de su region. Propuso,
entre otras cosas, reforzar las finanzas publicas; elaborar una estrategia de competitividad
para lograr un crecimiento mayor y mas sostenido en el futuro; modernizar drasticamente
los sectores tradicionales, especialmente el turismo y la agricultura; diversificar actividades
mediante la incursidén en sectores de la industria y los servicios en que tuvieran ventajas
comparativas; concertar nuevas formas de asociaciones publicoprivadas; reducir el déficit
fiscal, entre otras cosas mediante la mejora de los procedimientos de adquisicion publica;
mejorar la recaudacion tributaria; y reestructurar la deuda con arreglo a condiciones mas
favorables.

43.  Un panelista y una delegacion sefialaron la importancia de optimizar la utilizacion
de la informacion y alentar el intercambio de datos entre los puertos, las aduanas y terceros,
asi como entre la UNCTAD y otras organizaciones internacionales.

44.  Los panelistas coincidieron en que el fomento de la capacidad nacional y regional
era sumamente importante, en particular en los paises en desarrollo sin litoral y los
pequetios Estados insulares en desarrollo, entre otras cosas con s6lidos marcos normativos,
reformas institucionales, acuerdos regionales de comercio y desarrollo y alianzas
mundiales.

45.  Dos delegaciones indicaron que la financiacion de la infraestructura de transporte
constituia una carga considerable para su presupuesto nacional, lo cual iba en desmedro de
la satisfaccion de las necesidades de financiacion de otros sectores de vital importancia, y
subrayaron la importancia de aumentar la financiacion, entre otras cosas mediante bonos
verdes y otros instrumentos, para apoyar la creacion de sistemas de transporte sostenibles y
resilientes.
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46.  Algunos panelistas y varias delegaciones sefialaron la importancia de movilizar al
sector financiero para que contribuya al establecimiento de sistemas de transporte
sostenibles y resilientes. Una forma de hacerlo era concertar asociaciones publicoprivadas
para financiar la infraestructura de transporte. Otro panelista observd que ese tipo de
asociacion se basaba en contratos o acuerdos a largo plazo muy complejos, con arreglo a
los cuales los Estados se asociaban con el sector privado para financiar, disefiar, construir,
manejar y mantener infraestructuras y servicios publicos. La mayor parte de los contratos
de asociacion entre el sector publico y el privado en el ambito del transporte adoptaban la
forma de acuerdos de concesion. Por lo general se trataba de grandes operaciones que se
costeaban mediante financiacién de proyectos, en las que muchos de los riesgos, al igual
que las ventajas, se compartian entre el sector publico y el privado. Por consiguiente, al
establecer una asociacion publicoprivada era fundamental poder prever con precision y a
largo plazo las futuras corrientes de ingresos destinadas a la financiacion del proyecto de
que se tratara. Esto podia resultar particularmente dificil en el caso de los paises en
desarrollo, que no tenian suficiente capacidad, funcionaban con arreglo a previsiones a
corto plazo y tenian economias fragiles. Ademads, era preciso que las asociaciones
publicoprivadas previeran los riesgos ambientales y sociales y sirvieran de factor
catalizador del desarrollo sostenible. En respuesta a una pregunta planteada por un
delegado, un panelista observé que era necesario ser mas realistas al integrar la etapa de
concepcion de los proyectos en un acuerdo de "construccion, explotacion y traspaso”, que
era la modalidad mas frecuente de asociacion publicoprivada en los paises en desarrollo.

47.  Un delegado particip6 en el debate citando el ejemplo concreto del marco africano
de respuesta para una mayor integracion regional mediante redes infraestructurales eficaces
y eficientes, en particular en el ambito del transporte, de conformidad con lo previsto en el
Programa de Desarrollo de la Infraestructura en Africa. La ayuda para el desarrollo seguiria
desempefiando un papel importante, pero la contribucion del sector privado adquiriria una
importancia fundamental, pues los presupuestos de ayuda publica estaban sufriendo
recortes debido a la crisis econdmica. También se necesitarian instrumentos de financiacion
innovadores, que dieran cabida a la posibilidad de combinar subvenciones y préstamos para
promover la participacion del sector privado en la financiacién de proyectos. Ademas,
debia prestarse particular atencion a la sostenibilidad, la multimodalidad, la mejora de la
gobernanza del sector de los transportes, la mejora y la promocién de la preparacion de los
proyectos y una mayor eficiencia en la ejecucion en los paises asociados.

48.  Un delegado propuso que, siguiendo el ejemplo de la Asamblea General de las
Naciones Unidas, en que se celebraban debates de ese tipo, se considerara en un futuro la
posibilidad de organizar un debate sobre la revitalizacion de la UNCTAD, en particular con
el fin de analizar cémo se podria apoyar mejor iniciativas como las asociaciones
publicoprivadas. Un panelista observd que toda reforma deberia analizarse en un foro mas
amplio, como la conferencia cuatrienal de la UNCTAD. También se sefial6 a la atencion de
los asistentes la reuniéon especial de expertos prevista para diciembre de 2015 sobre
transporte de mercancias y financiacion sostenibles, organizada por la UNCTAD.

E. Fomento y reforzamiento de las sinergias entre los tres pilares
(Tema 6 del programa)

Presentacion del informe de actividades de la Division de Tecnologia y Logistica

49.  La Directora de la DTL de la UNCTAD inform6 a la Comision de que todos los
detalles de su presentacion figuraban en el informe de actividades de la Division, publicado
recientemente. El informe del presente afio incluia iconos para facilitar la lectura y destacar
los resultados y efectos positivos de las actividades de la DTL.
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50. Las actividades transdivisionales de fomento de la capacidad eran un componente
importante de la labor de la Division. En este contexto, la Directora destaco la importancia
de los cursos regionales sobre temas clave de la agenda econdmica internacional que se
habian impartido a los responsables de la formulaciéon de politicas, asi como la labor de
fomento de la capacidad que se estaba llevando a cabo gracias al programa TrainForTrade.

51.  En el ambito de la investigacion y el analisis, la Directora destaco la 45 edicion
(2013) de EI Transporte Maritimo, asi como el décimo aniversario del Indice de
conectividad del transporte maritimo de linea de la UNCTAD".

52.  En consonancia con sus labores de apoyo a la facilitacion del comercio’, la
UNCTAD habia colaborado en la elaboracion de 29 planes nacionales de facilitacion del
comercio.

53.  En cuanto al programa SIDUNEA, la Directora destacd que operaba en 94 paises y
territorios (38 PMA), y que el 66% de la financiacion corria a cargo de los paises
beneficiarios, lo cual demostraba las ventajas claras que los paises veian en el programa.

54.  La Directora garantizo a la Comision la continuidad de las sinergias entre los tres
pilares de la labor de la UNCTAD en materia de transporte, facilitacion del comercio y
actividades transdivisionales de fomento de la capacidad, y menciond que la secretaria estaba
preparando la edicion de El Transporte Maritimo de 2014, realizando investigaciones sobre
los pequetios Estados insulares en desarrollo y estudiando las mejores practicas en los comités
de facilitacion del comercio. Reiterd que la UNCTAD estaba dispuesta a prestar asistencia en
la aplicacion del Acuerdo sobre Facilitacion del Comercio de la OMC y continuaba
impartiendo cursos de capacitacion sobre los temas fundamentales del comercio internacional.
La Directora también confirmé a la Comisién que participaria en la préxima revision del
Programa de Accion de Almaty y en la Conferencia de Samoa de septiembre de 2014.

55. Durante el debate interactivo posterior, los delegados apelaron a los asociados y
donantes a renovar su apoyo y financiacion. Un delegado alabé las innovaciones afiadidas
al informe de actividades de la DTL y sugirié que algunas de las ideas graficas podrian
utilizarse en otros informes de la organizacion.

Presentacion del informe de actividades de la Dependencia Especial
de Productos Basicos

56.  El Jefe de la Dependencia Especial de Productos Basicos informé a la Comision
sobre las actividades recientes que la dependencia habia llevado a cabo en el ambito de los
productos basicos para dar cumplimiento al Mandato de Doha.

57.  En el altimo nimero de la revista Commodities at a Glance (Panorama de los
productos basicos), que se publicaria a fines de mayo, se abordaria la cuestion de los
metales de tierras raras. Coincidiendo con el Afio Internacional de la Agricultura Familiar
(2014), en el Commodities and Development Report (Informe sobre productos basicos y
desarrollo de la UNCTAD) de 2014, el informe bienal mas importante de la secretaria en
materia de productos basicos, se examinarian las cuestiones clave a las que se enfrentan los
pequetios agricultores de los paises en desarrollo, un tema importante, como convinieron
varios delegados. La Dependencia Especial de Productos Bésicos también publicaria su
compendio estadistico bienal, el State of Commodities Dependence (Situacion de la
dependencia de los productos bésicos), a fines de 2014.

GE.14-03579

Disponible en: http://unctadstat.unctad.org/TableViewer/table View.aspx?Reportld=92 (consultado el
14 de mayo de 2014).

Véase http://unctad.org/en/DTL/TLB/Pages/TF/Committees/default.aspx (consultado el 14 de mayo
de 2014).
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58.  La Dependencia Especial de Productos Bésicos concedia un valor significativo a la
organizacion de la Reunién multianual de expertos sobre productos basicos y desarrollo.
Desafortunadamente, el presupuesto del Servicio de Apoyo Intergubernamental destinado a
reuniones de expertos habia seguido disminuyendo y, en 2014, ascendia Unicamente
a 6.700 dolares de los Estados Unidos. Del mismo modo, las reducciones de financiacion
habian limitado la labor de cooperacion técnica de la dependencia. Las iniciativas
existentes, como el Portal de Certificaciones de Sostenibilidad, se habian estancado, y la
dependencia no habia podido responder a las solicitudes de nuevos proyectos debido a la
falta de fondos.

59.  Algunos delegados instaron a los Estados miembros a estudiar soluciones de
financiacién innovadoras para incrementar el apoyo a las reuniones de expertos de la
UNCTAD vy su labor de cooperacion técnica en el ambito de los productos basicos.

60. Como elemento positivo, cabia destacar que la Cuenta de las Naciones Unidas para
el Desarrollo se habia comprometido a aportar 641.000 ddlares para financiar un proyecto
de mejora de los vinculos de produccion en el sector de los recursos minerales entre los
Estados miembros de la Comunidad Econémica de los Estados de Africa Central, y el
trabajo de la dependencia en el proyecto del Fondo Fiduciario para el Mineral de Hierro
continuaba aportando valor y seguia contando con el apoyo de los donantes.

61. La secretaria sefialdé el continuo entusiasmo suscitado por sus dos conferencias
publicas sobre productos basicos: la conferencia OILGASMINE, organizada conjuntamente
con el Gobierno del Niger en 2013, y el Foro Mundial sobre los Productos Basicos,
celebrado en 2014 en Ginebra. Ambos eventos habian contado con una nutrida asistencia y
habian dado lugar a deliberaciones constructivas sobre la formulaciéon de politicas.
Asimismo, habian alentado a la dependencia a planificar prometedoras actividades conexas,
como la creaciéon de un grupo de trabajo para examinar la reforma de la gobernanza en la
cadena de valor de los productos basicos. Varios delegados expresaron su interés en el
grupo de trabajo, cuyo mandato estaba siendo actualmente definido por la dependencia en
colaboracién con los miembros del grupo.

Presentacion del informe de actividades de la Division del Comercio Internacional
de Bienes y Servicios y de los Productos Basicos

62.  La Division del Comercio Internacional de Bienes y Servicios y de los Productos
Bésicos (DITC) present6 su informe de actividades para 2013, que incluia las actividades y
esfuerzos realizados para fomentar y reforzar las sinergias entre los tres pilares de la labor
de la UNCTAD.

63. La DITC sefald que esta Division se esforzaba por lograr la prosperidad para todos
a través del comercio internacional ayudando a los paises en desarrollo, especialmente los
PMA y los paises con economias en transicion, a utilizar el comercio internacional como un
instrumento que contribuyera a su desarrollo incluyente y sostenible, y a una integracion
equitativa y beneficiosa en la economia mundial.

64. Mediante la interaccion con los Estados miembros y otras partes interesadas, y a
través de las iniciativas de colaboracion a nivel mundial, la Divisiéon generaba, difundia y
apoyaba la materializacion de ideas, conocimientos y soluciones practicas para maximizar el
acceso equitativo e incluyente a los beneficios de la globalizaciéon, como la creacion de
empleo, la mitigacion de la pobreza y el acceso a los servicios basicos. Esta labor se llevaba a
cabo a la luz de la universalidad de la UNCTAD, los conocimientos y la experiencia
acumulados en materia de comercio internacional, su condicion de foro del sistema de las
Naciones Unidas para el tratamiento integrado del comercio y el desarrollo y las cuestiones
conexas en los ambitos de las finanzas, la tecnologia, las inversiones y el desarrollo
sostenible, y los amplios mandatos asignados por las sucesivas conferencias de la UNCTAD.
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65. A continuacion, la DITC presentd sus actividades y saber hacer en algunas areas
importantes, como la supervision del comercio y la politica comercial, las negociaciones
comerciales y la diplomacia comercial, la dimension de género del comercio, las medidas
no arancelarias, el comercio y la conectividad maritima, el comercio internacional, el
cambio climatico y el desarrollo agricola sostenible, el Foro de las Naciones Unidas sobre
Normas de Sostenibilidad, el derecho de la competencia y las politicas de proteccion de los
consumidores, y el comercio, el medio ambiente y el desarrollo sostenible.

66.  Un grupo regional solicitd que se incluyese en este tipo de deliberaciones a otras
organizaciones internacionales e interesados pertinentes, con el fin de dotar a la Comision de
Comercio y Desarrollo de una mayor interactividad. La secretaria tomd nota de la solicitud.

Otros asuntos
(Tema 7 del programa)

67. La Presidenta presentd a los participantes el proyecto de programa provisional del
séptimo periodo de sesiones de la Comision para que lo estudiasen. La Comision, en su
sesion plenaria de clausura, celebrada el 9 de mayo de 2014, aprobo el proyecto de
programa provisional de su séptimo periodo de sesiones, aunque dejo pendientes los dos
temas sustantivos que, de conformidad con el parrafo 204 del Acuerdo de Accra,
determinaria la Junta de Comercio y Desarrollo, por recomendacion de la Mesa de la Junta,
por lo menos seis meses antes del séptimo periodo de sesiones de la Comision.

Clausura del periodo de sesiones

68. Los Estados miembros destacaron el espiritu constructivo de cooperacion reinante
durante las negociaciones y agradecieron a la Presidenta su habil direccion de la Comision,
que se habia traducido en un resultado fructifero del periodo de sesiones. Antes de dar por
clausurado el sexto periodo de sesiones, la Presidenta agradecio a los Estados miembros y
la secretaria por contribuir al éxito de la Comision.

Cuestiones de organizacion

Apertura del periodo de sesiones

69.  El Sr. Kazem Asayesh, en representacion del Presidente de la Comision en su quinto
periodo de sesiones, Sr. Reza Najafi, declard abierto el sexto periodo de sesiones de la
Comision en el Palacio de las Naciones, Ginebra, el 5 de mayo de 2014.

Eleccion de la Mesa
(Tema 1 del programa)

70.  En su sesion plenaria de apertura, celebrada el 5 de mayo de 2014, la Comision
eligio a los siguientes miembros de la Mesa:

Presidenta: Sra. Filloreta Kodra, Embajadora (Albania)

Vicepresidentes: Sr.  Thomas Fitschen, Embajador (Alemania)
Sr. Ralph Osterwoldt (Canada)
Sra. Magaly Bello de Kemper (Republica Dominicana)
Sr. Rajab M. Sukayri, Embajador (Jordania)
Sra. Wafa Ameuri (Argelia)
Relator: Sr. Juan Carlos Sanchez Troya (Ecuador)
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C. Aprobacion del programa y organizacion de los trabajos
(Tema 2 del programa)

71.  En su sesion plenaria de apertura, la Comision aprobd su programa provisional
(TD/B/C.1/32). El programa de la reunion fue el siguiente:

1. Eleccion de la Mesa.
2. Aprobacion del programa y organizacion de los trabajos.
3. Informes de las reuniones de expertos.
a) Informes de las reuniones multianuales de expertos:
i) Reuniéon multianual de expertos sobre transporte, logistica

comercial y facilitacion del comercio;

i) Reuniéon multianual de expertos sobre productos basicos y
desarrollo;

iii)  Reunién multianual de expertos sobre comercio, servicios y

desarrollo;
b) Informe del Grupo Intergubernamental de Expertos en Derecho y
Politica de la Competencia.

4. El papel del comercio internacional en la agenda para el desarrollo después
de 2015.

5. Creacion de sistemas de transporte sostenibles y resistentes en vista de los
retos emergentes.

6. Fomento y reforzamiento de las sinergias entre los tres pilares.

7. Otros asuntos.

8. Aprobacion del informe de la Comision a la Junta de Comercio y Desarrollo.

D. Aprobacion del informe de la Comision a la Junta de Comercio
y Desarrollo
(Tema 8 del programa)

72.  En su sesion plenaria de clausura, la Comision autorizoé a la Presidenta a que, bajo su
propia responsabilidad, terminara el informe después de concluir el periodo de sesiones.
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Anexo I

Proyecto de programa provisional del séptimo periodo
de sesiones de la Comision de Comercio y Desarrollo’

1.

=

2
3
4.
5
6

GE.14-03579

Eleccion de la Mesa.
Aprobacion del programa y organizacion de los trabajos.

Informes de las reuniones de expertos.

*

*

Informe sobre los progresos realizados en el fomento y reforzamiento de las
sinergias entre los tres pilares.

Otros asuntos.

Aprobacion del informe de la Comision a la Junta de Comercio y Desarrollo.

3 El asterisco (*) indica que el tema queda pendiente en espera de la recomendacion de la Mesa de la
Junta de Comercio y Desarrollo (véase el parrafo 67).
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Anexo I1

Asistenciax

L. Asistieron al periodo de sesiones representantes de los siguientes Estados miembros

de la UNCTAD y miembros de la Comision:

Albania Jordania
Argelia Kazajstan
Bangladesh Libia
Barbados Madagascar
Belarus Mali
Benin Montenegro
Bhutan Mozambique
Brasil Nepal
Canada Nicaragua
Chad Niger
Chile Nigeria
Congo Oman
Cote d'Ivoire Pakistan
Cuba Paraguay
Republica Democratica del Congo Pert
Republica Dominicana Filipinas
Ecuador Qatar
Egipto Arabia Saudita
Etiopia Senegal
Finlandia Serbia
Francia Sudafrica
Alemania Sudan
Ghana Suiza
Haiti Togo
Hungria Trinidad y Tabago
Indonesia Turquia
Iran (Republica Islamica del) Reino Unido de Gran Bretafia e
Iraq Irlanda del Norte
Jamaica Viet Nam
Japon Zimbabwe
2. En el periodo de sesiones de la Comision estuvieron representadas las siguientes
organizaciones intergubernamentales:
Grupo de Estados de Africa, el Caribe y el Pacifico
Union Africana
Unioén Europea
Organizacion Internacional de la Francofonia
Unién Econdmica y Monetaria de Africa Occidental
3. Estuvo representado el siguiente organismo especializado:

Organizacion Mundial del Comercio

* Vease la lista de participantes que figura en el documento TD/B/C.I/INF.6.
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4. Estuvieron representadas en la Comision las siguientes organizaciones no
gubernamentales:

Categoria general

Ingénieurs du Monde
Instituto Internacional para el Desarrollo Sostenible
International Network for Standardization of Higher Education Degrees
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