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发展中国家迎来航运中的新作用 

 

亚洲发展中国家走在航运服务扩展的前列 
 

日内瓦，2011年11月23日――在海运业务全球化的情况下，航运公司能够寻求效率最高的服务供应商。

贸发会议最新的《海运述评》
1
 认为，由此而来的是国际运输成本的降低，从而直接惠及全球商品贸

易。 

 

海运的需求在2010年出现增长，尤其是干散货和集装箱贸易部分。海运贸易总量达到84亿吨。 

 

从供方看，2010年新吨位交付达创纪录水平，比2009年增加28%，世界商船队由此增长8.6%。商船队总

吨位在2011年1月达将近14亿载重吨，比2010年增加1.2亿载重吨。新交付吨位为1.5亿载重吨而拆船和

其他情况退出市场约为3000万载重吨。 

 

发展中国家在国际海运中进展显著，这些都已记录在贸发会议40多年来每年出版的《海运述评》中。发

展中国家的航运不再仅限于向发达世界输出原材料。应当说，过去几十年来，发展中国家在全球供应链

中的参与度不断增加，因而初级产品和中间产品的进口也有突飞猛进的增长。 

 

1970年至2010年，发展中国家在海运进口量中的份额从仅占世界总量的18%增加到56%。全世界最繁忙的

集装箱港口是上海、香港(中国)和新加坡，贸发会议的“班轮航运连接指数”表明，亚洲发展中国家的

海运连接度指数最高。 

 

但是，在集装箱航运业所提供的服务整合提高了业务效率的同时，也带来某些业务方谈判能力的损失，

导致较小贸易国的总体市场效率降低。2011年7月，贸发会议发现，3家(乃至更少)班轮公司在为35个沿

海国家服务，而5年前是25个国家。 

 

报告还着重提到，由贸发会议主持、在联合国国际海事组织(海事组织)1999年高级别会议期间制订的

《国际扣船公约》已于2011年9月生效。 

 

过去几十年来，发展中国家的专门知识领域扩展到业务更先进、技术更复杂的海事部门。它们最初是成

为提供海员和船舶登记业务的主要市场参与方，现在已几乎拓展进入所有主要的海事部门。 
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正如今年贸发会议的《海运述评》在专门的章节中所着重指出的，发展中国家不仅仅是航运服务的用

户，而且通过港口经营、船舶和集装箱建造等，越来越多地成为提供这些服务和提供设备运输的参与

方。 

 

在航运方面(中国和大韩民国)、拆船方面(孟加拉国)和海员提供方面(菲律宾)，发展中国家已占这些方

面世界提供量的四分之三以上。来自迪拜、香港(中国)和新加坡的公司在世界上许多港口经营集装箱终

端，其中既包括发展中国家也包括发达国家。 

 

然而，许多最不发达国家仍然没有能力充分参与海运业务，因为这种业务愈益要求先进技术能力和具备

产业或服务组群。这些国家遇到双重挑战，一方面是港口设施需要更新换代才能容纳更大的船只，另一

方面则因到港定班航运服务减少而面临竞争削弱。 

 

发达国家和发展中国家的航运公司要保持竞争力，都越来越依赖于来自发展中国家的货物和服务。早在

1970年代，船东就已开始利用开放登记制度，从而能够从劳力成本较低的国家雇用船员。近几十年来，
由于欧洲或美国的船厂建造的船舶往往过于昂贵，航运公司也已开始从发展中国家的船厂购买船舶。 
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