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 مجلس التجارة والتنمية 
 لجنة التجارة والتنمية 

 الدورة الثالثة عشرة 
 2022تشرين الثاني/نوفمبر  25-21جنيف، 

 من جدول الأعمال المؤقت  7البند 

جغرافية التجارة وإعادة تشككل س سككاسككس التارثار المار المترت ة علا التجارة    
 وساسس القيمة العالمية والنقس ال حري 

 *مذكرة من أمانة الأونكتاد  

 موجز  
ترتبط جغرافية التجارة ارتباطاً جوهرياً بسلالالالالالالالالالا الالالالالالالالالالاي التيمة الةالمية، ة م تت و  ة لالالالالالالالالالاة متزا دة من   

التجارة من شلالالالا نار عبر ال دو  من السلالالالالج ه ر الجاهزة والمنونار  لالالالامن الالالالا الالالالاي توريد تز ا  عم اً  وماً بةد 
جة ت رير التجارة والتغ ر الت نولوجي   وم. وقد تغ رر جغرافية التجارة تغ راً جذرياً على مدى الة و  الما لالالالالالالاية نتي 

وت ويي المزايا النسبية. وتأثرر أيضاً بانخفاض ت اليف التجارة الناجم عن الإص ةار الرامية إلى تيس ر التجارة 
 خدمار الش ن الب ري. والت س نار التي أُ خلت على خدمار الن ي، ولا ايما 

من ةجم التجارة الةالمية. وقد تضلالااعح ةجم التجارة في المائة    80ويؤمن الشلالا ن الب ري ن ين ن و   
المن ولة ب راً للشلاخ  الواةد خ ل الة و  الخمسلاة الما لاية. وتُ بر نيانار الأون تا   يف تا ر البلدا  النامية  
ة لالالالالالالالالالالالاتبا وةولت مشلالالالالالالالالالالالاار تبا في التجارة الب رية خ ل هذب الفترة. فب نما  انت البلدا  النامية في الغال  نلداناً  

 لالالالادرة للموا  الخام والنفط اشلالالالا نار الالالالاائبةي في السلالالالابة نيار من ال ر  الةشلالالالارين، يشلالالالاار  الةد د منبا ال وم في  م 
الالالالالالا الالالالالالاي التيمة الةالمية وفي إنتان السلالالالالالالج الم لالالالالالانةة االمن ولة بال اوياري. وفيما  تةل  بالخدمار اللوجسلالالالالالاتية، 

 و ، في ة ن تا ر الملادفوعلاار م لاانلاي ن ةظ أ  النف لاار المت لالالالالالالالالالالالالاللاة نت لااليف التخزين انخفضلالالالالالالالالالالالالات على مر الة 
خدمار الن ي، وهو ما يةنس تيا ة في عمليار التوريد في الوقت المناالالالالالالالالا  وت سلالالالالالالالاناً في الخدمار اللوجسلالالالالالالالاتية  

 وخدمار تيس ر التجارة. 
ومج ذلك، فإ  هذب الاتجاهار الطويلة الأجي آخذة في التغ ر، ولذلك يج  على الشر ار ووا ةي  

ية دوا الن ر في بةض الافترا لالالالاار الأالالالالااالالالالاية ةول الت سلالالالان المسلالالالاتمر في الخدمار اللوجسلالالالاتية السلالالالاياالالالالاار أ  
التجارية. وتث ر الأتمة ال الية لسلسلة التوريد، التي ت تر  نت ديار ناجمة عن الانت ال في مجال الطاقة ومرتبطة  

 والن ي الب ري وا اي التوريد.  بالجغرافيا السيااية، مسألة الآثار المترتبة على مست بي جغرافية التجارة 
 

  

 لا يةني ذ ر أي شر ة أو عملية مرخَّ  نبا الإعراب عن مواف ة الأمم المت دة عل با. *
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 مقامة  

ظ الن ر في مختلح أن اا الةالم إلى الأهمية التي  تسلالالالالام نبا الن ي   -1 خ ل الةام ن الما لالالالالا  ن، وُجلن
الب ري بالنسلالابة إلى ةسلالان اشلالاتغال الالا الالاي التوريد، والت نم في أالالاةار الاالالاتب   عند مسلالاتويار مة ولة، 

على خدمار الموانئ  -من  تاجر بماذا ومج من    -"جغرافية التجارة"    وتوريد السلالالالالالالالالالج الأالالالالالالالالالااالالالالالالالالالاية. وتةتمد
 في المائة من ةجم التجارة نوااطة السفن. 80والش ن، ة م  تم ن ي أكثر من 

وتنلااق  الورقلاة الت ل ليلاة هلاذب الة قلاة المتبلاا للاة ن ن جغرافيلاة التجلاارة وخلادملاار الن لاي الضلالالالالالالالالالالالالالاروريلاة  -2
من ةجم التجارة وت اليف ن ي السلالالج المتداولة على بةضلالابما البةض   لتوصلالا ي السلالالج المتداولة. ويؤثر  ي

فانخفاض ت اليف الن ي  ؤ ي إلى تيا ة ةجم التجارة وتوالالالالايج نطاس الالالالا الالالالاي التيمة الةالمية، في ة ن أ  
 رام،  نمو ةجم التجلاارة  ؤ ي إلى انخفلااض ت لااليف الن لاي في الملادى الطويلاي. ورذا الالالالالالالالالالالالالالاارر الأمور على ملاا

أ  الاقت لالالالالالالالالالالالالالاا   خلاي في  ورة مثمرة. ومج ذللاك، ف لاد أثرر أتملاة الخلادملاار اللوجسلالالالالالالالالالالالالالاتيلاة الب ريلاة   فلاذللاك يةني
الراهنة، التي ه رر بالفةي أنماط التجارة وتسلالالالالاببت في ا لالالالالاطراب الةمليار اللوجسلالالالالاتية، تأث راً مباشلالالالالاراً على 

 ةجم التجارة وت اليف الن ي  ل بما.

الالالالالالالالالالااالالالالالالالالالالاية هذب الاتجاهار التاريخية في جغرافية  ويتناول الف لالالالالالالالالالاي الأول من ورقة المةلومار الأ -3
في ذلك  التجارة الب رية ولوجسلالاتيار الن ي الب ري. ويناق  الف لالاي الثاني أتمة الالا الالاي التوريد الراهنة، بما

 آثارها الممننة على مست بي الاتجاهار المةرو ة في الف ي الأول وال يفية التي يمنن أ  تؤثر نبا.

ال ككككامككككاة  المككككا ككككككككك ر   -أولا   وتارثككككا  ال حرثككككة  التجككككارة  جغرافيككككة  اتجككككاجككككاة 
 ال حرثة اللاجستية

 جغرافية التجارة ال حرثة -ألف 

 ايما الوار ار البلدا  النامية تا ر ة تبا في التجارة المن ولة ب راً، ولا  

شلالالالالابدر جغرافية التجارة الب رية تغ  رار جوهرية على مدى الة و  الما لالالالالاية. ف بي ن لالالالالاح قر ،  -4
نلات البللادا  النلااميلاة في مة مبلاا مور ة للموا  الخلاام، ة لام  لاانلات ت لالالالالالالالالالالالالالادر  ميلاار  ب رة من النفط وخلاام  كلاا

ر بالأالاال السلالج الم لانةة،   ال د د والف م وال بوب، في ة ن  انت البلدا  ال لانايية المت دمة النمو ت لادل
وم، يختلح الو لالالالالالالالالالالالالالاج اخت فلااً التي تتسلالالالالالالالالالالالالالام بلاانخفلااض ال جم وارتفلاار ةيملاة الوةلادة م لاارنلاةً بلاالموا  الخلاام. وال  

ف با ال لالا ن، بم لالااا مراكز الت لالانيج وأصلالاب ت تشلالاار   جوهرياً. ف د الت   الةد د من البلدا  النامية، بما
 .ي 1ا في ا اي التيمة الةالمية، ة م تستور  الطاقة والموا  الخام، ن نما ت در السلج الم نةة

  

 Organisation for Economic Co-operation and Development, 2015, The participation of developing ي1ا
countries in global value chains: Implications for trade and trade-related policies, Summary 

paper, Paris. 
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  1الشني 
 ة بحراا )نس ة مئاثة(حصة البلاان النامية ف  التجارة المنقال

 
واالالالالاتةراض ،  2021و  2011و  2001و  1991و  1981و  1971، طبةار الأعوام  االالالالاتةراض الن ي الب ري الأون تا ،  الم در 

 ، جنيفي.E.22.II.D.42المبيج.  ، ي در لاة اً امنشورار الأمم المت دة، رقم2022 الن ي الب ري لةام
 ال ا رار المن ولة ب راً، وتةنس الش نار المفرهة الوار ار المن ولة ب راً.تةنس البضائج الم ملة  م ة ة 

ي. ف د ارتفةت 1ويتجلى هذا الت ول في إة لالالالالالالالالاااار الأون تا  بشلالالالالالالالالاأ  التجارة الب رية االشلالالالالالالالالاني  -5
 69إلى ن و   1970 في المائة في عام 18ة لالالالالالالالالالالالاة البلدا  النامية في ةجم الوار ار الب رية من أقي من 

في الةشلالارينار من ال ر  ال ا ي والةشلالارين. ومج ت سلالان  فااة الن ي الدولي واللوجسلالاتيار اان ر  في المائة
الف لالالالالالاي التاليي، شلالالالالالاجةت الفروس في ت اليف الةمالة على إنشلالالالالالااا م لالالالالالاانج في البلدا  النامية، التي تا ر  

ية أيضلالالالالااً أهمية أكبر وار اتبا من السلالالالالالج الوالالالالالايطة والموا  الخام. وعالتواتي مج ذلك، اكتسلالالالالابت البلدا  النام
 كأاواس ااتب كية في ظي تزا د ة تبا من الدخي الةالمي.

 تراجج ة ة النفط، وتزا د تجارة السوائ  الجافة والسلج المعبأة في ةاويار  

ي. ففي 2الجوان  المبمة من تطور جغرافية التجارة الب رية االشلالالالالاني  يمثي ت وين الشلالالالالا نار أةد -6
 لالالالالالاح التجارة الةالمية الب رية يبارة عن شلالالالالالا نار نفط وه رها من الشلالالالالالا نار  ،  ا  أكثر من ن 1970 عام

ي رب من ث ثة أرعار البضلالالالالالالالالاائج الم ملة ال وم هي  المن ولة على متن الالالالالالالالالافن صلالالالالالالالالابريجية، في ة ن أ  ما
 في ذلك البضائج السائبة وال اويار. بضائج جافة، بما

الالالالالاي التيمة الةالمية وتيا ة عولمة ويةنس هذا الاتجاب عدة تطورار، ة م إ  توالالالالالاج نطاس الالالالالا  -7
الإنتان والت لالانيج يسلالاتتبةا  ن ي المزيد من الموا  الخام امثي خام ال د دي والمنتجار الوالالايطة امثي السلالالج 
المن ولة بال اوياري، في ة ن يسلالالالالابم الاتجاب الطويي الأجي المتمثي في ت سلالالالالان  فااة االالالالالاتخدام الطاقة في  

 .ي 2ا ضائج المن ولة على متن افن صبريجيةت ل ي ال اجة إلى الش نار من الب 

  

 Enerdata, 2022, World Energy and Climate Statistics: Yearbook 2022 - Energy tensity, available at ي2ا

https://yearbook.enerdata.net/total-energy/world-energy-intensity-gdp-data.html   في الاط ر عليلالالالالاظ  اتم 
 ي.2022أهسطس/آب  29
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   2الشني 
 حصة ال ضائع الجافة والسائلة ف  التجارة ال حرثة العالمية

 
واالالالالاتةراض ،  2021و  2011و  2001و  1991و  1981و  1971، طبةار الأعوام  االالالالاتةراض الن ي الب ري الأون تا ،  الم در 

 .، اي در قريباً 2022 الن ي الب ري لةام

 ارتفار المسافة الم طوعة بالنسبة إلى مة م الش نار، بااتثناا ال اويار  

ي. 3 ما فتئ  تزا د مةدل المسافة الم طوعة في التجارة الب رية على مدى الة و  الما ية االشني -8
مسلالالاافار طويلة، مثي صلالالاا رار خام ال د د من البراتيي إلى ف د أ ر الزيا ة في ن ي السلالالالج الأالالالااالالالاية على 

ال لالالالالا ن واليابا ، وصلالالالالاا رار الغات الطبيةي المسلالالالالاال من ترين دا  وتوعاهو، وصلالالالالاا رار ال بوب وه رها من 
 ال ا رار الغذائية عبر ال ارار، إلى تيا ة في الأميال الم طوعة ل ي طن من البضائج.

جلت أعلى مةدلار النمو على الطرس  ويسلالالالالاتثنى من ذلك البضلالالالالاائج المن ول -9 ة بال اويار، ة م الالالالالاُ
أ ى إلى اتجاب نزولي في مةدل المسلالالالالالاافة    اخي آالالالالالالايا التي تخدم الالالالالالا الالالالالالاي التوريد ن ن نلدا  المنط ة، مما

 الم طوعة ل ي ةاوية.

يمنن نبسلالالالالالااطة االالالالالالات راا هذب الاتجاهار المختلفة، ذلك أ  جغرافية   وعالنسلالالالالالابة إلى المسلالالالالالات بي، لا -10
في ذلك المشلالالابد الج والالالاياالالالاي والانت ال  جارة الالالاتتأثر في المسلالالات بي بمجموعة من الت ولار الوشلالالاينة، بماالت 

 في مجال الطاقة والاتجاهار والتغ رار التي يشبدها قطار اللوجستيار الب رية.
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  3الشني 
 2021-2000المسافة المقطاعة لكس طن من الشحناة ال حرثة، 

  

  

  
 .Clarksons Researchتا ، ااتنا اً إلى نيانار مست اة من قاعدة نيانار الأون  الم در 

 اللاجستياة ال حرثة من أجس التجارة الاولية -باء 

 الش ن هو عمي تجاري مةُنوْلنم  

والشلالالالالالالالالالالالا ن التي ترت ز عل با التجارة الدولية للبضلالالالالالالالالالالالاائج، هنا  اتجاب   تةل  بخدمار الموانئ   فيما -11
 طويي الأجي ن و ت سن ال فااة والن ي بال اويار وعولمة نشاط الن ي الب ري.

ويمنن ال ول إ  "جغرافيا التجارة" تنطب  أيضلالالالالالالالالالالالالااً على خدمار الن ي الب ري، ة م تتدخي نلدا   -12
ر هذب الخدمار. فأكبر نلد لبناا السلالالالافن هو ال لالالالا نأ ويوجد أكبر مختلفة في مراةي مختلفة من عملية توف  

عد  من مال ي السلافن في ال ونا أ وي ج م ر أكبر ناقي لل اويار في الاويسلاراأ وتمثي ننما أعلى ة لاة من 
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الأالالالالالالالالالالاطول الةالمي المسلالالالالالالالالالاجي ت ت علمباأ وتوفر الفلب ن أكبر عد  من الب ارةأ ويتم في ننغ  ي  إعا ة 
 .ي 3ا ن ح الوت  الذي تمثلظ قطج ومةدار السفن التي تُس   من الخدمة  تدوير أكثر من

وتوافُر إمنلاانيلاة ال  لالالالالالالالالالالالالالاول على الملادخ ر من مجموعلاة متنوعلاة من م لادمي الخلادملاار يةني ةيلاام  -13
الالالالااهم في  عم نمو التجارة الب رية على مدى   ن ام للن ي الب ري الدولي يةمي بشلالالالاني ج د عموماً، وهو ما

كي   ة. وعلى ال لالاة د الةالمي، تضلالااعح عد  أطنا  البضلالاائج المن ولة ب راً ل ي الالااكن وفيالة و  الما لالاي 
 وال وم. 1970طن للشخ  الواةد ن ن عامي  1,4إلى  0,7انة من 

 الن ي بال اويار  

الوقلات ذاتلاظ،  . وفيي 4ا تُةرا ةلااليلااً، ممننلاة كلاانلات عولملاة الإنتلاان،  ملاا لولا الن لاي بلاال لااويلاار، لملاا -14
اةتي الاعتما  على الن ي بال اويار أيضلالالالالااً مر ز ال لالالالالادارة في  لالالالالاوا أتمة الالالالالا الالالالالاي التوريد الراهنة، التي 

 تُةزى أااااً إلى ا طراب عمليار الن ي بال اويار ونشاط الموانئ والوص ر المختلطة الواائط.

ول الةالمي وأفضلالالالالالاي مثال يمنن أ   ب لن ب لالالالالالاورة وا لالالالالالا ة نموَّ الن ي بال اويار هو نمو الأالالالالالالاط -15
. وقبي ظبور الن ي 4هو مب ن في الشلالالالاني   لناق ر ال اويار م ارنةً بأالالالالاطول الالالالافن البضلالالالاائج الةامة،  ما

بال اويار،  انت الافن البضلاائج الةامة هي التي تؤمن خدمار الن ي الب ري عبر الخطوط المنت مةأ وهي 
يمنن  من البضلالالالالالالالاائج الجافة التي لاتُسلالالالالالالالاتخدم ةالياً ف ط لن ي بةض المةدار والتجب زار الخاصلالالالالالالالاة وه رها 

 في ةاويار. ش نبا  بضائج اائبة أو

   4الشني 
 الأسطال العالم  لسفن ال ضائع العامة وناقاة الحاوثاة

 
 الأون تا ، ااتنا اً إلى نيانار مستمدة من قاعدة نيانار إة ااار الأون تا . الم در 
 أرقام نداية السنة. م ة ة 

  

طبةلالالالالاار   ي3ا الب ري من    2021و  2011و  2001و  1991و  1981و  1971الأون تلالالالالاا ،  الن لالالالالاي  نيلالالالالاانلالالالالاار االالالالالالالالالالالالالالاتةراض  وقلالالالالااعلالالالالادة   ،
 الأون تا . إة ااار

 ,UNCTAD, 2018a, 50 years of Review of Maritime Transport, 1968–2018: Reflecting on The Past ي4ا

Exploring the Future (United Nations publication, Geneva); Levinson M, 2016, The Box: How the 

Shipping Container Made the World Smaller and the World Economy Bigger, second edition, 

Princeton University Press, New Jersey, United States of America. 

50 000

100 000

150 000

200 000

250 000

300 000

1980 1990 2000 2010 2020 2022

ن
ط

بال
ة 

كن
سا

 ال
لة

مو
ح

ال

سفن البضائع العامة ناقلات الحاويات



TD/B/C.I/54 

7 GE.22-14324 

 لالالالالالالالالالالاةفاً ةمولة ناق ر ال اويار.  11لغت ةمولة الالالالالالالالالالالافن البضلالالالالالالالالالالاائج الةامة ، ن 1980 وفي عام -16
أ لاةاا    3,7الوقت الراهن، تمثي ال مولة السلااكنة بالطن التي  ؤمنبا أالاطول الن ي بال اويار ةمولة  وفي

 ةمولة أاطول افن البضائج الةامة الآخذ في التراجج.

 التخزينت س ن الخدمار اللوجستية  ؤ ي إلى خفض   

تشلالالالالالالالالالالالالالا ر الأرقلاام المتةل لاة بلاالت لااليف اللوجسلالالالالالالالالالالالالالاتيلاة إلى تيلاا ة ت لااليف الن لاي م لاانلاي انخفلااض ت لااليف  -17
يسلام  نتسلاريج وتيا ة عمليار التوريد في   التخزين. وأصلاب ت خدمار الن ي وتيسلا ر التجارة أكثر  فااة، مما

 الوقت المناا .

لاالالالالالالالالالالالالالالاتنلاا  إلى ةلااللاة الولايلاار المت لادة الأمرينيلاة  مثلاال امنن  ي وفي ة ن تنةلادم البيلاانلاار الةلاالميلاة،   -18
مثلت نف ار التخزين أكثر من ن لاح النف ار اللوجسلاتية، ن نما نلغت النف ار  1980 ي. ففي عام5االشلاني 

يةني أ  الن ي أصلالالالالالالاب  أكثر ت لفة، ني  . وهذا لا2020 المت لالالالالالالالة بالن ي  لالالالالالالاةح ت اليف التخزين في عام
قد تا  على المدى البة د في ظي انخفاض ت اليف الن ي وتيا ة عمليار التوريد  يةني أ  الطل  على الن ي 

 . 2021 في الوقت المناا . وقد ااتمر هذا الاتجاب ةتى عام

  5الشني 
 حصة نفقاة النقس والت زثن  من مجماع النفقاة اللاجستيةر الالياة المتحاة

 
الت رير  من   2022و  2021و 2011و  2001و 1991و  1981الأعوام   الأون تلاا ، االالالالالالالالالالالالالالاتنلاا اً إلى نيلاانلاار من طبةلاار الم در 

 ال ا ر عن مجلس خبراا إ ارة ا اي الإمدا . السنوي عن ةالة اللوجستيار
في الملاائلاةأ وتمثلاي النف لاار المتبتيلاة ه ر المشلالالالالالالالالالالالالالاموللاة في الرقم، الت لااليف الإ اريلاة  100يسلالالالالالالالالالالالالالالااوي   مجمور النف لاار لا م ة ة 

 خرى.والت اليف اللوجستية الأ

تا ر نف ار التخزين أكثر   2021و  2020، ففي الفترة ن ن عامي  5و ما هو مب ن في الشلالالالالالالالالالالالاني  -19
من نف ار الن ي، على عنس الاتجاب الطويي الأجي. ويةنس هذا الاتجاب، جزئياً على الأقي، المشلااكي التي 

 التسليم الأطول.في ذلك ارتفار أاةار الش ن والات ةام وآجال   واجببا ن ام اللوجستيار، بما

إذا  ا  هذا التغ  ر مؤشلالالالالاراً على ةدور تغ ر  والسلالالالالاؤال الذي الالالالالا ناقن  في الف لالالالالاي التالي هو ما -20
 مجر  عارض، تةو  بةدب ة   التخزين إلى الانخفاض من ةد د. طويي الأجي في الاتجاب السائد أم
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 أزمة ساسس التارثا -مانياا  

 ياة ال حرثةالمشاكس الحالية ف  مجال اللاجست -ألف 

 الت ولار في جانبيْ الةرض والطل   

. وتب ن أ  ال الة تأثرر بالأالالاال ي 5ا قام الأون تا  نت ل ي مف لالاي لأتمة الالا الالاي التوريد وأالالابانبا -21
توريد خدمار الموانئ والش ن والن ي   ؤتباطي. أولًا، 19-ب دثْ ن خ ل جائ ة مرض ف رول  ورونا اكوف د

المختلط الوالالالاائط بسلالالاب  عمليار الإه س والتباعد الجسلالالادي وظياب الموظف ن وال اجة إلى فرض  لالالاوابط  
ةدر في نداية الجائ ة والذي ا لالاطرل السلالافن إلى تخطي بةض موانئ إ لالاافية، فضلالاً  عن الات ةام الذي 

التوقح ب  لام ظللات ال لااويلاار علاال لاة. ونتيجلاة للاذللاك، أمضلالالالالالالالالالالالالالات نلااق ر ال لااويلاار فترار أطول في الم نلااا 
 تراجج الطللا  على تجلاارة   قبلاي الجلاائ لاة. ثلاانيلااً، لم م لاارنلاة بفترة ملاا 2021 في الملاائلاة في نبلاايلاة علاام 20نن و 

كا  متوقةاً في البداية ن راً لتباطؤ النشلالالالالالااط الاقت لالالالالالاا ي. وعدلًا من ذلك،  أة في ةاويار،  ماالسلالالالالالالج المعب 
ارتفج الطل  في بةض الأالالاواس الرئيسلالاية نتيجة ل نزم الت ف ز الاقت لالاا ي والت ول في الإنفاس الاالالاتب كي 

يسلالالالالابي طلببا على  من الخدمار االمطاعم، والأف م، وق  الشلالالالالاةر، والسلالالالالافري إلى السلالالالالالج الم لالالالالانةة، التي
 .ي 6ا من ار التجارة الإل ترونية، والتي  تطل  توف رها عمليار ما ية لإنتاجبا وش نبا

وتتم ز أالالالالالالالالالاواس الن ي الب ري بمن نيار ةا ة نسلالالالالالالالالابياً في جان  الطل ، وذلك لأ  ت اليف الن ي   -22
ى الةرض في شلالالالالالاني  الم اني،  بدأ من ن  تمثي الالالالالالاوى جزا من السلالالالالالاةر النبائي للسلالالالالالالج المةرو لالالالالالاة. وفي لا

مسلالالالالالاط  إلى ةد ما، مج انخفاض الت اليف البامشلالالالالالاية بةد الانتباا من نناا السلالالالالالاف نة وتجب زها ل الالالالالالاتغ ل 
 على خطوط الن ي، ثم  تخذ شني المن نى ال ا  بشني خاص فور نلوغ ةد السةة.

ن، الالالايما في ال لالالا   و ث ر من السلالالالج التي صلالالادرر بشلالالاأنبا طلبيار م لالالانوعة في شلالالارس آالالالايا، ولا -23
جلت أعلى مسلالالاتويار الات ةام من ة م الالالاةة ال اويار الةال ة على الرصلالالايف في البداية في السلالالااةي   والالالاُ

الآونة الأخ رة، أيضلالالالااً في ال لالالالا ن والسلالالالااةي الشلالالالارقي للولايار المت دة. وأ ى  الغرعي للولايار المت دة، وفي
اليسلالاار، في ة ن أ ى نمو  المرافئ إلى ت ول في من نى الةرض إلى توقح نشلالااط السلالافن في الموانئ وفي

 ي.6الطلبيار المتةل ة بالسلج الم نةة إلى ت ول في من نى الطل  إلى اليم ن اان ر الشني 

نموذجاً ةياالالالالالالالاياً  6وقد أ ى اجتمار هذ ن الت ولْ ن إلى تيا ة في الالالالالالالاةر الشلالالالالالالا ن. وي دم الشلالالالالالالاني  -24
 ةد أاواس الش ن.لت ول اةر الش ن من ألح إلى باا عندما ي در هذا  الت ولا  في أ

  

، جنيفي. ان رايي  E.21.II.D.21امنشلالالالالالالاورار الأمم المت دة، رقم المبيج.    2021االالالالالالالاتةراض الن ي الب ري لةام  أ،  2021الأون تا ،   ي5ا
 https://unctad.org/programme/covid-19-response-and-recovery, COVID-19 response andأيضلالالالالالالالالالالالالالالالالالالالااً  

recovery, and TD/B/C.I/MEM.7/26 . 
-UNCTAD, 2022a, Key Statistics and Trends in International Trade 2021: The Effects of the COVID ي6ا

19 Pandemic on International Trade (United Nations publication, Sales No. E.22.II.D.7, Geneva). 
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  6الشني 
 نماذج تحالة منحنا العرض ومنحنا الطلب ف  سياق النقس ال حري بالحاوثاة

 
 أمانة الأون تا . الم در 

  7الشني 
  -  2009الأسكككعار الفارثة لشكككحن الحاوثاة وأسكككعار اسكككتئجار ناقاة الحاوثاة، تشكككرثن الأول أكتا ر  

 2022آب أغسطس 

 
 .Clarksons Researchالأون تا ، ااتنا اً إلى نيانار مست اة من قاعدة نيانار  الم در 

تطور أالالالالالالاةار الشلالالالالالا ن الفورية ور را ار ناق ر ال اويار، وهو تطور  تف  مج  7ويب ن الشلالالالالالاني   -25
. وقد تا  الالالالالاةر االالالالالات جار ناق ر ال اويار  6ال الة الافترا لالالالالاية التي يجسلالالالالادها النموذن المب ن في الشلالالالالاني  

ر من الالالالالاةر الشلالالالالا ن الفوري الذي  ت ا لالالالالااب الناقلو . ويمثي الالالالالاةر الاالالالالالات جار السلالالالالاةر الذي  تة ن على أكث 
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لبا، أ  تدفةظ لمال ي السلالافن   شلالار ار الن ي الب ري بال اويار، التي لا تملك الالاوى ن لالاح السلالافن التي تشلالاغل
ر ار الن ي تمل با هي. ويمثي الالالالاةر الشلالالالا ن السلالالالاةر الذي تت ا لالالالااب شلالالالا  الخواص لاالالالالات جار السلالالالافن التي لا

الب ري بال اويار على المسلالالالالالاتور  ن والم لالالالالالادرين م اني خدمة ن ي بضلالالالالالاائةبم. وقد نل    هما مسلالالالالالاتويار 
 ، ول نبما شبدا بةض الانخفاض منذ ذلك ال  ن.2022 مرتفةة تاريخية في أوائي عام

 إلى جان  ارتفار أاةار الش ن  تدهور خدمار الرعط بشبنار الن ي الب ري   

إلى ارتفار أالالالالاةار الشلالالالا ن، أ ر الأتمة أيضلالالالااً إلى تدني موثوةية الجداول الزمنية إلى   بالإ لالالالاافة -26
مسلالالالالاتويار منخفضلالالالالاة تاريخية، وتسلالالالالاببت في ةالار ات ةام وتأخ ر ورالالالالالاوم إ لالالالالاافية ورعا ة نشلالالالالار السلالالالالافن. 

 ف با الدول الجزرية ال لالالالاغ رة النامية، تراجةاً في خدمار الرعط وشلالالالابدر بةض الاقت لالالالاا ار ال لالالالاغ رة، بما
 بشبنار الن ي الب ري نتيجة إعا ة نشر السفن في أاواس أكثر رع ية.

بسلالالالالالالالالالالالالالابلا  التطورار الأخرى التي أثرر على   19-وتفلااقملات الأتملاة التي ظبرر مج جلاائ لاة  وف لاد -27
في ذلك ال رب في أو رانيا، وه رها من التطورار السلالالالاياالالالالاية. والالالالاتتأثر أالالالالاةار الشلالالالا ن   الن ي الب ري، بما

ن الن ي الب ري في المسلالالالالالالالالالات بي نواج  الامتثال للوائ  التن يمية الوطنية والمتةد ة و ذلك الةرض من الالالالالالالالالالاف
في ذلك لوائ  المن مة الب رية  الأطراا التي صلالالالالالالالادرر في الفترة الأخ رة والتي الالالالالالالالات لالالالالالالالادر مسلالالالالالالالات بً ، بما

  الدولية، التي تبدا إلى خفض الانبةاثار. وعلى الرهم من أ  أالالالالالالالاةار الشلالالالالالالا ن وتأج ر السلالالالالالالافن ندأر في
 في المست بي المن ور. 19-قبي  وف د الانخفاض، فمن ه ر المرج  أ  تةو  إلى مستويار ما

 تأث رار مختلفة ةس  الطرس المختلفة  

إ  التمةن في أالالالالالالالالالاةار الشلالالالالالالالالا ن على المسلالالالالالالالالاتوى الأقاليمي يةط نا ف رة مف دة عن أهمية جغرافية   -28
ر الشلالالالالالالالالالالالالالا ن التةلااقلادي لن لاي ال لااويلاار ن ن  التجلاارة وملادى تلاأث ر الجلاائ لاة. ويب ن الجلادول متوالالالالالالالالالالالالالالاط أالالالالالالالالالالالالالالاةلاا

 الرئيسية. المناط 

،  2020-2018أسعار الشحن التعاقاي للسلع المع أة ف  حاوثاة، متاسط السعر للفترة 
 2021 عام وأسعار

 
 اندولارار الولايار المت دةي 2020-2018المتواط، 

 أمرينا الجنوعية أوةيانوايا  أمرينا الشمالية أوروعا آايا أفريتيا  إلى   من أو

 1 950  نطب  لا  نطب  لا 1 607 758 1 862 أفريتيا 

 2 198 1 803 2 580 1 848 768 1 946 آايا

 1 232 2 002 1 838 887 947 1 701 أوروعا

 1 353 2 722 1 516 1 097 1 129 2 994 أمرينا الشمالية

 1 529  نطب  لا 1 716 1 751 1 796 1 910 أمرينا الجنوعية

 

 
 اندولارار الولايار المت دةي  2021

 أمرينا الجنوعية أوةيانوايا  أمرينا الشمالية أوروعا آايا أفريتيا  إلى   من أو

 1 616  نطب  لا  نطب  لا 1 487 664 2 013 أفريتيا 

 3 589 2 800 3 820 3 285 1 194 2 733 آايا

 1 465 2 319 2 304 1 077 1 225 1 727 أوروعا

 1 064 2 475 1 362 1 053 1 385 2 639 أمرينا الشمالية

 1 243  نطب  لا 1 969 1 767 1 841 2 187 أمرينا الجنوعية
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 امتواط السنوار الث ر الأخ رةي 2021التغ ر بالنسبة الم وية، 

 الجنوعيةأمرينا  أوةيانوايا  أمرينا الشمالية أوروعا آايا أفريتيا  إلى   من أو

 17- لا  نطب  لا  نطب  7- 12- 8 أفريتيا 

 63 55 48 78 55 40 آايا

 19 16 25 21 29 1 أوروعا

 21- 9- 10- 4- 23 12- أمرينا الشمالية

 19- لا  نطب  15 1 2 14 أمرينا الجنوعية

 .Transporeon/TIM Consult Ocean Transportالأون تا ، ااتنا اً إلى نيانار م دمة من شر ة  الم در 
قلادملااً، ا خول وخروني. وتةنس   40تر  الأالالالالالالالالالالالالالالاةلاار نلادولارار الولايلاار المت لادة ل لاي ةلااويلاة معبلاأة بلاال لااملاي  بل  طولبلاا  م ة ار 

الأجي ن ن الشلالالالالالالالالالالااةن ن والناقل ن، في ة ن أ  أالالالالالالالالالالالاةار الشلالالالالالالالالالالا ن التةاقدي المةرو لالالالالالالالالالالاة في الجدول الاتفاقار الطويلة  
 ي س  على أاال أابوعي وهو أكثر ت لباً من الأاةار التةاقدية. 7التيااي للأاةار الفورية المب ن في الشني  الرقم

وتُطبَّ  في أفريتيا أعلى أالالالالالالالالالالالاةار الشلالالالالالالالالالالا ن  اخي المنط ة الواةدة، وذلك بسلالالالالالالالالالالاب  جغرافية المنط ة  -29
البياكي الأالالالااالالالاية ف با. وتبل  ت لفة ن ي البضلالالاائج من آالالالايا ن ن  لالالاةف ن إلى ث ثة أ لالالاةاا  ومسلالالاتوى تطور 

الالالاةر رةلة الةو ة إلى ال ارة، لأ  ال اويار تةو  فارهة في  ث ر من الأةيا . وعةد الجائ ة، الالالاجلت أالالالاةار 
رتفاعاً على مة م الطرس  الشلا ن التةاقدي، التي ُ تفاوض عل با في هال  الأةيا  في نداية السلانة الت ويمية، ا 

في المائة بالنسلابة إلى الشلا نار    40. والاجلت أالاةار الشلا ن من آالايا أعلى الزيا ار، ننسلابة  2021 في عام 
 في المائة بالنسبة إلى الش نار المتجبة إلى أوروعا.   78المتجبة إلى أفريتيا، وعنسبة 

ي التبا ل التجاري، التي ات ا ر وتت ل  أالالالالالالاةار الشلالالالالالا ن التةاقدي أيضلالالالالالااً ةسلالالالالالا  تطور الاخت لار ف  -30
. فبسلاب  هذب الاخت لار أصلاب ت ناق ر ال اويار ت مي في رةلة  ي 7ا ةسلا  ت ل ي التجارة الذي أجراب الأون تا  

م تغ ر جغرافية التجارة أيضلالالالالالالالالااً نزيا ة   الةو ة أعدا اً أكبر من ال اويار الفارهة م ارنةً بفترة ما  قبي الجائ ة. ويُترجن
أالالالاةار الشلالالا ن  لما تا ر الاخت لار في التبا ل التجاري. فةلى الالالاب ي المثال، قبي الجائ ة،  انت الفوارس ن ن 

  1 946مرة الالالالالالاةر شلالالالالالا ن ال اوية من أفريتيا إلى آالالالالالالايا ا   2,57ت لفة شلالالالالالا ن ال اوية من آالالالالالالايا إلى أفريتيا تبل  
 ولاراًي.    664 ولاراً/   2 733أ لالالالالالاةاا ا   4,12، تا  هذا الفارس لي لالالالالالاي إلى 2021 عام   ولاراًيأ وفي   758 ولاراً/ 

 وهذا مثال آخر على تغ ر جغرافية التجارة وتأث ر ذلك على أاةار وخدمار الش ن الب ري. 

ت عكاة ارتفكاع أسكككككككككعكار الشكككككككككحن والتحكايكاة المتصكككككككككلكة بكاللاجسكككككككككتيكاة ال حرثكة علا   -باء 
 التجارة جغرافية

ة، يجلالا  أ   ؤ ي ارتفلالاار ت لالااليف الن لالاي إذا  لالاا  انخفلالااض ت لالااليف الن لالاي الب ري  ؤ ي إلى تيلالاا ة التجلالاار   
 الب ري في الم اني إلى تراجج التجارة

كا   هو مب ن أع ب، فإ  نمو التجارة الدولية والالالالا الالالالاي التيمة الةالمية في المدى الطويي ما كما -31
 اليف ل ت    لولا االالاتمرار الت سلالا نار في الخدمار اللوجسلالاتية الب رية. وعلى نفس المنوال، إذا ارتفةت الت 

ال تيتية للن ي الب ري ب لالالالالالالالاورة منبجية، يج  أ  نتوقج تباطأ نمو التجارة الةالمية وت ل  المسلالالالالالالالاافار ن ن 
 الشر اا التجاري ن.

  

-UNCTAD, 2022b, Global Trade Update, available at https://unctad.org/system/files/official ي7ا

document/ditcinf2022d1_en.pdf. 
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بلاالفةلاي، تؤ لاد نتلاائي ت  يم أجراب الأون تلاا  بشلالالالالالالالالالالالالالاأ  الآثلاار الم تمللاة للتلادان ر التن يميلاة على ت لااليف  -32
اً توقج تيا ة التجارة على مسلالالالاافار أق لالالالار م ارنةً بالتجارة على اللوجسلالالالاتيار الب رية والبضلالالالاائج المن ولة ب ر 

 .ي 8ا مسافار أطول، إذا ارتفةت ت اليف الن ي الب ري 

ويث ر ارتفار وت ل  ت اليف الن ي الب ري ال وم، إلى جان  عمليار إه س الم لالالالالالالالالالالالالالاانج وال رص   -33
 انت الاتجاهار الطويلة الأجي المةرو لاة  على تةزيز قدرة الا الاي التوريد على ال لامو ، السلاؤالن عما إذا 

 أع ب اتستمر.

تُةننس الاتجاهار الطويلة الأجي قبي فترة من الوقت. وتجري في الوقت الراهن مناقشلالالالالالاار  وقد لا -34
بشلالالالالاأ  إعا ة الأنشلالالالالاطة إلى موقةبا الأصلالالالالالي والاالالالالالاتةانة بم لالالالالاا ر خارجية في البلدا  المجاورة. ومج ذلك 

ل ل ي من الأ لة ال ائمة على نيانار التي تشلالالالالالالالالا ر إلى ةدور تغ رار ن مية في   وجد ةتى الآ  الالالالالالالالالاوى ا لا
هيني الإنتان الةالمي. ني على الةنس من ذلك، فإ  النجاح الذي ة  تظ اقت لالالالالالالالالالالالاا ار شلالالالالالالالالالالالارس آالالالالالالالالالالالالايا في  
التخفيف من الآثار الاقت لالالاا ية للجائ ة في وقت ق لالالا ر نسلالالابياً رعما أ ى إلى تيا ة الاعتما ، في الالالا الالاي  

 .ي 9ا الةالمية، على السلج الم نةة ال ا مة من شرس آايا التيمة

وتشلالالالالا ر  راالالالالالاة ةد ثة شلالالالالاملت قطار الإل ترونيار والآلار أيضلالالالالااً إلى أ  الالالالالا الالالالالاي التوريد الآالالالالالا وية   -35
تشلالالابد عموماً أي تغ  ر  ذ ر، ور   ا  قد ة لالالاي بالفةي ت ول الإنتان من ال لالالا ن إلى نلدا  آالالالا وية أخرى،  لم 

يف الإنتان في ال لالالالا ن. ف د انخفضلالالالات صلالالالاا رار الإل ترونيار من ال لالالالا ن إلى الولايار المت دة  نتيجة تزا د ت ال 
، في ة ن تا ر ال لالالالالاا رار من جنوب شلالالالالارس آالالالالالايا، وخاصلالالالالاة  2021و   2018في المائة ن ن عامي   10ننسلالالالالابة 
ملاا ن ن البللادا   نلاام، إلى الولايلاار المت لادة. ومج ذللاك أُب ي على الإنتلاان عموملااً في آالالالالالالالالالالالالالايلاا، ونملات التجلاارة في  ف  لات 

 . ي 10ا الآا وية نتيجة ن ي بةض أنشطة التجميج النبائي من ال  ن إلى نلدا  جنوب شرس آايا 

عد  من الاتجاهار الطويلة الأجي  في  ويةنس تةزيز الالالالالالالالالالالا الالالالالالالالالالالاي التوريد  اخي آالالالالالالالالالالالايا االالالالالالالالالالالاتمراراً  -36
الانخفاض على مدى  المةرو لالالالالاة أع ب. أي أ  المسلالالالالاافة الم طوعة للبضلالالالالاائج المن ولة في ةاويار أخذر في  

يأ و انت ت اليف 3الة و  الما لالالالالالالالالالالالالاية، ويرجج ذلك إلى ةد  ب ر إلى نمو الخدمار  اخي آالالالالالالالالالالالالالايا االشلالالالالالالالالالالالالاني  
الب ري  اخي آالالالالالالالالايا هي الأ نى م ارنةً بالأالالالالالالالالاةار المنطب ة  اخي المنط ة الواةدة اان رايي الجدوليأ  الن ي 

اً في تزا لاد ة لالالالالالالالالالالالالالاة البللادا  النلااميلاة في التجلاارة وأالالالالالالالالالالالالالابملات التجلاارة فيملاا ن ن البللادا  الآالالالالالالالالالالالالالا ويلاة إالالالالالالالالالالالالالابلااملااً  ب ر 
 ي. 1االشني  الب رية 

 أاةار أعلى لأنوار مختلفة من المنتجار  
بةلاد فترة من الوقلات، فلاإ  ارتفلاار  تتلاأثر التلادف لاار التجلااريلاة بلاالت لبلاار في الأالالالالالالالالالالالالالالاةلاار إلا في ة ن لا -37

  2021 الأون تا  في أواخر عام  ت اليف الشلا ن  ؤثر على الأالاةار بسلارعة. وخل لات عملية م اكاة أجراها

  

 UNCTAD, 2021b, UNCTAD Assessment of the Impact of the [International Maritime ي8ا

Organization] IMO Short-Term [Greenhouse Gas] GHG Reduction Measure on States (United 

Nations publication, Geneva). 
-UNCTAD, 2022c, Global Trade Update, available at https://unctad.org/system/files/official ي9ا

document/ditcinf2022d2_en.pdf. 
 Rudnik R, 2022, Supply chain diversification in Asia: Quitting China is hard. Macro Polo, Paulson ي10ا

Institute, available at https://macropolo.org/. 
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أ  أالالالالالالالالالالالالالالاةلاار إلى نتيجلاة واةلادة، هي    2022 وت لاد رار لاة لاة أعلادهلاا صلالالالالالالالالالالالالالانلادوس الن لاد اللادولي في أوائلاي علاام
 .ي 11ا ن طة م وية  نتيجة لارتفار ت اليف الن ي الب ري بال اويار 5,1الااتب   ترتفج نن و 

شلالالاد داً بارتفار أالالالاةار الشلالالا ن. أولًا، بالنسلالالابة إلى السلالالالج وتتأثر أالالالاةار نوعْ ن من المنتجار تأثراً  -38
منخفضلالالالالالالالالاة التيمة والتي تُنتي بأةجام  ب رة، مثي الأثار الب الالالالالالالالالاتيني، يمنن أ  تتغ ر الأمور بفةي ارتفار  

المدى الطويي، إذا ظلت أالالالالالاةار الشلالالالالا ن   أالالالالالاةار الشلالالالالا ن المنطب ة على الن ي على مسلالالالالاافار طويلة. وفي
النور من البضلالالالالالالالالالالالالاائج المن ولة على مسلالالالالالالالالالالالالاافار طويلة جدواب من الناةية التجارية، وقد   مرتفةة، ف د يف د هذا

  ت ول بةض إنتان الأثار المنخفض التيمة إلى منا  قري  من المستبلك.

ثانياً، هنا  الالالا الالالاي توريد "عمي ة"  لالالامن الالالا الالالاي التيمة الةالمية، ة م ت و  هنا  ةاجة إلى  -39
نتجلاار نبلاائيلاة في مواقج مختلفلاة ومن ثم يجلا  أ   تم ن لبلاا علادة مرار.  تجميج المنونلاار ال تملاة ل لالالالالالالالالالالالالالانج م

فةلى الالالالالالاب ي المثال، بالنسلالالالالالابة إلى بةض المةدار الب لالالالالالارية المة دة والمنلفة، ةتى إذا  ا  الالالالالالاةر الشلالالالالالا ن 
الالالالالالالاتة أرقام   زال منخفضلالالالالالالااً م ارنة بتيمة البضلالالالالالالااعة المن ولة في ال اوية التي قد ت لالالالالالالاي إلى خمسلالالالالالالاة أو لا

لايلالاار المت لالادة، فلالاإ  ةتميلالاة ن لالاي المنتجلالاار النبلالاائيلالاة علالادة مرار أثنلالااا عمليلالاة الإنتلالاان الالالالالالالالالالالالالالاتؤ ي نلالادولارار الو 
مثي هذب ال الار، يمنن أ  نتوقلج من المنتج ن أ   بالضلالالالالالالالالالارورة إلى تيا ة  ب رة في السلالالالالالالالالالاةر النبائي. وفي

بةضلالالالالالالالابا   يةملوا على ت  لالالالالالالالا ر الالالالالالالالالسلالالالالالالالالة التوريد عن طري  ت لي  عد  مواقج الإنتان وت ري  المواقج من
 البةض. وقد ينو  ذلك واةداً من الةوامي التي  فةت إلى تةزيز ا اي التوريد  اخي آايا.

ويمنن أ   ؤ ي ارتفار ت اليف الشلالالالالالالا ن إلى تغ  ر جغرافية التجارة بالنسلالالالالالالابة إلى أنوار أخرى من  -40
الزيا ة في ت اليف البضلالالالالالالالاائج. ف د خل  ت  يم أُجري مؤخراً لوار ار السلالالالالالالالاوائ  الجافة إلى ال لالالالالالالالا ن إلى أ  

في المائة في أالالالالالالالالالاةار   3إلى  1في المائة الالالالالالالالالات انلبا تيا ة ننسلالالالالالالالالابة   30و 10الشلالالالالالالالالا ن ننسلالالالالالالالالابة تتراوح ن ن  
المةام ر التجارية. وهذا من شلالالالالالالالالالالالالاأنظ أ   ؤ ي إلى تغ  ر جغرافية التجارة، مج االالالالالالالالالالالالالات را   ميار أكبر من 

 .ي 12ا الموا  الخام من م ا ر أقرب إلى ال  ن

 جزرثة الصغ رة الناميةمحنة الاول ال  

تشلالالالالالالالالالالالالالاار   تواجلاظ اللادول الجزريلاة ال لالالالالالالالالالالالالالاغ رة النلااميلاة ظروفلااً ه ر مواتيلاة من النلااةيلاة الجغرافيلاة ولا -41
المتوالالاط، تدفج هذب البلدا  م اني ن ي وار اتبا  لالاةح المتوالالاط  قل ً  في الالا الالاي التيمة الةالمية. وفي إلا

 ةة الب رية المنت مة وتشبد ةالة ر و  متواصي الةالمي، وتةاني من انخفاض خدمار الرعط بخطوط الم
 في هذا ال د .

وعالن ر إلى الةد  ال ل ي والمتناق  من الناقل ن الذ ن ي دمو  خدماتبم للدول الجزرية ال لالالالالالاغ رة   -42
 ؤ ي على أرض الواقج إلى  النلااميلاة، ت لاي الخيلاارار المتلااةلاة لبلاذب البللادا  من ة لام علاد  الشلالالالالالالالالالالالالالااةن ن، مملاا

ارتفار أالالاةار الشلالا ن. وعلى نفس المنوال، تةتمد هذب البلدا  في  ث ر من الأةيا  على م ناا ب ري واةد 
 زال من الممنن جلالالاذب   ة ن لا علالالاد  قل لالالاي جلالالاداً من الموانئ،  و  أي منلالالاافسلالالالالالالالالالالالالالالالالاة ن ن الموانئ. وفي أو

لى اةت لالاار إ الاالالالالالالالالالالالالالالاتثملالاارار من ال طلالاار الخلالااص، هنلالاا  خطر ةتي ي  تمثلالاي في الت ول من اةت لالاار علالاام
 .ي 13ا خاص، الأمر الذي  تطل  وجو  ه  ة تن يمية قوية

  

 UNCTAD, 2021a, chapter 3; International Monetary Fund, 2022, How soaring shipping costs raise ي11ا

prices around the world, Chart of the Week blog, available at https://blogs.imf.org/2022/03/28/how-

soaring-shipping-costs-raise-prices-around-the-world/ (accessed 2 September 2022) . 
 Wu Y, Wen K and Zou X, 2022, Impacts of shipping carbon tax on dry bulk shipping costs and ي12ا

maritime trades: The case of China, Journal of Marine Science and Engineering, 10(8), 1105. 
 .الأون تا ، ي در لاة اً  ي13ا
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وت تان الدول الجزرية ال لالالالاغ رة النامية عموماً إلى الاالالالالاتثمار في الموانئ ةتى ت و  قا رة على  -43
يمنن لبلد جزري أ   زيد من  الوقت نفسلالالاظ، لا االالالاتتبال أةدر السلالالافن، التي  ز ا  ةجمبا أكثر فأكثر. وفي

من خ ل توايج المناط  الداخلية. لذا،  واجظ الةد د من الدول الجزرية ال غ رة النامية ةل ة   ةجم تجارتظ
 ؤ ي نلادورب  مفرهلاة، ة لام  ؤ ي ن   خلادملاار الرعط بخطوط الن لاي الب ري إلى انخفلااض التجلاارة، وهو ملاا

يجلاانيلاة ن ن وفورار  إلى ارتفلاار ت لااليف التجلاارة. وهلاذا يمثلاي عنس ال ل لاة المثمرة التي تجسلالالالالالالالالالالالالالادهلاا الة قلاة الإ
 ال جم وتزا د ةجم التبا ل التجاري.

وانط قاً من هذب ال الة ه ر المسلالات رة أصلالاً  التي تةاني منبا الدول الجزرية ال لالاغ رة النامية ون راً  -44
لاعتما ها على الن ي الب ري، فإ  ارتفار مسلالالالالاتويار أالالالالالاةار الشلالالالالا ن الةالمية  ؤثر ندرجة  ب رة على أالالالالالاةار 

ة ن ُ توقج أ  تسلالالالالالالالالالاجي أالالالالالالالالالالاةار الوار ار الةالمية تيا ة  وأالالالالالالالالالالاةار الاالالالالالالالالالالاتب   في هذب الدول. وفي  الوار ار 
م ارنة بالأالالالالاةار التي  انت متوقةة لولا ارتفار أالالالالاةار الشلالالالا ن، فإ     2023 في المائة في عام  11,9 ننسلالالالابة 

 . ي 14ا في المائةي  7,26ا الزيا ة المرتتبة في الدول الجزرية ال غ رة النامية ات و  أعلى بأكثر من الضةح  

كا  ارتفار أالالالالالالالالالالالالالاةار الوار ار ُ ؤ ي إلى ارتفار ت اليف الإنتان، ُ توقج أ  ت و  مشلالالالالالالالالالالالالاار ة   ولما -45
 الدول الجزرية ال غ رة النامية في ا اي التيمة الةالمية أكثر صةوعة في المست بي.

 ت عاة التغ راة ف  جغرافية التجارة علا مستقبس النقس ال حري  -جيم 

 إذا تغ ر ةجم التجارة واتجاهاتبا، فستتغ ر أيضاً خدمار الن ي الب ري وت اليفظ  

 ؤ ي ارتفلاار ةجم التجلاارة إلى وفورار ال جم، التي تتسلالالالالالالالالالالالالالام بلاالأهميلاة في الالالالالالالالالالالالالالايلااس الن لاي الب ري  -46
ةاوية، فإ  عد  أفرا  طاقمبا ي ي  و  تغ  ر   24 000 أم 6 000الدولي. فسلالالالالالاواا أكانت السلالالالالالاف نة ت مي 

فر اً، في ة ن يمنن ت ل لاي ت لااليف الوقو  وال لاد من الانبةلااثلاار ل لاي ةلااويلاة م موللاة   30إلى    20ةلادو  في  
. ت  على ذلك أ  ارتفار ةجم السلالالالالج المن ولة يةني  ي 15ا بشلالالالاني  ب ر عن طري  االالالالاتخدام الالالالافن أكبر ةجماً 

ن و الانخفاض. ن د أ  تيا ة عد  مزو ي خدمار الن ي الذ ن  دخلو  إلى السلالالالالاوس واتجاب أالالالالالاةار الشلالالالالا ن 
يمنن أ  ي در في الأالالاواس ة م تفضلالاي عملية التوة د الجارية في قطار الن ي الب ري بال اويار  هذا لا

 .ي 16ا إلى نشأة هيني اةت اري  ؤ ي إلى إةباط المنافسة بطري ة متةمدة

المبلالااشلالالالالالالالالالالالالالار.  ومن النلالااةيلالاة الةمليلالاة،  لزم توافر ةلالاد أ نى من ال جم لتبرير إنشلالالالالالالالالالالالالالالااا خلالادملالاة للن لالاي   -47
 تةل  بالن ي الب ري، تشلالا ر الت د رار إلى أ  الاعتما  على خط منت م مباشلالار ان ي بال اوياري ن ن   وفيما

 .ي 17ا في المائة 9نلد ن  ؤ ي إلى انخفاض ت اليف التجارة ننسبة 

ويمنن أيضلالالالالالالالالااً م ة ة هذب الة قة السلالالالالالالالالاببية في الاتجاب الآخرأ فإذا انخفض ةجم التجارة، من  -48
 متوقج أ  ترتفج أاةار الش ن، وتُلغى الخدمار من ورلى بةض الموانئ والبلدا .ال

  

 .أ2021الأون تا ،  ي14ا
 Haakon L, Asbjørnslett BE and Strømman AH, 2012, The importance of economies of scale for ي15ا

reductions in greenhouse gas emissions from shipping, Energy Policy, 46:386–398; UNCTAD, 

2021a, chapter 4. 
 .TD/B/C.I/CLP/49 ي16ا
 .Shepherd B, 2017, Trade costs and connectivity, unpublished, Developing Trade Consultants ي17ا
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 الرعط بخدمار خطوط الم ةة الب رية المنت مة من خ ل موانئ ال اويار  

لما  انت شلالالار ار الن ي الب ري بال اويار تتأثر بالطل  على التجارة في ال اويار، ف د تضلالالايف  -49
عد   8ي شلابنة خطوط الم ةة الب رية المنت مة الخاصلاة نبا. ويب ن الشلاني  تلغي بةضلااً من الموانئ ف أو

الموانئ الب ريلالالاة المشلالالالالالالالالالالالالالاموللالالاة بخلالالادملالالاار الن لالالاي الب ري لل لالالااويلالالاار على الخطوط المنت ملالالاة. وةتى أوائلالالاي 
،  ا  هنا  اتجاب طويي الأجي ن و توالالالالالايج الشلالالالالابنة، ثم أخذر الأرقام في الانخفاض منذ ذلك 2019 عام

ي جل آخر انخفاض هام في أع اب نداية ال رب في أو رانيا، ول ن  بدو أ  الاتجاب النزولي الةام  ال  ن. والالاُ
 ااتمر لأكثر من ث ر انوار.

في الشلالالالالالابنة من عدمظ، ومن ن ن هذب  ة ن تختلح الأالالالالالالاباب التي قد تفسلالالالالالار إ ران م ناا ما وفي -50
رافي، فإ  الاتجاب النزولي الأخ ر يمنن أ  الأالالالالالالالاباب المناط  النائية والسلالالالالالالاوس والبنية الت تية والموقج الجغ

ينو  نتيجة لاجتمار الجغرافية المتغ رة للتجارة امثي الالالالالا الالالالالاي التوريد التي أصلالالالالاب ت أق لالالالالاري والاتجاهار 
 ال ائمة في ال طار الب ري امثي التوة دي.

  8الشني 
 لمنتظمةبياناة فصلية عن عاد ماانئ الحاوثاة المشمالة ب اماة خطاط الماحة ال حرثة ا

 
 .MDS Transmodalالأون تا ، ااتنا اً إلى نيانار مست اة من قاعدة نيانار  الم در 

 ، الرعج الرابجQ4، الرعج الثالمأ Q3، الرعج الثانيأ Q2، الرعج الأولأ Q1 المخت رار 

التاريخية الطويلة الأجي  التطورار التي قد توةي بأ  الاتجاهار من  وشلالابدر الفترة الأخ رة عد اً  -51
يأ وتا ر أالالالاةار الشلالالا ن  8أخذر تتغ ر. بالفةي ندأ  نخفض عد  الموانئ في شلالالابنة الن ي الب ري االشلالالاني  

الولايار المت دة، تا ر ت اليف الاةتفاظ   والجدوليأ وفي 7والاالالالالالالالالالالالالات جار تيا ة  ب رة اان رايي الشلالالالالالالالالالالالاني  
 ي.5ني بالمخزونار تيا ة طفيفة م ارنة نت اليف الن ي االش

يطول أمدها. وقد تشلالالالالالالا ر  ويأتي بةض هذب التغ  رار  نتيجة مباشلالالالالالالارة لأتمة اللوجسلالالالالالالاتيار وقد لا -52
 تغ  رار أخرى إلى ت ول طويي الأجي في الاتجاب ناجم، في جملة أمور، عن تغ ر في جغرافية التجارة.

2006 Q1 , 834 

2019 Q1 , 975 

2022 Q3 , 912 
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 التاقعاة والمار المرتق ة علا صع ا السياسة العامة -مالثاا  
تزال الةمليار على صلالالالالاة د الالالالالا الالالالالاي التوريد الةالمية م فوفة بالمخاطر والشلالالالالانو . والالالالالاينو    لا -53

ل تجاهار الطويلة الأجي ن و ت  لالا ر الالا الالاي التوريد وتنويج المور  ن تأث ر على الالا الالاي التيمة الةالمية 
الالالالالالالالباً نتيجة   وجغرافية التجارة. وعلى وجظ الخ لالالالالالالاوص، من المتوقج أ  تتأثر التجارة على مسلالالالالالالاافار طويلة

 .ي 18ا ارتفار ت اليف الن ي، والا طرابار في الخدمار اللوجستية، والاةت اكار الج وايااية

ويج  أ  يسلالالالاتةد الفاعلو  التجاريو  ووا لالالالاةو السلالالالاياالالالالاار لمسلالالالات بي قد  تسلالالالام فيظ الن ي الب ري  -54
الأخرى، مثي الإه س   نزيا ة الت اليف والت لبار. ثم إ  أتمة الالالالالالالالالالالالا الالالالالالالالالالالالاي التوريد وعد  من أجرال الإنذار

المؤقلات ل نلااة السلالالالالالالالالالالالالالاويس وال رب في أو رانيلاا، إلى جلاانلا  الت لبلاار المتزا لادة في قطلاار الن لاي الب ري وتراجج 
موثوةية الجدول الزمني ل ر ة السلالالالافن،  لبا عوامي ت م الشلالالالااةن ن و ذلك ال نومار على الاالالالالاتثمار في  

 نناا قدرة الةمليار اللوجستية على ال مو .

لإ لالاافة إلى الا لالاطرابار الأخ رة والمسلالاتمرة،  تة ن أيضلالااً أ  يسلالاتةد الفاعلو  في قطار الن ي  وعا -55
الب ري وعم ؤهم لانت لاال ال طلاار في مجلاال الطلااقلاة، اللاذي يُةلادل  لالالالالالالالالالالالالالاروريلااً إذا  لاا  لل طلاار أ  ي    هلادفلاظ  

ن الشلالانو  التي ت وم المتمثي في ال د بشلالاني  ب ر من انبةاثار هاتار الدف  ة. وي تر  هذا الت ول بةد  م
 ةول أنوار الوقو  في المست بي وأنوار السفن وآثار ذلك على خدمار وشبنار الن ي الب ري.

وعلاالن ر إلى أوجلاظ علادم الي  ن هلاذب واةتملاال ارتفلاار ت لااليف الن لاي وتيلاا ة الت لبلاار في المسلالالالالالالالالالالالالالات بلاي  -56
 التالية  المن ور، يج  على وا ةي السيااار أ   وجبوا اهتمامبم إلى المسائي

بذل جها منتظم لأجس بناء قارة قطاع النقس ال حري والماانئ ال حرثة علا الصككككماد    اأي 
ي تان م دمو الخدمار اللوجسلالالالالالالالالاتية الب رية إلى ت سلالالالالالالالالا ن فبمبم ل تمية نناا ال درة على ال لالالالالالالالالامو  ومن ثم 

 لالالالالالاج الأون تا  مبا   الاالالالالالالاتثمار في البياكي الأالالالالالالااالالالالالالاية والخدمار والةمليار والمبارار المناالالالالالالابة. وقد و 
 أي 19ا توج بية ومذ رار ت نية شاملة ت دم ةلولًا عملية في هذا ال د 

تأثرر  فااة الأن مة اللوجسلالالالالالاتية  ث راً خ ل الجائ ة. وأ ى   تيسكككك ر التجارة والرقمنة  ابي 
ونية ذلك إلى تيا ة الضلالالالالالاغط من أجي مواصلالالالالالالة الإصلالالالالالا ح وتيا ة الاالالالالالالاتثمارار في الرقمنة والوثائ  الإل تر 

الطل  على نرامي الأون تا    19-والأتمتة وه رها من تدان ر تيسلالا ر التجارة والن ي. وتا  خ ل جائ ة  وف د
في مجالار أتمتة الجمار ، والتجارة الإل ترونية، ورصلالا ح الموانئ، والموانئ الذ ية، وتيسلالا ر التجارة، ومن 

 أي 20ا المتوقج أ  ت ب  هذب الأ وار أكثر أهمية في المست بي

يمنن أ  يسلالالالالالالااعد الاعتما  على عد  أكبر من المور  ن،   المنافسكككككة وخياراة التناثع  اني 
بخدمار الن ي الب ري، على ال د من المخاطر وتةزيز قدرة الالالالا الالالالاي التوريد   الالالالاواا أتةل  الأمر بالسلالالالالج أم

ا ن نبا، ورصلالالاد على ال لالالامو . ويمنن أ  يسلالالااعد وجو  الالالالطار وطنية قوية مةنية بالمنافسلالالاة، والتةاو  فيم

  

 .ن2022الأون تا ،  ي18ا
 ,https://unctad.org/news/building-resilient-maritime-logistics-challenging-times; UNCTADانلالالالا لالالالارايي   ي19ا

2022d, Building Capacity to Manage Risks and Enhance Resilience: A Guidebook for Ports, 

UNCTAD/TCS/DTL/INF/2022/3, Geneva أيضلالالالالالالالالالالالالااً   ان رايي   أ  https://tft.unctad.org/documents/report-on-

the-trainfortrade-special-course-building-port-resilience-against-pandemics-bpr/ .  
 ,UNCTAD, 2020, UNCTAD Toolbox: Delivering Results, third edition (United Nations publication ي20ا

Sales No. E.20.II.D.5, Geneva). 
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أالالالالالالالالالالاواس الن ي الب ري، على إتاةة الإمنانية للشلالالالالالالالالالااةن ن ل ي يختاروا من ن ن مجموعة متنوعة من م دمي 
 أي 21ا خدمار الن ي

تتلالاأثر التجلالاارة  اخلالاي المنط لالاة الواةلالادة  التفكاييكاة التجكارثكة امقليميكة واللاجسكككككككككتيكاة  ا ي 
، والا لالالاطرابار اللوجسلالالاتية، والاةت اكار السلالالاياالالالاية عموماً ندرجة أقي نت لبار ت اليف الن ي الب ري الدولي

. وقد أُكلند على أ  وجو  الالالالا الالالالاي ةيمة قوية على ال لالالالاة د الإقليمي أمري  لالالالاروري لت     قدرة  ي 22ا الةالمية
. ويمنن تةزيز فةالية الاتفاةيار التجارية الإقليمية باتخاذ تدان ر  ي 23ا اقت لالالالاا ار نلدا  أفريتيا على ال لالالالامو 

السلالاياالالاة الةامة المتةل ة باللوجسلالاتيار التجارية. وينطوي الةد د من تدان ر تيسلالا ر التجارة على مضلالامار  ي ف
التةاو  الوث   ن ن البلدا  المجاورة والشر اا الإقليم  ن. ويمنن أ  تساعد الأاواس الإقليمية لخدمار الن ي 

السلالالااةلية وتجن  الن م ال ائمة   أيضلالالااً على ال د من أوجظ عدم ال فااة، بسلالالابي منبا ت رير خدمار الم ةة
 .ي 24ا على ةجز ة ة من البضائج المن ولة

    

  

 .TD/B/C.I/CLP/49أ 7الأون تا ، ي در لاة اً، الف ي  ي21ا
 ,Nicita A and Saygili M, 2021, Trade agreements and trade resilience during COVID-19 pandemic ي22ا

Research Paper No. 70, UNCTAD. 
 UNCTAD, 2022c; Chronicle, 2022, Strong regional value chains imperative for Africa’s economic ي23ا

resilience, 11 August. 
 UNCTAD, 2018b, Rethinking Maritime Cabotage for Improved Connectivity, Transport and Trade ي24ا

Facilitation Series, No. 9 (United Nations publication, Geneva). 
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