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 مقدمة  
عُقدت الدورة السادسة لجتماع الخبراء المتعدد السنوات المعني  بالنقنيل واللوجسنيتيات  

تشرين  ٢٣إلى  ٢١التجارية وتيسير التجارة في قصر الأمم في جنيف، سويسرا، في الفترة من 
 .٢٠١٨الثاني/نوفمبر 

 موجز الرئيس -أولا  
 الجلسة العامة الفتتاحية -ألف 

على  في كلمتها الفتتاحية،شددت مديرة شعبة التكنولوجيا واللوجستيات بالأونكتاد،  -١
للاقتصنينياد العنينيالمل، وللجهنيود الرامينينية إلى دقينينيق أ نينيدا  بالنسنينيبة بحنير  أهمينية الشنينيحن والنقنينيل ال

 و اعتماد الستراتيجية  ٢٠١٨التنمية المستدامة. وأشارت إلى دقق إنجاز بارز في نيسان/أبريل 
نقل  الأولية للمنظمة البحرية الدولية المتعلقة بخفض انبعاثات غازات الدفيئة الناشئة عن قطاع ال

ضافة إلى ذلك، ثمة حاجة إلى دسين فهنيم الفنيرو والتحنيديات المرتبطنية بالرقمننية. البحر . وبالإ
بلدان الأخرى  وقالت إن الأونكتاد على أ بة الستعداد لمساعدة البلدان النامية والتعاون مع ال

 من أجل "توحيد الأداء" لتحقيق أولويات الخطة العالمية لنقل البضائع المستدام.

 ٢٠٣٠ستدام في دعم خطة التنمية المستدامة لعام نقل البضائع الم -باء 
 من جدول الأعمال( ٣)البند 

قال رئيس قسم النقل في الأونكتاد، في سياق تقديم  ذا البند من جدول الأعمال، إن  -٢
م  النقل المستدام يؤد  دوراا مهماا في دقيق أ دا  التنمية المستدامة. وأضا  أن النقل المستدا

بها في العمليات العالمية، كاتفنياق بارينيس المعتمنيد بوجنيب اتفاقينية الأمنيم المتحنيدة مسألة معتر  
الإطارية بشأن تغير المناخ، ومبادرة التنقل المستدام للجمينيع. وأشنيار إلى أن التركينيز علنيى النقنيل 

عنين النيزخم الننياجم عنين السنيتراتيجية الأولينية  البحر  يعكس الأهمينية القتصنيادية للقطنياع، فضنيلاا 
. وأفنياد نن اجتمنينياع ٢٠5٠ة البحرينية الدولينية منين أجنيل خفنينيض النبعنياثات ملنيول عنيام للمنظمني

الخبراء المتعدد السنوات المع  بالنقل واللوجستيات التجارية وتيسير التجارة شرع في إبلاغ الدول 
الأعضاء في الأونكتاد بخطة خفض انبعاثات الكربون في قطاع الشحن البحنير ، وثاثار نيا علنيى 

نقل والتجارة، وتجارب البلدان المستفيدة التي تلقت مساعدة تقنية من الأونكتاد من تكاليف ال
 أجل نقل البضائع المستدام.

 التطورات الأخيرة في السياسات العالمية المتعلقة بالمناخ  
في التطنيورات الأخنينييرة في السياسنيات العالمينينية المتعلقنية بالمننينياخ ناقني  فريقنينيان منين الخنينيبراء  -٣

البحرية الدولية، وثاثار  ذه التطورات على النقل البحر  الدولي. وتألف الفريق الأول المنظمة  إطار
 من ممثلين عن المنظمة، وأمانة الأونكتاد، وكلية لندن الجامعية؛ وتألف الفريق الثاني من ممثلنيل

 و البنك الدولي.؛ وكلية لندن الجامعية؛ CE Delft منظمة
أهمية النقل البحر ، مشيراا إلى النمو المتوقع في الطلب العالمل على اورين أحد المحوأبرز  -4

نقل  النقل البحر . وقال إن البلدان النامية تسهم إسهاماا كبيراا بوصفها مستخدمة لخدمات ال
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البحر  ومنتجة لها. وعلاوةا على ذلك، أشنيار إلى الحاجنية إلى فصنيل نشنيان النقنيل البحنير  عنين 
 تكاليفه الخارجية.

وشرح محاور ثاخر الجهود التي تبذلها المنظمة البحرية الدولية للحد من انبعاثات غازات  -5
الدفيئة. وفيما يتعلق بالمتطلبات الإلزامينية ذات الصنيلة النيواردة في التفاقينية الدولينية لمننيع التلنيو  

ن كنينيانو   ١)المرفنينيق السنينيادم(، منينين المتوقنيع أن يبنينيدأ العمنينيل في  ١٩٧٣الننياجم عنينين السنينيفن، لعنيام 
نسبة الكبريت في  في المائة ٠.5بالقرار القاضل بتحديد نسبة  ٢٠٢٠ الثاني/يناير حداا أقصى ل

ومن الأرجح أن يؤد  ذلك إلى ارتفاع في أسعار زيت الوقود؛ ولذلك  .زيت الوقود، وزناا بوزن
التزام المنظمة بعالجة انبعاثات ويتجلى من الضرور  إدراك ثاثار  ذا التدبير على النقل البحر . 

زات الدفيئنينية النا نية عنينين النقنيل البحنينير  في وضنينيع اسنيتراتيجيتها الأولينينية بشنيأن  نينيذه المسنينيألة. غنيا
خطنية العمنيل للمتابعنية النيتي تركنيز علنيى أننيواع الوقنيود  ٢٠١٨واعتمُدت في تشرين الأول/أكتنيوبر 

 البديلة، والتكنولوجيا، والبحث والتطوير، والتمويل. 
اتيجية الأولية تركز على ضرورة تقييم مدى تأثير وقال المحاور، رداا على سؤال، إن الستر  -6

قبل اتخاذ مثل  ذه التدابير. وأضا  بالقول إن زيادة   تدابير الحد من غازات الدفيئة على الدول
كفاءة استخدام الطاقة يؤد  إلى انخفاض تكاليف النقل. ورغنيم أن التكنولوجينيات قنيد تكنيون 

لى النخفنياض بنيرور الوقنيت. وأشنيار، في سنيياق النيرد با ظة في بداية الأمر، فنينن التكنياليف لينيل إ
على تعليق من محنياور ثاخنير، إلى أن قطنياع النقنيل البحنير  كنيان أول منين اعتمنيد تنيدابير إلزامينية في 

. وفيمنيا يتعلنينيق  ثار  نيذه التنيدابير علنينيى المنيوانل في النيدول الجزرينينية الصنيغيرة النامينينية، ٢٠١١ عنيام
الحكومات في  ذه المسنيائل  تدبرالدول وبضرورة  اعتر  المحاور بالتحديات التي تواجهها تلك

الستراتيجية التي تتطلب أيضاا دعماا مالياا. وقال إن المساعدة التقنية التي تقدمها المنظمة، مثلاا 
 في شكل شراكات عالمية بشأن كفاءة الطاقة البحرية، تراعل المسائل المتعلقة بالموانل.

وعنينينينيرض محنينينينياور ثاخنينينينير التجا نينينينيات الرا ننينينينية في التجنينينينيارة البحرينينينينية والشنينينينيتراطات المتعلقنينينينية  -٧
سنينة المقبلنية. وقنيال إن النقنيل البحنير   5٠إلى  ٣٠بانبعاثات ثنائل أكسيد الكربون في فنيترة النيني 

ناجم عن  ال يمكن أن يحقق نمواا ويسا م في الوقت نفسه في خفض كثافة ثنائل أكسيد الكربون 
بغل نقل البضائع، ع ن ي دقيقه في حال لى النحو الذ  تبينه نماذج السيناريو ات وتفاصيل ما 

ر إلى أن درجة مئوية. وأشا ١.5)مستوى الطموح الأقل( و بدرجتين مئويتين ارتفاع درجة الحرارة
علنيى النبعنياثات في المسنيتقبل. وأكنيد علنيى يمكنين أن ينيؤثر في قطنياع النقنيل البحنير   مزيج الوقود

. فنيالتحول إلى ٢٠٣٠ت لتحقيق تغينيير جنيذر  في أننيواع الوقنيود ملنيول عنيام ضرورة اتخاذ خطوا
أنواع وقود للسفن عديمة النبعاثات أمر ل غنى عنه. فأياا كان معدل خفض انبعاثات الكربون، 

. وأضا  سنة المقبلة ١5إلى سنوات  ١٠في فترة الني ينبغل لهذه الأنواع من الوقود دخول السوق 
نتاج الطاقة المتجددة والإمكانيات التقنية الكبيرة لإنتاج الطاقة المتجددة أن انخفاض تكاليف إ
 يبعثان على التفاؤل.

وقال المحاور، رداا على سؤال، إن التحول إلى الوقنيود الخفنييض الكربنيون والوقنيود العنيديم  -٨
خر، النبعاثات قد ينطو  على تكاليف، أما توزع  ذه التكاليف فغير مؤكد. ورداا على خبير ثا

أشار المحاور إلى أن تسارع الحترار العالمل يقلص الحيز الزم  المتاح للتحول إلى الوقود العنيديم 
النبعاثات. وفيما يتعلق بالحتراق الداخلل، فنينن التحنيول إلى خنيلايا الوقنيود قنيد يكنيون ممكننياا، 

رعة قنيد تسنيبب ولكنه سيستغرق وقتاا. وأعرب أحد الخبراء عن القلق لأن الحنيدود الإلزامينية للسني
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اختلالت في الأسواق، في حين رأى خبير ثاخر أن الأمن الغذائل والتأ نيب للكنيوار  همنيا منين 
 العتبارات المهمة للدول الجزرية الصغيرة النامية. 

وعنيرض محنياور بعنينيض تنيدابير الحنيد منينين غنيازات الدفيئنية المدرجنينية في السنيتراتيجية الأولينينية  -٩
ل لثمانية تدابير قصيرة الأجل مرشنيحة لخفنيض انبعنياثات للمنظمة البحرية الدولية. وكشف دلي

غازات الدفيئة، تعُتبر ذات تأثير مباشر على انبعاثات غازات الدفيئة، أن التدابير التنفيذية فقط 
ية ستؤد  ٢٠٣٠ ل التي يرُجح أن تفل بستوى طموح عام  . والأرجح أن الستراتيجية الأول

يتعلق بالتدابير المتوسطة والطويلة الأجنيل، ثمنية حاجنية . وفيما خفض سرعة السفن إلى مزيد من
إلى التحول من الوقود الأحفور  إلى أنواع الوقود الخفيضنية النبعنياثات أو العديمنية النبعنياثات. 

فصاعداا، سيزداد استخدام الوقود العديم الكربون أو الخفيض الكربون،  ٢٠٣٠واعتباراا من عام 
 م. وسيلزم تقييم ثاثار  ذا الستخدا

وفي سياق مناقشة التدابير المستندة إلى السوق، ل سيما تلك النيتي تركنيز علنيى تسنيعير  -١٠
الكربنيون وتأثير نيا علنيى خفنينيض انبعنياثات الكربنيون في قطنياع النقنينيل البحنير ، قنيال خبنيير ثاخنينير إن 

طن /دولراا  ٨٠إلى  4٠تكلفة انبعا  ثنائل أكسيد الكربون ينبغل رفعها إلى مستوى يتراوح من 
للوصول  ٢٠٣٠دولر/طن ملول عام  ١٠٠إلى  5٠ومستوى يتراوح من  ٢٠٢٠عام  ملول

ية دصيل  ١.5إلى مستوى احترار قدره  درجة مئوية ودرجتين مئويتين. ويمكن للحكومات المحل
سنيعر الكربنينيون علنيى أسنينيام رسنينيم تفرضنيه علنينيى وقنيود الصنينيهاريج، كمنينيا يمكنين تسنينيديد السنينيعر إلى 

نقل صندوق عالمل، وبذلك تتحقق فائد ة مزدوجة لأن الأموال يمكن إعادة توزيعها إلى قطاع ال
 دعم القتصادات التي تأثرت بشكل سلبي وغير متناسب.توجيهها لالبحر  أو 

وأشار أحد الخبراء إلى أن سعر الكربون يمكن أن يسبب مشاكل إذا لم يطُبنيق التنظنييم  -١١
يصنينينيعب الحصنينيول علنينيى القبنينينيول بشنينيكل موحنينيد في  ينينيع أعنينينياء العنينيالم. وعنينيلاوةا علنينينيى ذلنينيك، قنينيد 

ثغرات وأن  السياسل. بيد أن دديد سعر عالمل للكربون من شأنه أن يساعد على منع وجود 
 يضمن تكافؤ الفرو.

 التحديات والفرص التي تنطوي عليها السياسات العالمية المتعلقة بالمناخ  
لعالمينية المتعلقنية االتي تنطو  عليها السياسات استطلع فريق خبراء التحديات والفرو  -١٢

القائمة على السنيوق والمطبقنية علنيى النقنيل البحنير  النيدولي.  المحتملة بالمناخ، با في ذلك الآليات
الخدمات الستشارية البحرية الجامعية،  و يئة وتألف الفريق من ممثلل صندوق الدفاع عن البيئة،

 وجامعة ريو د  جانيرو.
أشنينيار إلى أن الوضنيع التجنيار  للبلنيد وبعُنيده عنينين وعنيرض أحنيد المحنياورين حالنية البرازينيل. ف -١٣

لنيدى  مثيلتها أسواق الستهلاك الرئيسية يجعل كثافة الكربون لكل طن يصدره البلد أعلى من
المنافسين. ولذلك، فنن تسعير الكربون سيكون له تأثير أكبر على تكاليف النقل من البرازيل إلى 

  التي حنيدداا المنظمنية البحرينية الدولينية، جنيرى أسواق الستهلاك. ولكل دقق البرازيل الأ دا
النظر في مجموعة من التدابير، منها خفض سرعة السفن، واسنيترداد الحنيرارة، وتنظينيف رفااسنيات 

، سيتطلب الأمر كمية كبيرة ٢٠5٠السفن. ولكل تفل البرازيل باشتراطات المنظمة ملول عام 
ى سعراا وأعلنيى منين حينيث تكنياليف الفنيرو من الوقود الأحيائل. وقال إن الوقود الأحيائل أعل

البديلنينية. ولضنينينيمان اسنينينيتمرار الوقنينينيود الأحينينينيائل، ينبغنينينيل رفنينينيع سنينينيعر كربنينينيون الوقنينينيود الأحينينينيائل إلى 
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نمو عن اا دولر  ١5٠ عو لكل طن من ثنائل أكسيد الكربون. وأسفرت مختلف سيناريو ات ال
ع ثاثار أكبر على قطاعات محددة. في المائة في الناتج المحلل الإ الي، م ٣إلى  ١فاقد يتراوح من 

وأضا  أن ثاليات السياسات ينبغل أن تشمل التدابير الحمائية للبلدان التي قد تتراجع قنيدراا 
 التنافسية التجارية.

وأشار المحاور، في سياق الرد على أحد الخبراء، إلى أن أحنيد الخينيارات المناسنيبة للبرازينيل  -١4
، ودسنيين الهياكنيل التجنيار  لقتصاد ، والحنيد منين الضنيعف و تنويع القتصاد، وتعزيز النمو ا

تقدم  الأساسية للنقل على الصعيد المحلل. وثمة خيار ثاخر  و تصميم نماذج قائمة على السوق 
 نظاماا  جيناا يجمع بين الشتراطات والضرائب المتعلقة بكثافة الكربون، وتقديم تعويضات.

أن الكيفية التي يمكن بها للصناعة أو للبلدان أن على استفسار من أحد الخبراء بشاا ورد -١5
دمل نفسها من الآثار الأوسع نطاقاا لخفض انبعاثات الكربون في قطاع النقل البحر ، أوصى 
المحاور بالتمييز بين الإجراءات التي يمكن أن تتخذ ا البلدان نفسها والتدابير التي ينبغل اتخاذ ا 

 على الصعيد الدولي. 
إلى الخيارات المختلفة المتاحة لمعالجة الآثار السلبية المحتملة غير المتناسبة علنيى  وبالنظر -١6

الدول نتيجة تنفيذ تدابير خفض غازات الدفيئة الناتجة عن السفن، أشار محاور إلى إمكانية دمج 
 ذه الخيارات؛ فلا يوجد خيار واحد يناسب الجميع، فلكل خيار مزاياه وعيوبه. ويعتمد الخيار 

لمناسب على التدبير المع  والآثار المحددة على البلدان المعنية. وأضا  أن الخيارات ذات الصلة ا
تشنينيمل اتقنينياء الآثار السنينينيلبية. ويتمثنينيل خينينينيار ثاخنينير في اسنينينيتخدام الإينينيرادات المتأتينينينية منينين تسنينينيعير 
الكربون. ويمكن استخدام الإيرادات لدعم جهود خفض انبعاثات الكربون من النقل البحنير  

طرينينيق السنينيتثمار في مجنينيال البحنينيث والتطنينيوير، وتبنيني  ونشنينير الخينينيارات المنخفضنينية الكربنينيون، عنينين 
ومساعدة المصدرين في المناطق النائية ومصدر  السلع المنخفضة القيمة. وأشار المحاور إلى خيار 
ع ثالث يتعلق ببناء القدرات والتعاون التق . وقال إن التعاون بين الوكالت والتكامل مع المشاري
 والبرامج القائمة، مثل مشاريع وبرامج الأونكتاد سيكون مفيداا، بل ضرورياا في بعض الحالت.

واستفسنير أحنينيد الخنينيبراء عنينين ثاثار خفنينيض انبعنينياثات الكربنينيون علنينيى البلنينيدان النامينينية غنينيير  -١٧
في  الأساسية لبعض التحديات اللوجستيةالتصد   الساحلية. فأشار المحاور إلى أن من الممكن

بلنينيدان باسنيتخدام بعنينيض الخينيارات ثانفنينية النيذكر. وأعنينيرب خبنيير ثاخنينير عنين رغبتنينيه في معرفنينية تلنيك ال
إمكانية استخدام الأموال المخصصة للتكيف مع تغير المناخ في البنية الأساسية للنقل الساحلل، 

 ول سيما الموانل في الدول الجزرية الصغيرة النامية.
يدة وجدول زم  لضمان اتخاذ إجراءات وقال أحد المحاورين إن من الملح وضع خطة ج -١٨

فعالة وفي الوقت المناسب، با في ذلك ما يتعلق بالمشاركة في الجتماعات ذات الصلة. وأشار 
إلى أن خفض انبعاثات الكربون من سفن الشحن ينطو  على فرو ودديات. فتحديد سعر 

نولوجينيا. ومنين شنيأن ذلنيك أن للكربون يمكن أن ينيدر أمنيوالا للمشنياريع الإرشنيادية ولختبنيار التك
 يخفض تكاليف مصادر وتكنولوجيات الطاقة المتجددة. 

وواصل النقاش فريق خبراء ثاخر، تألف منين ممثلنيين لصنيندوق النيدفاع عنين البيئنية، وغرفنية  -١٩
والقطاعينية تننياولوا المنظنيورات القطرينية  الشحن البحر  الدولينية، وجامعنية جننيوب المحنييط الهنياد ،

 لمجتمع المدني.عن وجهات نظر ا فضلاا 
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وأشنيار الفرينينيق إلى أننينيه نظنينيراا إلى زيادة تعنينيرض دول جنيزر المحنينييط الهنينياد  لنيني ثار السنينيلبية  -٢٠
المحتملة لتدابير خفض انبعاثات الكربون من سفن الشحن، لس الحاجة إلى دسنيين فهنيم  نيذه 

تأثنينيير  الآثار. وأضنيا  أن التصنينيد  للكنيوار  أمنينير مهنينيم لهنيذه البلنينيدان وينبغنينيل تناولنيه بالنظنينير إلى
الكنيوار  الطبيعينية علنيى تكنياليف النقنيل والأمنين الغنيذائل وإيصنيال الإمنيدادات. بينيد أن محدودينينية 
البينيانات المتعلقنية بتكنينياليف النقنيل تجعنينيل تقينييم الأثنينير عملينية صنينيعبة. وثمنية حاجنينية ماسنية إلى بننينياء 

ن عنيني القنيدرات وتقنيديم المسنينياعدة التقنينية والتموينينيل بسنيتوى أعلنيى منينين المسنيتويات الحالينينية، فضنيلاا 
الحاجة إلى حلول تكنولوجية أكثر ملاءمة للمنطقة. ومن المهم تيسير الشراكات بين القطاعين 

 العام والخاو، وتبادل المعلومات، ونقل التكنولوجيا.
اقنيتراح غنيير ر نيل يتعلنيق بتنيدبير طوينيل الأجنيل لخفنيض انبعنياثات وأشار الفريق أيضاا إلى  -٢١

،  نينيو الدولينية ء بنيين أعضنينياء غرفنية الشنيحن البحنينير غنيازات الدفيئنية، حظنينيل بقنيدر منين توافنينيق الآرا
إنشنينياء صنينيندوق دولي للبحنينيث والتطنينيوير في مجنينيال خفنينينيض انبعنينياثات غنينيازات الدفيئنينية، يمنينيول منينينين 
مساهمات البحث والتطوير التي تقدمها شركات الشحن البحر  لكل طن من الوقنيود البحنير  

اهمات منينين  ينينيع المشنيتراة للاسنينيتهلاك. وأضنينيا  أن ضنيمان تكنينيافؤ الفنينيرو والحصنينيول علنيى مسنيني
الأطرا  ر ن مصول القطاع على دعم من المنظمة البحرية الدولية والدول الأعضاء فيها. ومن 
الممكن أن تساعد الأمنيوال المجمعنية في بنيدء أنشنيطة البحنيث والتطنيوير المتعلقنية باسنيتحدا  وقنيود 

 لمجمعة.جديد خالٍ من ثنائل أكسيد الكربون، ومن الممكن أيضاا زيادة الأموال الأولية ا
بير  -٢٢ تدا وبينن الفريق أن قطاع النقل البحر  يفضل التدابير التشغيلية والتكنولوجية على ال

القائمة على السوق، التي يصعب تنفيذ ا في الشنيحن البحنير . وبينمنيا تؤينيد النيدول الجزرينية في 
ك التنيدابير المحيط الهاد   ذه التدابير من حيث المبدأ، ل غنى عن تعزيز فهم ثاثار وتبعنيات تلني

على الدول الجزرية الصغيرة النامية. وأشار أحد الخبراء إلى نتائج دراسة استقصائية للقطاع وإلى 
طلب لتخاذ إجراءات قدمتنيه أطنيرا  فاعلنية متنوعنية، أشنيارت فينيه إلى الحاجنية إلى تخفيضنيات في 

 انبعاثات الكربون من أجل دقيق أ دا  المنظمة. 
، يمكنين ٢٠٢٠بدأ تنفيذ ا في عام سيالمنظمة للكبريت، التي وذكر الفريق أن اللوائح  -٢٣

أن لثنيل دراسنينية حالنية إفرادينينية جينيدة بشنينيأن ثاثار التنظنييم علنينيى تكنياليف النقنينيل والتجنيارة. وعنينيرض 
خبير، يمثل موانل في منطقة البحر الكاريبي، أن يقدم بعض البينيانات للتحلينيل، حينيث أعلننيت 

لحنينيد الأقصنينيى الجدينينينيد لنسنينيبة الكبرينينينيت في سنينيت شنينيركات شنينينيحن زيادات في التكنينياليف بسنينينيبب ا
الوقود. وعلاوة على ذلك، فنن اللائحة السابقة، مثل شرن اسنيتخدام الننياقلات ذات الهيكنيل 
المزدوج، يمكن أن توفر بعض البيانات لأغراض التحليل والتوجيه بشأن ثاثار التدابير التنظيمية 

أسعار النفط والوقود منين المنيرجح أن على النقل البحر . وأشار خبير ثاخر إلى أن التقلبات في 
يكون لها أثر أكبر بكثير من أثر أ  سعر للكربون، وأن التجا ات الماضية أظهرت أن ارتفاع 

 أسعار الوقود أدى إلى تخفيض النبعاثات الصادرة عن الوقود. 

ة  للبضائع من منظور ممرات النقل والنقل العابر والدول إتاحة إمكانية النقل المستدام   الجزري
 الصغيرة النامية

منين منظنينيور للبضنينيائع نقنينيل المسنيتدام ال أعنيد فريقنينيان منين الخنينيبراء موضنيوع "إاحنينية إمكانينية -٢4
". وتألنيف الفرينيق الأول، النيذ  ضنينيم ممنيرات النقنيل والنقنيل العنيابر والنيدول الجزرينينية الصنيغيرة النامينية
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لغنينيوم )كنينينيوت  -ن استشنينيارياا دولينينياا، منينينين ممثلنينيين عنينينين الكينينيانات التالينينيةا منظمنينينية ممنينير أبينينينيدجا
وكالة تيسير النقل العابر في الممر الأوسط ) هورية تنزانينيا المتحنيدة(، و يئنية تنسنييق و ديفوار(، 

يا(.  النقل والعبور في الممر الشمالي )كينيا(، وأمانة الأونكتاد، ومجموعة ممر خليج والفيس )ناميب
وزارة النقل والتعدين في جامايكنيا، وتألف الفريق الثاني من ممثلل  يئة موانل أنتيغوا وبربودا، و 

نة وزارة و  ما الموارد الطبيعية في كندا )عن طريق وصلة فيديو(، وجامعة جنوب المحيط الهاد ، وأ
 الأونكتاد.

وقنيال أحنينيد المحنينياورين إن إطنيار الأونكتنينياد المتعلنينيق بنقنيل البضنينيائع المسنينيتدام يسُنينيتخدم في  -٢5
بحر  الممرين الشمالي والأوسط في أفريقيا، وكذلك في الدول الجزرية الصغيرة النامية في منطقة ال

  الكاريبي. وأشار إلى عقد حلقات عمل لبناء القدرات في شرق أفريقيا ومنطقة البحر الكاريبي بهد
تعزيز قدرات الجهات المعنية بالنقل في  ذه المناطق ولكينها من وضع وتنفيذ استراتيجيات مستدامة 

(، التي أدمجت مباد  ٢٠٢١-٢٠١٧لنقل البضائع. ووُضعت الخطة الستراتيجية للممر الشمالي )
اتيجية (، واستر ٢٠٢٣-٢٠١٨الستدامة. وبالإضافة إلى ذلك، أعُدت استراتيجية الممر الأوسط )

يات  (، والمرصد٢٠٢5-٢٠٢٠نقل البضائع المستدام في منطقة البحر الكاريبي ) الإقليمل للوجست
المستدامة )منطقة البحر الكاريبي(. وأشاد المحاور با يقوم به الأونكتاد من عمل في المنطقتين، 

يم ، وزيادة عدد واقترح أن يواصل الأونكتاد دسين  ذا الإطار، وتوسيع نطاق تطبيقه في الإقل
 أنشطة بناء القدرات. 

وأضا  المحاور أن  يئة الممر الأوسط أعدت، بدعم من الأونكتاد، استراتيجية لنقنيل  -٢6
عة تدعم وحُددت مكاسب ، باتباع نهج تشاركل. ٢٠٢٣-٢٠١٨البضائع المستدام للفترة  سري

دول وسائل النقل إلى السكك الحديدية والممرات المائية باستخدام ميرة تنجانيقا، الأمر الذ  
تؤثر  4٠سيؤد  إلى خفض تكاليف النقل بنسبة  في المائة. وأشار إلى أن عدداا من التحديات 

من السكك  على نقل البضائع في الممر. وتشمل  ذه التحديات الحاجة إلى إعادة تأ يل أجزاء
الحديدية ونظم الممرات المائينية النيتي تخنيدم بلنيدان الممنير الأوسنيط، والحاجنية إلى نظنيام سنيلس لتتبنيع 

من البضائع، وعدم كفاية السفن. وقال إن وكالة تيسير النقل العابر في الممر الأوسط تساعد، 
ية في ، في بناء القدرات في مجال النقل البحر  والخدمات رعاية الطلابلخلال برنامج  اللوجست

 المنطقة. 
فيذ  -٢٧ ن وفيما يتعلق بالممر الشمالي، سُلط الضوء على عدة أمور، منها وضع وإطلاق وت

( عقد ا ٢٠١6(؛ وحلقة عمل لبناء القدرات )٢٠٢١-٢٠١٧برنامج نقل البضائع الأخضر )
مج سبعة مجالت الأونكتاد، ودراسة أساسية لميناء مومباسا لتقدير انبعاثات الميناء. وتضمن البرنا

ودليله، ورصد الأداء، والتمويل. وكانت دراسة  مواضيعية، منها الدعوة والتوعية، وتقييم الشحن
المنيوانل ثمنينيرة شنيراكة بنينيين الأونكتنياد وبنينيرنامج الأمنيم المتحنينيدة للبيئنية. والنينيت التوصنييات الرئيسنينيية 

مفهوم نقل البضائع المستدام للدراسة رصد النبعاثات وتوحيد المقاييس في المنطقة. ونظراا إلى أن 
ل ينيزال جدينيداا في شنيرق أفريقينيا، منين الضنينيرور  التوعينية بنيه، ويحبنيذ أن يواصنيل الأونكتنياد تقنينيديم 

 الدعم في مجال بناء القدرات.
وأشار المحاور إلى أن ممر والفيس يهد  إلى دويل ممرات النقنيل إلى ممنيرات اقتصنيادية.  -٢٨

للوجسنينيتيات في تشنينينيجيع النقنينينيل والتجنينيارة في البلنينينيدان غنينينيير وقنينيال إن ناميبينينينيا تقنينير بنينينيدور النقنينينيل وا
الساحلية المجاورة، و و ما يمثل أولوية وطنية. وقال إن الشراكات بين القطاعين العام والخاو 



TD/B/C.I/MEM.7/18 

9 GE.18-22378 

أمر أساسل للتنمية القتصادية في المنطقة، حيث تشارك الحكومات في وضع السياسات وتطوير 
ثنيل القطنياع الخنياو القنيوة الدافعنية وراء النمنيو القتصنياد . الهياكل الأساسية ومراقبة الحنيدود، ويم

وتألنيف فرينيق خلنييج والفنييس منين كينيانات عامنينية وخاصنية وفنيرت بيئنية مواتينية للحنيوار والشنينيراكات 
والتعاون، ل سيما في مجالت تطوير الهياكل الأساسية. وأضا  أن  ذا الفريق أقام شراكة مع 

 وعنيدد منين معا نيد إدارة الممنيرات، ويسنير تنفينيذ مؤسسات مثل الداد الأفريقل والبننيك النيدولي
النظام الآلي العالمل للبيانات الجمركية )ثاسيكودا( في ناميبيا. واستهد  العمل المتعلنيق ننشنياء 

تعزيز وضع ناميبيا كمركز لوجستي. وشارك الفريق  ٢٠١4محطة طرفية جديدة للحاويات في عام 
وأشار المحاور إلى أن تنسيق الأنشطة المضطلع بها  أيضاا في برامج التدخل الجتماعل والتوعية.

 في المنطقة من قِبل منظمات مثل الأونكتاد يعزز  ذه الجهود ويجناِب الزدواجية.
نون  -٢٩ ورداا على استفسار، قال أحد المحاورين إن زمبابو  ستدُرج في أنشطة الفريق في كا

كة زمبنيابو  ومنيلاو . وبالإضنينيافة إلى حينيث منين المقنيرر وضنينيع بنيرنامج بشنيار  ٢٠١٩الثاني/يننياير 
 ذلك، يمكن تكرار أعمال الأونكتاد المنفذة في ممرات شرق أفريقيا في مناطق أخرى.

وأشنينيار المحنينياور إلى أن مشنينيروع ميننينياء تيمنينينيا في غنينيانا أدى إلى وضنينيع خطنينية عمنينيل تشنينينيمل  -٣٠
، وخطنيةا لتنفينيذ استراتيجية للحد من النبعاثات، وتقييماا سنوياا لأثنير النبعنياثات علنيى الصنيحة

الخدمات الصحية. وأكد الحاجة إلى الدعم التق  لتنفيذ أية استراتيجية تستند إلى الركائز الثلا  
للاستدامة التي حدد ا الأونكتاد لضمان سلامة الممرات. وثمة حاجة إلى التعاون مع الأونكتاد 

. وقنيال المحنياور إن النينيبرامج لتصنيميم بنيرنامج مشنيابه للنيبرامج المنفنيذة في الممنينيرين الأوسنيط والشنيمالي
الإقليمية ضرورية لتعزيز نقل البضائع المستدام، لأن  ذه البرامج أكثر ملاءمة من البرامج الوطنية 

 واد  إلى تقليص تأثير الإجراءات البيروقراطية.
وقدم أحد المحاورين، في عرضه، وصفاا لعمل الأونكتاد المتعلق بتيسير التجارة. فقال إن  -٣١
ناء القدرات  5٠كتاد ساعد أكثر من الأون ب بلداا في تنفيذ برامج تيسير التجارة وقدم دورات ل

والتنيدريب منينين أجنيل إنشنينياء لجنيان وطنينينية لتيسنينيير التجنيارة. وأشنينيار إلى أن نقنيص التموينينيل والمنينيوارد 
 النظنيام الآلي للبينيانات الجمركينيةيزال أكبر ددٍ يصطدم بنيه إنشنياء  نيذه اللجنيان. وأضنيا  أن  ل

بلداا، وأن بوابات المعلومات التجارية تسُتخدم لتلبية متطلبات البلدان  ٩٠يسُتخدم في أكثر من 
فيما يتعلق بالإبلاغ. وشجع المحاور المشاركين على المشاركة في استعراض منتصف المدة بشأن 

، و نينيو ٢٠٢4-٢٠١4مينينية غنيير السنينياحلية للعقنيد بنيرنامج عمنينيل فييننيا لصنينياد البلنيدان الناتنفينيذ 
 .٢٠١٩ستعراض المقرر إجراؤه في تشرين الثاني/نوفمبر ال
المناقشنية التالينينية، استفسنير خبنينيير عنينين كيفينية اسنينيتفادة البلنينيدان منين أفضنينيل ممارسنينيات  وفي -٣٢

الممنيرات و نينيل في المراحنينيل الأولى ل نتنينياج والتجنينيارة. ورداا علنينيى الستفسنينيار، أشنينيار محنينياور إلى أن 
نقل، في حين قال البلدان ماجة إلى النظر في تكوينها الجغ رافي للتأكد من استخدام أكفأ وسيلة 

 محاور ثاخر إن من الممكن تطوير  ياكل أساسية ومنتجات جيدة بالتواز  مع ضمان تيسير التجارة.
وقنينيال محنينياور إن النينيدول الجزرينينينية الصنينيغيرة النامينينية معرضنينية للكثنينينيير منينين مخنينياطر الكنينينيوار ،  -٣٣
المننينياخ في عمنيل الأونكتنياد. وأضنيا  أن الهياكنينيل  يسنيتلزم إدمنياج مسنينيائل تقلنيب المننياخ وتغنيير ممنيا

الأساسية للنقل الساحلل  و شريان الحياة للتجارة والطاقة والغذاء والسياحة. ومنين المنيرجح أن 
الهياكل الأساسية يكون لتغير المناخ والظوا ر الجوية البالغة الشدة ثاثار مباشرة وغير مباشرة على 

ثاثار تغير المناخ وتكييف  ٢٠٠٩منذ عام  نكتاد يتناولللنقل وعلى الخدمات. وأضا  أن الأو 
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البنى الأساسية للنقل الساحلل مع تغير المناخ، وذلك مثلاا في اجتماعات الخبراء وحلقات العمل 
ناخ على  ومن خلال مشروع للمساعدة التقنية. وقد استُكمل بنجاح مشروع بشأن ثاثار تغير الم

منطقة البحر الكاريبي وتعزيز قدرة الدول الجزرية الصغيرة للنقل الساحلل في الهياكل الأساسية 
النامية على التكيف. وانطلاقاا من العمل السابق للأونكتاد في  ذا المجال، واستجابةا للأولويات 
والوليات المتفق عليها، عزز المشروع قدرات واضعل السياسات ومخططل النقل ومدير  الهياكل 

ول علنينينيى فهنينينيم ثاثار تغنينينيير المننينينياخ علنينينيى الهياكنينينيل الأساسنينينيية للنقنينينيل الأساسنينينيية للنقنينينيل في تلنينينيك النينينيد
السنياحلل، ول سنييما المنينيوانل والمطنيارات، وقنيدرام علنينيى اتخنياذ تنيدابير التكينينيف المناسنيبة. والنينيت 
النتائج الرئيسية تقييم إمكانية التأثر بتقلب المناخ وتغيره في جامايكا وسانت لوسيا، مع التركيز 

بحر في على الضطرابات التشغيلي ياه ال بفعل م ة المحتملة وخطر غرق المطارات والموانل الدولية 
إطار سيناريو ات مناخية مختلفة. وأشار المحاور إلى أن الأونكتاد ينظر في المتابعنية الممكننية منين 

 أجل البناء على العمل المنُجَز وتوسيع نطاقه ليشمل منطقة البحر الكاريبي الكبرى وخارجها.
ور إلى حدو  عدة تطورات في منطقة البحر الكاريبي. فقد عقد الأونكتاد وأشار المحا -٣4

. وللمنينيرة الأولى،  عنينيت ٢٠١٨حلقنية عمنينيل إقليمينينية لبننياء القنينيدرات في بنينيربادوم في لوز/يولينيه 
بالنقنينيل، وأاحنيت للجهنينيات المعنينينية فنيرو المشنينياركة في حنينيوار  معنينينيةحلقنية العمنينيل جهنينيات مختلفنية 

يم والسعل إلى إيجاد حلول للتحديا ت القائمة، مثل الفتقار إلى البيانات المتعلقة بالنقل في الإقل
بشأن النقل في منطقة البحر الكاريبي. وقد أدى ذلك إلى اا والحاجة إلى اتخاذ نهج أكثر تنسيق

يمل  العمل على وضع استراتيجية إقليمية متكاملة بشأن نقل البضائع المستدام وإنشاء مرصد إقل
 ع، تتولى فيه رابطة إدارة الموانل في منطقة البحر الكاريبي دور الأمانة.لبيانات نقل البضائ

وقنيال المحنينياور إن رابطنية إدارة المنينيوانل تواصنينيل النيدعوة إلى مزينينيد منينين الرقابنية علنينيى تصنينيميم  -٣5
يضاا  تطلب أ ي الموانل في الدول الجزرية الصغيرة النامية لضمان الكفاءة والستدامة، الأمر الذ  

. وعلاوةا على ذلك، يمكن للرابطة أن تدخل في مزيد من الشراكات مع الأونكتاد بيانات موثوقة
لتمويل أنشطة مماثلة لبناء القدرات. وأعُرب عن الأمل في أن ييسر الأونكتاد تبادل الخبرات مع 

 الممرات وتكرار أفضل الممارسات والنجاحات التي دققت في إطار  ذا المشروع.
الحتياجنيات التدريبينية المحنينيددة في حلقنية العمنيل الإقليمينية، عقنيد الأونكتنينياد وبننياءا علنيى  -٣6

عاون  في مجال حلقة عمل وطنية لبناء القدرات والتدريب ت القيادة المراعية للبيئة في جامايكا، بال
مع وزارة النقل والتعدين، ورابطة سائقل الشاحنات في جامايكا، ووزارة الموارد الطبيعية في كندا. 

ت حلقة العمل الإقليمية فرصة للوزارة للتشاور مع الجهات المعنية بشأن المسائل المتعلقنية وأاح
بالسياسات التي ينبغل إدراجها في سياسة النقل الوطنية المنقحة. وأشار المحاور أيضاا إلى أن المجالت 

العام والخاو  التي تتطلب مزيداا من العمل ينبغل أن تركز على إقامة شراكات أخرى بين القطاعين
إجراء في مجال النقل، ووضع دليل تدريبي موحد ومقرر دراسل للسائقين. وأضا  أنه يجر  النظر في 

دراسة جدوى للنقل البحر  القصير المسافات وربط الدول الجزرية الصغيرة النامية في منطقة شرق 
 ريبي.، وذلك بالتعاون مع منظمة دول شرق البحر الكابخط جو البحر الكاريبي 

وفي سياق التطلع إلى تعزيز الشراكة المنشأة حديثاا مع الأونكتاد، طلب أحد المحاورين  -٣٧
 أن يقدم الأونكتاد أنشطة لبناء القدرات في المنطقة.

نقل  -٣٨ وأشار المحاور إلى أنه يجر ، في منطقة المحيط الهاد ، اتخاذ خطوات للتحول إلى ال
ارشال وضعت خريطة ملاحية تركز على خفض انبعنياثات المنخفض الكربون. وقال إن جزر م
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. ويمكن لهذه الخريطة أن تكون حافزاا للمنطقة. وقد دقق قدر كبير ٢٠5٠الكربون ملول عام 
ئط و ع  من النجاح في خفض انبعاثات الكربون في المنطقة بفضل الشراكات. ويعُد رسم الخرا

نقل  البيانات، وتنمية القدرات التقنية، والتمويل تحول إلى ال ت من أ م احتياجات المنطقة لكل 
المستدام. وأسهمت جامعة جنوب المحيط الهاد  في إعداد المواد التدريبية للأونكتاد عن طريق 
تبادل دراسات الحالت الإفرادية وأفضل الممارسات بشأن خفض انبعاثات الكربون من سفن 

ح أحد المحاورين أن يكرر الأونكتاد المشروع الكاريبي النقل في الدول الجزرية الصغيرة النامية. واقتر 
 في جزر المحيط الهاد ، لأن كلتا المنطقتين تشترك في العديد من أوجه التشابه. 

وفي كندا، تركز وزارة الموارد الطبيعينية الكندينية علنيى النقنيل وأننيواع الوقنيود البديلنية والنقنيل  -٣٩
لطاقنينية واسنينيتهلاكها. ويجنينير  اسنينيتطلاع مسنينينيألة النينيبر . ول توجنينيد بينينيانات كافينينية عنينين اسنينيتخدام ا

المسارات المنخفضة الكربون للنقل النيبر . وتشنيمل مبنيادرات الشنيحن الأخضنير تنيدريب السنيائق 
النيذكل منين أجنيل دسنينيين الكفنياءة في  ينيع أعنياء كننينيدا وكنيذلك في الأرجنتنيين وأسنيتراليا والبرازينينيل 

عزيز وشيلل وكولومبيا، بالتعاون مع الأونكتاد. وتلتز  وجامايكا ت ب م وزارة الموارد الطبيعية في كندا 
الجهود المبذولة فيما يتعلق بالشحن الأخضر وزيادة عدد الدورات التدريبية المقدمة وعدد المناطق 

 المتلقية للدعم.
نهج  -4٠ وأوضح محاور، في سياق الرد على سؤال، أن  يع السياسات والبرامج جزء من ال

تعاوني للخبرات المتكامل الذ  تتخذه كندا بشأن  النقل المستدام. فقد شاركت كندا في تبادل 
مع الأونكتاد. وبالمثل، أعربت حكومة فيجل عنين ا تمامهنيا بالتعنياون منيع الأونكتنياد في تقنيديم 
التدريب على القيادة المراعية للبيئة في المنطقة. وأشار أحد الخبراء إلى أن الدول الجزرية الصغيرة 

و ياكلهنيا الأساسنيية وإعنيادة اقتصاد ا الكاريبي ماجة إلى إعادة تنظيم النامية في منطقة البحر 
البناء في كل عام، ل سيما بعد موسم الأعاصير. وعلى نفس المنوال، قال أحد الخبراء إن  يع 
عاونها  ت تعزز  البلدان، والبلدان النامية والدول الجزرية الصغيرة النامية على وجه الخصوو، ينبغل أن 

 المستويات للتصد  لتغير المناخ وتعميم التكيف مع تغير المناخ في قطاع النقل.على  يع 

 الرقمنة ونظم ربط الموانئ  
استطلع فريق خبراء يتألف من ممثلين للرابطة الدولية لنظم ربط الموانل ولمشروع شبكة  -4١

م ربنيط المنيوانل، الموانل )بورت نت( )المغرب( مسألة تزاينيد الرقمننية فيمنيا يتصنيل بقنييم ومننيافع نظني
 تيسير التجارة.منظمة التجارة العالمية بشأن والروابط بنافذة وحيدة، واتفاق 

وأشار أحد المحاورين إلى أن الخطط التعاونية القائمة على التبادل الإلكتروني للبينيانات  -4٢
تكتسنينيب أهمينينية متزاينينيدة بسنينيبب التفنينياق المتعلنينيق بتيسنينيير التجنينيارة، النينيذ  دخنينيل حينينيز النفنينينياذ في 

ية بشأن لمنظمة البحرية الدوليةااتفاقية ، و ٢٠١٧ امع ، التي تسهيل حركة الملاحة البحرية الدول
ستصبح نظم ربط الموانل مصدراا رئيسياا ومن جهة أخرى،  .٢٠١٩ستدخل حيز النفاذ في عام 

 للمعلومات التجارية، لأنها من المرجح أن تتطور عو زيادة تكامل البيانات المستمدة من مصادر
 خارجية، مثل النظام الآلي لتحديد الهوية.

تها  -4٣ وقال المحاور إن فوائد استخدام نظم ربط الموانل تشمل توافر البيانات ودسين نوعي
عمليات الخلفية والجمركية، وزيادة العمليات المتعلقة بالبضائع في الموانل و لللتحقيق الوضع الأمثل 

 الحاويات. وزيادة حجم حركةالبضائع في الموانل، الإيرادات الجمركية، وتقليل وقت مكو  
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نل ثم مشروع شبكة الموانل )بورت نت( وأشار إلى أن  -44 بدأ في المغرب كنظام لربط الموا
تجارة،   دول تدريجياا إلى بوابة للتجارة تشمل الجهات الفاعلة القتصادية الأخرى المشاركة في ال

غطل المشروع عملية سلسلة الإمداد نكملها، ويشمل كالمصار  والمؤسسات المالية. واليوم، ي
البينيانات اللوجسنيتية والمالينية. ويمكنينين للمسنيتخدمين تنفينيذ الإجنينيراءات الإدارينية وعملينيات النينيدفع 
المتعددة القنوات، مما يمكن من دفع الرسوم والفواتير التجارية من خلال نفس المنصة. ويهد  

ية، ودسين نظام شبكة الموانل إلى دسين القدرة الت نافسية للمغرب، وتقليل التكاليف اللوجست
مناخ الأعمال التجارية. وقال إن الخدمات المقدمة من خلال منصة إلكترونية تركز على مشاكل  
كلٍ من المستوردين والمصدرين. ول غنى عن توافر القدرة على الوصنيول إلى البينيانات والتشنيارك 

ارك فيها على امتداد سلسلة التوريد بطريقة تخلو من التعد  فيها لبناء الثقة و ع البيانات والتش
على الخصوصيات. و ذا يمثل ددياا عند تصميم نظم ربط المنيوانل لأن عملينية إعنيادة اسنيتخدام 

 البيانات أو إعادة توزيعها يجب أن دترم اللوائح المنظمة لخصوصية البيانات.
ل منين إجنيراء مناقشنيات بشنيأن تبسنييط وبالإضافة إلى ذلك، مكان مشروع شنيبكة المنيوان -45

تكامل  التجارة على طول سلسلة الإمداد والربط بين مختلف الجهات الفاعلة من أجل دقيق ال
بنيين مختلنيف عملينيات سلسنينيلة الإمنيداد. وسنياعد المشنيروع في تبسنينييط إجنيراءات التجنيارة ودسنينيين 

به وفقاا دالمتثال للمعايير الدولية؛ وباستخدام المغرب لنظام شبكة الموانل،  ي تصنيف سن ترت ل
 البنك الدولي المتعلق بسهولة التجارة عبر الحدود. 

وأشار عدد من المحاورين إلى أن العديد من العوامل تسهم في التنفيذ الناجح لنظام ربط  -46
الموانل. وتشمل  ذه العوامل نهجاا لتطوير النظام يركز على العملاء؛ ونهجاا تدريجياا بشأن التنفيذ 

سلسنيل لنينينظم ربنيط المنينيوانل والنوافنينيذ الوحينيدة؛ والإرادة السياسنينيية القوينينية والتوجينيه علنينيى أعلنينيى المت
 مستوى لتنفيذ الإصلاحات؛ والتعاون بين الجهات الفاعلة من القطاعين العام والخاو.

نوافذ سلنم و  -4٧ الفريق نن التكنولوجيا ليست العامل الوحيد في نظم ربط الموانل وليست ال
فالبيئة التعاونية أمر أساسل أيضاا. وأشار  -لتي توجاِه التحسن في أداء سلسلة الإمداد الوحيدة ا

تغيراا في أسلوب  بان  الفريق إلى أن تشجيع تبادل المعلومات والترابط بين الجهات الفاعلة يتطل
التفكير من أجل بناء الثقة فيما بنيين أصنيحاب المصنيلحة في مجنيال تبنيادل البينيانات والمعلومنيات، 

يات و  التفا م، وإعادة تصميم تدفقات المعلومات، على أن يكون ذلك مدفوعاا ن دا  وعمل
تجارية واضحة. ورأى أحد المحاورين أن تيسير تنمية الشراكات الموثوق بهنيا أمنير حاسنيم لضنيمان 
تجارة، وذلك  لكن السلطات الجمركية من حماية الحدود والمساهمة في الوقت نفسه في تيسير ال

 خلال إجراءات الإذن المسبق أو الجهات الفاعلة القتصادية المأذون لها. مثلاا من
وركنيزت المناقشنينيات بشنينيكل عنينيام علنينيى الطنينيابع التعنينياوني لنينينظم ربنينيط المنينيوانل والتطبيقنينيات  -4٨

المتعلقة بالنوافذ الوحيدة التي لكن من التبادل الإلكتروني للمعلومات التي تبسط التجارة. و ذه 
عنينينيل بنينيين مختلنينينيف الجهنينيات الفاعلنينينية العامنينية والخاصنينينية المشنينياركة في العملينينينيات الآلينينيات تيسنينير التفا

التجارية. وقد أاحت  ذه الآليات إمكانية المقارنة بين المعلومات اللوجستية والتدفقات الإدارية 
المتصنيلة بالمتطلبنينيات التنظيمينية، وتبنينيادل المعلومنيات النينيتي تسنياعد السنينيلطات الجمركينية علنينيى رصنينيد 

لمخاطر، و و نشان تعاوني يسهم إسهاماا كبيراا في تقليل الوقت اللازم للمعالجة المتثال وإدارة ا
 وفي تبسيط التجارة عبر الحدود.
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وأشار محاوران، في سياق الرد على استفسار، إلى أن زيادة سنيرعة تنيداول السنيلع يمكنين  -4٩
يمكن أن يحد أن تساعد في تعزيز التجارة، في حين أن  ع وتبادل المعلومات على عو أفضل 

مزينيد منين العمنيل النيورقل لكنيل يُخصنيص  من التهريب عنين طرينيق دسنيين إدارة المخنياطر والحنيد منين
 الموارد لإدارة المخاطر والرقابة.

إن فهنينيم كنيل منين الأ نيدا  السياسنيية الأوسنينيع  قنيال المحنياوران ورداا علنيى استفسنيار ثاخنير، -5٠
حكومية مختلفة أمر بالغ الأهمية في نطاقاا التي تتجاوز الإصلاح والخصائص التنظيمية لوكالت 

دديد الوكالة الرائدة. وتشكل الوليات الواضحة، والإشرا  الرفيع المسنيتوى، والسنيفراء النيذين 
منين مختلنيف  القبنيول يحفزون العمل من أجنيل دقينيق أ نيدا  محنيددة، العناصنير الأساسنيية لضنيمان

 الجهات الفاعلة ودقيق النتائج.
وفيما يتعلق بالستدامة المالية لنموذج أعمال نظم ربط الموانل، أوضح بعض المحاورين  -5١

أن  ذه النظم تقدم عموماا مجموعة من الخدمات المجانية وغير المجانية. وأشاروا إلى عدم وجنيود 
 يئااا بوصفها مراكز تكلفة أو مراكز حل وحيد لتشكيلة  ذا النظام، وإلى أن البلدان توائم 

يدون تس نل محا تهد  الربح مسب وضعها واحتياجااا. وأشاروا إلى أن مشغلل نظم ربط الموا
ولنييس لهنينيم مصنينياد تجارينية. وأجنينياب المحنينياورون عنين سنينيؤال ثاخنينير نن  نيذه النينينظم يمكنينين أن تصنينيدر 
معلومات عن تزويد السفن بالوقود من خلال بيانات ومعلومات  يئة الموانل مما يمكاِن من دقيق 

ثل في الموانل. ورداا على سؤال ثاخر، قال المحاورون إن مشروع شبكة الموانل ل يستند الوضع الأم
قابلية للتشغيل المتبادل عاملان مهمان الإلى السجلات المغلقة، وأن استخدام المعايير الدولية و 

، لضمان أن تستفيد  يع شركات الأعمال التجارية، با فيها المشاريع الصغيرة والمتوسطة الحجم
 من  ذه البرامج في دسين عمليااا التجارية.

وأعنيرب بعنيض الخنيبراء عنينين القلنيق لأن نظنيم ربنيط المنينيوانل ليسنيت إلزامينية لجمينيع الجهنينيات  -5٢
الفاعلنية علنيى طنيول سلسنيلة الإمنيداد؛ وعنيلاوةا علنيى ذلنيك، فنينن تطبينيق  نيذه النينظم يشنيكل دنينيدياا 

 يتطلب تدريباا مستمراا في بيئة تكنولوجية سريعة التغير.

 التطورات في مجال التكنولوجيا والبتكار من أجل استدامة النقل البحري  
ناقني  فرينيق خنيبراء التطنيورات التكنولوجينية والبتكنيارات النيتي تسنيتهد  اسنيتدامة النقنيل  -5٣

البحر . وتألف الفريق من ممثلين للكيانات التاليةا المنتدى البحر  العالمل، والتجارة العالمينية، 
لنظم ربط الموانل، ومعا نيد البحنيو  في السنيويد، ومركنيز الأمنيم المتحنيدة لتيسنيير  والرابطة الدولية

 التجارة والأعمال التجارية الإلكترونية للجنة القتصادية لأوروبا، والمنتدى القتصاد  العالمل.
مسنيائل تتعلنيق بالبتكنيارات التكنولوجينية النيتي تنطبنيق علنيى النقنيل  ثنيلا  وناق  الفريق -54

والمعنينينيايير العالمينينينية، والحاجنينينية إلى تعزينينينيز البتكنينينينيار  المتبنينينيادل القابلينينينية للتشنينينيغيل البحنينينير ،  نينينيل دور
التكنولوجل مع تفاد  النتائج الحتكارية، والتحديات التي تعترض البلدان النامية والفرو التي 

 تتُاح لها.
بادلالقابلية للتشغيل  ينبغل للقطاع البحر ، قبل التمام ورأى بعض المحاورين أنه -55 ت ، الم

يانات،  ب وتصور أن يزيد من مستوى رقمنة أعماله. و ذا يع  ايئة بيئات أكثر دعماا لتبادل ال
 القابلية للتشغيل المتبادل من منظور المشاكل القائمة على امتداد سلسلة القيمة.
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وسلنم الفريق نن الحكومات والمنظمات الدولية يمكن أن تقوم بدور رئيسنيل في تعزينيز  -56
لقابلية للتشغيل المتبادل بطرق متنوعة،  ل وضع أطر لضمان تنسيق ومواءمة الإجراءات داخل ا

الحكومنية منين منظنيور القابلينينية للتشنيغيل المتبنيادل لسلسنيلة القيمنينية، باسنيتخدام المعنيايير والنينيدللت 
القائمنينينية كأسنينينينيام لوضنينينينيع المعنينينينيايير في المسنينينينيتقبل، وزيادة إشنينينيراك القطنينينينياع الخنينينينياو )أطنينينينيرا  ثالثنينينينية 

سات البحثية والأكاديمية التي يمكن أن توفر معلومات تجارية للشركات البحرية( في وضع والمؤس
  ذه المعايير.

وأشنينيار الفرينينيق إلى وجنينينيود العدينينيد منينينين التحنينيديات فيمنينينيا يتعلنينيق بالصنينينيلات القائمنينية بنينينيين  -5٧
 البتكار التكنولوجل والسلوك المحتمل المانع للمنافسة. وتشمل  ذه التحديات إمكانينية تركينيز

بطريقنية تنينيؤثر علنيى الأسنينيواق؛ وخطنينير توسنيع الفجنينيوة بنيين بعنينيض البلنينيدان أو المنتنيديات للبينينيانات 
الشركات الكبيرة القادرة على تسخير الذكاء الصطناعل والربط من أجل النمنيو وتولينيد فنيرو 
للأعمنيال التجارينية، منين جاننيب، والبلنيدان أو الشنيركات الصنيغيرة، منين جاننيب ثاخنير؛ والحاجنية إلى 

 كافية للبيانات.توفير حماية  
وللتصد  لهذه التحديات، أوصى المحاورون بالإجراءات التاليةا الستثمار الضخم من  -5٨

جانب الحكومة لتهيئة فرو متكافئة للشركات الصغيرة للاستفادة منين التطنيورات التكنولوجينية 
الإلزامنيل واستخدامها، والحد من العتماد على المعلومات المشمولة مق الملكينية، والسنيتخدام 

 للمعايير الدولية، وتقليل الحواجز أمام دخول المبتكرين في مجال التكنولوجيا الرقمية.
وأشنيار المحنينياورون إلى أن  نيذا السنينيياق أاح فرصنينياا للبلنيدان النامينينية. فعلنيى سنينيبيل المثنينيال،  -5٩
 أن سلاسل الإمداد عالمية، فمن مصنيلحة التجنيار إدخنيال أطنيرا  فاعلنية صنيغيرة إلى السنياحة. با

وبالإضافة إلى ذلك، يمكن للبلدان النامية الستفادة من إمكانات نمو ا السكاني. ومع ذلك، 
توجد دديات أخرى، مثل صعوبة الحفاظ على مركز ا في سلاسل الإمداد عننيدما ل تسنيتطيع 
المشاركة في التحديث التكنولوجل بسبب اتسنياع الفجنيوة الرقمينية، وضنيرورة المشنياركة بانتظنيام في 

تحديات،  يئات  وضع المعايير للتأكد من أن المعايير العالمية تعكس مصالحها. ولمواجهة  ذه ال
أوصنينيى المحنينياورون بتنمينينينية المهنينيارات والتنينيدريب؛ والإفنينينيادة منينين الإمكنينيانات والفنينينيرو النينيتي تتيحهنينينيا 

 المصار  الإنمائية، با في ذلك من أجل المشاريع الصغيرة؛ ودراسات الجدوى. 
م الأسنينيئلة النينيتي طرحهنينيا الخنينيبراء  نينيو بينينيان أفضنينيل سنينيبل التنينيدخل  وكنينيان الهنينيد  منينين معظنيني -6٠

كواضنينيعل سياسنينيات منينين أجنينيل تعظنينييم الفنينيرو وتقلينينيل التحنينيديات إلى أد  حنينيد. ويتمثنينيل أحنينيد 
الخيارات في استكشا  الشراكات مع الشركات البحرية. وأحد الأمثلة الجيدة على ذلنيك  نيو 

وترتب على  ذه الشراكة إنشاء  ياكل  والأردن والبلدان المجاورة. Maerskالشراكة بين شركة 
أساسية قوية ومحاضن ومبادرات من أجنيل تعزينيز النيترابط. وتعلنيق خينيار ثاخنير بنينظم ربنيط المنيوانل 

لمناقشة المشاكل والبحث عن حلول  والأنواع الأخرى من البيئات الستشارية التي توفر شكلاا 
 من خلال تجربة البلدان الأخرى.

التنيدخلات السنينيتراتيجية تتطلنيب اتخنينياذ إجنيراءات علنينيى مسنينيتوى ورأى أحنيد الخنينيبراء أن  -6١
الهياكل الأساسية المادية وغير المادية، في حين رأى البعض الآخر أن الستثمارات الكبيرة ليست 

 ضرورية دائماا.
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 المسائل التنظيمية -ثانياا  
 انتخاب أعضاء المكتب  -ألف 

 من جدول الأعمال( ١)البند 
، انتخنيب ٢٠١٨تشنيرين الثنياني/نوفمبر  ٢١في الجلسة العامة الفتتاحينية، المعقنيودة في  -6٢

اجتمنياع الخنيبراء المتعنيدد السنينوات المعني  بالنقنيل واللوجسنيتيات التجارينية وتيسنيير التجنيارة السنينييدة 
مقنيرراا )منظمنية  -ابتسام حسن )مصر( رئيسةا للاجتماع، والسيد ستيفن فيفرييه نائبنياا للرئيسنية 

 ق البحر الكاريبي(.دول شر 

 إقرار جدول الأعمال وتنظيم العمل  -باء 
 من جدول الأعمال( ٢)البند 
أقنينينير اجتمنينينياع الخنينينيبراء المتعنينينيدد السنينينينوات، في جلسنينينيته العامنينينية الفتتاحينينينية أيضنينينياا، جنينينيدول  -6٣

 (. وبالتالي كان جدول الأعمال كما يللاTD/B/C.I/MEM.7/16الأعمال المؤقت للدورة )
 المكتب؛ انتخاب أعضاء -١
 إقرار جدول الأعمال وتنظيم العمل؛ -٢
 ٢٠٣٠نقل البضائع المستدام في دعم خطة التنمية المستدامة لعام  -٣
 اعتماد تقرير الجتماع. -4

 نتائج الدورة -جيم 
اتفق اجتماع الخبراء المتعدد السنوات، في جلسته العامة الفتتاحية أيضاا، على أن تتولى  -64

 المناقشات.الرئيسة تلخيص 

 اعتماد تقرير الجتماع -دال 
تشرين  ٢٣أذن اجتماع الخبراء المتعدد السنوات، في جلسته العامة الختامية، المعقودة في  -65

 المقرر بوضع الصيغة النهائية للتقرير بعد اختتام الدورة. -، لنائب الرئيسة ٢٠١٨الثاني/نوفمبر 
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 المرفق

 *الحضور  
 لدول التالية الأعضاء في الأونكتادا حضر الدورة ممثلو ا -١

 الداد الروسل
 الأردن
 إسبانيا
 إكوادور

 أنتيغوا وبربودا
 أوكرانيا
 بربادوم

 بنما

 بنن
 توغو

 جامايكا
 الجزائر

 جزر القمر
 جيبوتي
 رواندا

 زمبابو 
 لنكا سر 

 عمُان
 غواتيمال

 فرنسا
 الفلبين

 الكاميرون
 كوبا

 كولومبيا
 الكونغو
  كينيا

 الكويت
 مدغشقر

 مصر
 المغرب
 نيبال

 نيجيريا
 اليمن

 

 وكانت المنظمات الحكومية الدولية التالية مُمثلة في الدورةا -٢
 مجموعة دول أفريقيا والكاريبي والمحيط الهاد  

 مركز الجنوب
 وكانت أجهزة الأمم المتحدة و يئااا وبرامجها التالية مُمثلة في الدورةا -٣

 لأوروبااللجنة القتصادية  
 مكتب تنسيق الشؤون الإنسانية 

  وكانت الوكالت المتخصصة والمنظمات المعنية التالية مُمثلة في الدورةا -4
 المنظمة البحرية الدولية
 مجموعة البنك الدولي

__________ 

تتضنينينينينينينينينيمن قائمنينينينينينينينينينية الحضنينينينينينينينينيور  نينينينينينينينينينيذه المشنينينينينينينينينينياركين المسنينينينينينينينينيجلين. وللاطنينينينينينينينينينيلاع علنينينينينينينينينينيى قائمنينينينينينينينينية المشنينينينينينينينينينياركين، انظنينينينينينينينينينير  *
TD/B/C.I/MEM.7/INF.6. 
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 منظمة الصحة العالمية
 منظمة التجارة العالمية

 وكانت المنظمات غير الحكومية التالية ممثلة في الدورةا -5
 الفئة العامة

 غرفة التجارة الدولية
 الفئة الخاصة

 غرفة الشحن البحر  الدولية
    


