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INTRODUCTION 

A sa troisieme session, la Commission des transports 
maritimes a prie le secretariat de la CNUCED « d'acco~
der la priorite, dans le cadre de son programme de travail 
actuel sur les ports, a ses travaux sur les statistiques por
tuaires et de preparer un guide detaille pour le rassemble
ment et I 'utilisation des statistiques portuaires aux fins 
administratives et analytiques essentielles pour I 'ame
lioration des ports» 1. Cette priorite se justifie parce 
que des donnees et des statistiques exactes et a jour sont 
un outil essentiel pour une bonne gestion des ports, 
comme de toutes autres entreprises. Les methodes 
modernes d'amelioration de !'exploitation des ports et 
de leur amenagement exigent aussi beaucoup de rensei
gnements statistiques. L 'une de ces methodes a ete decrite 
dans un rapport du secretariat sur !'amelioration de !'ex
ploitation des ports et de leurs liaisons terrestres, oil 
ii est dit que, « sous cette forme plus complexe, la methode 
souleve un certain nombre de problemes d'ordre sta
tistique; de ce fait, son emploi est Iimite aux ports dis: 
posant de donnees statistiques adequates. C'est pourquo1 
les futures recherches en matiere de developpement des 
ports feront une large place aux problemes des statistiques 
portuaires, de fai;on a permettre la generalisation de ces 
methodes d 'analyse 2• » 

Le present manuel vise a conseiller Jes autorites por
tuaires sur les donnees a enregistrer et sur la fai;on de 
les rassembler et de Jes presenter. Pour le moment, on 
n'a pas cru devoir preconiser une normalisation complete 
des statistiques portuaires, car on sait que les prescriptions 
en matiere de statistiques ne sont pas les memes dans tous 
Jes ports, etant donne la grande diversite des situations 
d'ordre juridique, administratif et pratique en fonction 
desquelles Jes systemes de rassemblement de donnees et 
de statistiques sont crees et fonctionnent. Mais, si l'on 
ne peut encore essayer de normaliser completement les 
statistiques portuaires, il est necessaire d'assurer une 
certaine uniformite dans les methodes et modalites de 
rassemblement et de presentation de ces statistiques. 
On suggere done des principes generaux quant aux 
moyens de rassembler et de presenter les statist~ques 
portuaires, pour faciliter notamment les compara1sons 
entre ports, sur le plan national aussi bien qu 'inte~a
tional. Ces comparaisons ne sont pas seulement uttles 
a des fins generales d 'analyse, mais indispensables pour 

1 Voir le rapport de la Commission des transports maritimes sur 
sa troisieme session [Docume11ts officiels du Conseil du commerce 
et du developpeme11t, neuvieme sessio11, Supplement 11• J (TD/B/240) ), 
annexe I, resolution 6 (III). 

• Voir Developpement des ports. - Amelioration de !'exploitation 
des ports et de /eurs liaisons terrestres : rapport preliminaire du 
secretariat de la CNUCED (publication des Nations Unies, numcro 
de vente : F.69.Il.D.17), par. 3. 
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pouvoir juger des resultats de !'exploitation d'un port. 
Elles ont done un but d'ordre tres pratique. 

Le premier chapitre traite des diverses raisons pour les
quelles on rassemble des renseignements_ et des donnees 
statistiques sur les ports. On verra, par la hste des donnees, 
qu 'elles vont au-dela des statistiques au sens habituel 
du terme et comprennent des renseignements sur la ges
tion en general. Dans le deuxieme chapitre, on passe en 
revue les principaux types de donnees sur Jes ports, ~n 
indiquant leurs differentes utilisations. Une autonte 
portuaire pourra choisir, parmi ces types de donnees, 
ceux qui presenteront pour elle le plus d 'i1;1t~ret en_ pl~s 
de ceux qui sont a considerer comme un m1rumum mdts
pensable pour tous les ports. Le troisieme chapitre traite 
du rassemblement et du mode de presentation des donnees 
et des statistiques portuaires. On indique Jes principales 
sources de donnees et on decrit plusieurs methodes de 
rassemblement, etant entendu que chaque port doit choi
sir une methode selon ses besoins et ses ressources. On 
suggere un choix de tableaux des donnees statistiques, 
en indiquant quelle devrait etre leur periodicite. 

Conformement a la suggestion qui avait ete faite et 
que la Commission des transports maritimes a acceptee 
a sa quatrieme session 3, un projet de texte pour le present 
manuel a ete soumis a l'examen d'un groupe d'experts, 
qui s'est reuni a Geneve du 14 au 18 septembre 1970. 
Six des sept specialistes des statistiques portuaires invites 
par le Secretaire general de la CNUCED a participer 
aux travaux du Groupe ont pu le faire; ils expriment, 
dans la lettre reproduite a la suite de la presente intro
duction, combien ils ont apprecie le texte qui Ieur a ete 
soumis. Le present manuel tient compte d'une facon 
generale des suggestions qu 'ils ont faites. On a aussi 
tire parti des observations interessantes faites par le 
Bureau de statistique de l'ONU, le Bureau international 
du Travail (BIT), la Banque intemationale pour la 
reconstruction et le developpement (BIRD) et l'Orga
nisation intergouvemementale consultative de la navi
gation maritime (OMCI). Le secretariat de la CNUCED 
assume cependant toute la responsabilite du texte 
final. 

A sa cinquieme session, la Commission des transports 
maritimes a examine le manuel, et de nombreuses dele
gations ont exprime leur gratitude au secretari~t pour c_e 
travail. Trois d'entre elles ont propose de petites modi
fications qui ont ete inserees dans le present texte. Enfin, 

• Voir le rapport de la Commission des transports maritimes sur 
sa quatrieme session [Documents officie/s du Conseil du commerce 
et du developpement, dixieme session, Supplement 11• 5 (TD/B/301)1 
chap. VII, par. 123. 



la Commission des transports maritimes a adopte la reso
lution ' suivante : 

La Commission des transports maritimes, 

Consideront que des donnees statistiques et d'autres renseigne
ments adequats sur les operations portuaires sont indispensables 
pour assurer la bonne exploitation des ports et pour elaborer une 
politique en matiere d'amelioration des ports, d'investissements 
dans Jes ports, ainsi que de droits et taxes portuaires, 

Consideranr en outre que la comparaison des donnees rassemblees 
dans differents ports pennettrait de mieux juger de l'efficacite de 
ces ports, 

Prenant note avec satisfaction du manuel sur le choix, le rassem• 
blement et le mode de presentation des renseignements et statistiques 
sur Jes ports (fD/B/C.4/79) que le secretariat de la CNUCED a 
etabli avec le concours d'un groupe de specialistes des statistiques 
portuaires et en cooperation avec le Bureau de statistique des Nations 

• Voir le rapport de la Commission des transports maritimes sur 
Ja premiere partie de sa cinquieme session [Documents offtciels 
du Conseil du commerce et du developpement, onzieme session, 
Supplement n• J (fD/B/347)), annexe I, resolution 18 (V). 

Unies, Jes divisions de statistique des commissions economiques 
regionales, !'Organisation intemationale du Travail, la Banque 
intemationale pour Ja reconstruction et le developpement et !'Orga
nisation intergouvemementale consultative de Ja navigation 
maritime, et tenant compte des vues exprimees a la premiere partie 
de sa cinquic:me session concernant Jes renseignements et statistiques 
portuaires, 

1. Prie le secretariat de la CNUCED de tenir compte des vues 
exprimees Jorsqu 'ii etablira le texte definitif du manuel; 

2. Recommande le manuel du secretariat de la CNUCED ii 
)'attention des Etats membres, en particulier les pays en voie de 
developpement, pour qu'il soit transmis aux ·administrations des 
ports et utilise selon qu'il conviendra, et sugsere que !'attention 
de toutes les parties interessces soit appelee sur ce manuel; 

3. Recommande que, par Jes voies appropri6es, les commissioi:is 
economiques regionales des Nations Unies et le Bureau economique 
et social des Nations Unies a Beyrouth soient invites a appuyer Jes 
demandes d'assistance appropriees qui seront presentees au Pro
gramme des Nations Unies pour le developpcment en vue de !'ap
plication, dans leurs regions, des methodes recommandees de choix, 
de rassemblement et de presentation des statistiques portuaires, 
etant donne la necessite de disposer de donnees comparables sur une 
base regionale et mondiale, 

Lettre du 18 septembre 1970 adressee par le Groupe d'experts des statistiques portuaires 
au Secretaire general de la CNUCED 

Monsieur le Secretaire general, 

Sur votre invitation, nous nous sommes reunis a Geneve 
en tant que groupe d'experts pour examiner des questions 
concernant le rassemblement et le mode de presentation 
des statistiques portuaires, et en particulier le probleme 
de la redaction d 'un manuel de statistique qui pourrait 
etre adopte par les pays en voie de developpement. Nous 
avons ete tres heureux d'accepter cette invitation, qui 
nous donnait !'occasion d'etudier ce sujet si important. 

Dans la plupart des ports du monde, les services de 
statistique soot encore tres insuffisants. 11s restent tels 
qu 'ils ont ete organises a une epoque OU ces ports etaient 
encore des entreprises relativement modestes et oil l'on 
ne jugeait necessaire que d 'enregistrer de fa~on tres 
simple Jes entrees et sorties des navires et des marchan
dises. De nos jours, les ports sont des entreprises de 
grande envergure et, avec Jes progres techniques des 
transports maritimes qui conduisent a une generalisation 
des methodes de manutention des marchandises par 
unites de charge, Jes besoins des ports en equipements 
s 'accroissent rapidement. Les statistiques insuffisantes 
que rassemblent la plupart des ports ne permettent 
ni d 'apprecier avec exactitude Jes besoins en amenage
ments nouveaux, ni de verifier si un equipement co1lteux 
est utilise aussi efticacement qu'il convient. Le probleme 
revet une acuite particuliere dans Jes pays en voie de deve
loppement, qui, manquant de capitaux, ont besoin de 
veiller a ce que les decisions d 'investissements soient 
prises a bon escient et, une fois Jes investissements effec
tues, a cc que les equipements soient utilises de fa~on 
efficace. Les statistiques dont disposent actuellement la 
plupart des autorites des ports ne permettent pas de le 
faire. 
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Les renseignements necessaires ne pourraient etre 
obtenus que grace a des statistiques exactes et bien pre
sentees sur Jes aspects Jes plus importants de l'exploitation 
d 'un port. De telles statistiques sont indispensables a la 
direction d'un port pour assurer la bonne gestion du port. 
II est impossible de calculer des indicateurs de rendement 
pour les divers secteurs de !'exploitation, afin de pouvoir 
juger en permanence des co-Ots et des resultats, sans dis
poser de donnees statistiques. Pour le developpement 
d 'un port, on a besoin de previsions quant aux mouve
ments futurs des navires et des marchandises dans le port, 
et ces previsions ne peuvent etre etablies de fayon valable 
que si l'on dispose de statistiques sur ce qu'ont ete et ce 
que sont actuellement ces mouvements. 

Nous estimons qu 'ii importe que tous Jes ports adop
tent, autant que faire se peut, un systeme commun de 
donnees statistiques, en s 'inspirant, selon qu 'ii convien
dra, des classifications utilisees dans les statistiques du 
commerce international. Ce systeme commun est neces
saire pour que les statistiques soient comparables d 'un 
port a un autre, condition sine qua non de Ja comparai• 
son des resultats d 'exploitation enregistres par Jes dif
ferents ports. Pour la gestion d 'un port, la comparaison 
des resultats de ce port avec ceux des autres ports est un 
bon moyen de verifier !'exactitude de ses propres indica
teurs de rentabilite, et cela permet de voir dans quels 
secteurs des ameliorations s'imposent. 

11 est tout un ensemble de donnees statistiques qui sont 
indispensables a chaque port. Cependant, les besoins de 
statistiques des ports varient dans une certaine mesure 
selon leur statut institutionnel et selon leur rapport avec 
Jes autres secteurs de l'economie nationale. II y a done 
des statistiques qu'il n'est pas necessaire qu'un port 
reunisse de fa~on reguliere, alors qu'elles peuvent etre 



indispensables a d'autres ports. C'est a l'administration 
de chaque port qu'il appartient de juger si elle a besoin 
en permanence de certains elements d'information pour 
la gestion de son port. Si !'administration d'un port ne 
dispose pas de personnes competentes pour !'aider a 
prendre une decision a ce sujet, nous pensons qu 'elle 
pourrait demander a la CNUCED de !'aider a prendre 
cette decision. 

Nous tenons a signaler l'interet que peuvent presenter 
Jes enquetes par sondage comme moyen de reunir cer
taines donnees statistiques. Si un port ne desire pas ras
sembler certaines donnees en permanence, des enquetes 
detaillees speciales sur certains secteurs de !'exploitation 
peuvent lui fournir des donnees permettant de verifier le 
rendement de ces secteurs. On ne saurait fixer de regle 
concernant l'opportunite des enquetes par sondage par 
opposition au rassemblement continu de donnees, car la 
decision a cet egard devra dependre chaque fois de la 
situation et des conditions propres a chaque port. 

Nous avons ete saisis d'un projet de manuel etabli par 

J. GILBERT 

• 
• 

M. KRZYZANOWSKI 

J. 
E. LUGO GALVIS 
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la Division des invisibles du secretariat de la CNUCED. 
C'est la, a notre a.vis, un document tres bien coni;:u et 
qui contient d 'excellents conseils a !'intention des autorites 
des pays en voie de developpement et d'autres pays, pour 
une amelioration de leurs methodes statistiques. Si tous 
les ports adoptaient les pratiques qui y sont recomman
dees, les insuffi.sances des donnees statistiques dont nous 
avons parle plus haut disparaitraient. Le rapport final 
du secretariat, modifie a la lumiere des discussions qui 
ont eu lieu, constituera, pensons-nous, un document 
meritant d'etre presente a la Commission des transports 
maritimes et un manuel de pratiques statistiques qui, si 
elles sont adoptees par les administrations des ports, leur 
permettront de prendre leurs decisions en connaissance 
de cause. 

Nous tenons a feliciter le secretariat de son excellent 
travail et a le remercier de la fai;:on dont ii a prepare et 
organise notre reunion. 

Veuillez agreer, Monsieur le Secretaire general, !'as
surance de notre haute consideration. 

E. NADARAJAH 

J.C. VAN~OOSTENRIJK 

--B. WILSON 
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Cbapitre premier 

BUTS DU RASSEMBLEMENT DE RENSEIGNEMENTS SUR LES PORTS 

I. II y a de nombreuses raisons de rassembler des 
donnees, statistiques et autres, sur un port. La raison 
traditionnelle est que cela permet de voir quelle est la 
place que tient le port dans l'economie nationale. Elle 
est indiquee par le montant des depenses d 'investisse
inent faites dans le port, le nombre de navires qu'il 
recoit et Ieur tonnage, le volume de marchandises chargees 
et dechargees, classees par grandes categories de produits, 
le nombre d'emplois qu'il assure, etc. Dans beaucoup 
de ports, Jes statistiques rassemblees se limitent encore a 
ces donnees traditionnelles, qui sont publiees. 

2. Mais Jes donnees, statistiques et autres, sont aussi 
utilisees pour ameliorer !'exploitation du port. L'admi
nistration du port peut vouloir comparer d'une fa9on 
continue l 'activite reelle du port et son potentiel. II faut 
que des donnees soient rassemblees sur tous Jes aspects 
de son exploitation, si !'on veut pouvoir prendre Jes deci
sions necessaires pour accroitre 1 'efficacite de !'exploi
tation. Or I 'activite d 'un port est une affaire complexe, 
dont la plupart des elements sont interdependants. Une 
decision qui serait judicieuse pour un secteur pourrait 
avoir des effets defavorables sur d'autres secteurs. Toute 
decision doit done etre precedee d 'une analyse de tous 
ses effets eventuels. Une telle analyse n 'est possible que 
si !'on dispose de donnees quantitatives precises sur 
chaque secteur. 

3. Aux fins de la gestion d'un port, on a besoin d'indi
cateurs du rendement tels que Jes suivants : 

Taux d'occupation (par mois et par an) 5 de chaque 
type de poste a quai (postes a marchandises diverses, 
postes pour transporteurs de vrac, postes a contai
ners, etc.); 

Temps moyen (par mois et par an) d'immobilisation 
d'un navire a quai pour le dechargement et le chargement; 

Temps moyen (par mois et par an) d'attente d'un poste 
a quai; 

Rapport entre le temps de travail et la duree de la rota
tion des navires (par mois et par an); 

Volume moyen de marchandises dechargees et chargees 
au port par navire (par mois et par an); 

Nombre d'equipes de dockers necessaires et ayant 
effectivement travaille (par jour et par semaine); 

Nombre de grues necessafres et effectivement utilisees 
(par jour et par semaine); 

Nombre de chariots elevateurs a fourche necessaires 
et effectivement utilises (par jour et par semaine); 

6 Voir ci-dessous, a I 'annexe II, le tableau type J. 

s 

Nombre de camions et de remorques necessaires et 
effectivement utilises (par jour et par semaine); 

Rendement de la manutention par poste a quai (par 
mois et par an); 

Rendement de la manutention par metre de quai (par 
mois et par an); 

Rendement moyen de la manutention par navire et 
par jour, pour chaque type de navire et chaque categorie 
de tonnage (donnees mensuelles et annuelles); 

Rendement moyen de la manutention par docker et 
par heure ( donnees mensuelles et annuelles); 

Rendement moyen de la manutention par equipe et 
par poste de travail (par mois et par an); 

Volume moyen de marchandises dans chaque categorie 
de hangars (par mois et par an); 

Temps moyen de sejour des marchandises (chargees et 
dechargees) dans Jes hangars (par mois et par an). 

Lorsque certaines de ces valeurs ne peuvent etre obtenues 
au moyen des donnees enregistrees en permanence, on 
peut Jes obtenir par des sondages. 

4. Une autre raison de rassembler des donnees et de 
Jes presenter sous forme systematique est qu'on en a 
besoin pour planifier l'amenagement des ports. Les admi
nistrations des ports et les responsables de la planification 
a !'echelon national qui s'occupent de l'amenagement 
des ports sont preoccupes par le c011t tres eleve de la con
struction et de l'entretien des ouvrages portuaires (jetees, 
ecluses, postes a quai en eau profonde, etc.), par le fait 
que Jes investissements sont souvent un ensemble indivi
sible, par la difficulte de modifier apres coup l 'agence
ment d'un port et par !'incertitude des previsions concer
nant le trafic futur et les innovations techniques. La ques
tion de savoir ou, quand et combien investir est done d 'une 
importance cruciale, car toute erreur risque d'avoir pen
dant tres longtemps de graves repercussions. D'ou la 
necessite de disposer de donnees suffisantes et precises 
pour prendre des decisions a bon escient. 

5. II faut d 'abord a cet egard prevoir ce que seront le 
courant de marchandises et Jes mouvements de navires 
dans Jes annees a venir, en tenant compte notamment de 
!'evolution technique en matiere de construction navale, 
de manutention et d'emballage. On etudiera done ce qu'a 
ete le trafic du port au cours des dernieres annees, par 
principales categories de marchandises, afin de determiner 
Jes tendances. Dans certains ports, le trafic en transbor
dement represente une partie importante du trafic total, 
et l'on aura done besoin de donnees pour en prevoir 
I 'importance. 



6. II faut ensuite comparer Jes divers projets d'inves
tissements qui pourraient etre entrepris dans le port, 
afin de determiner le plus approprie. U encore, on a 
besoin d 'etudier la facon dont sont liees entre elles Jes 
diff erentes installations du port, pour evaluer le resultat 
global que peut donner un projet. Le systeme de ras
semblement de renseignements et de statistiques qui existe 
dans le port doit fournir toutes les donnees, notamment 
celles relatives aux co-Ots, qui sont necessaires pour quan
tifier ces relations d 'interdependance. 

7. En raison de la complexite de la planification por
tuaire, bien des ports demandent le concours de consul
tants ou d 'institutions internationales qualifies pour leur 
fournir une assistance technique, mais cela r.e reduit 
nullement Jes besoins de donnees. En fait, Ja valeur meme 
de cette assistance dependra pour beaucoup des rensei
gnements precis et a jour qui auront ete rassembles, 
car c'est par ces renseignements statistiques et non sta
tistiques que le consultant pourra juger du fonctionne
ment du port. 

8. 11 convient aussi de noter que les renseignements et 
les donnees statistiques sur Jes ports peuvent etre utiles 
dans d'autres domaines de recherche. On considere de 
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plus en plus les ports comme des points d'articulation 
entre divers moyens de transport, et beaucoup de donnees 
concernant ·ces moyens de transport peuvent done y etre 
rassemblees. Pour ce qui est des transports maritimes, 
on peut dire que Jes ports constituent une importante 
source de donnees pour des etudes sur la structure et le 
niveau des taux de fret, sur la politique maritime natio
nale, sur le mode d 'organisation des transports mari
times, etc. Comme les frais dans Jes ports representent 
une partie importante du cofit du transport par mer, 
ii semble bien que Jes statistiques portuaires n 'aient pas 
recu toute !'attention voulue. 

9. Enfin, Jes statistiques portuaires peuvent aussi etre 
utilisees pour juger si les surtaxes que les conferences 
maritimes appliquent au fret a destination des ports 
encombres sont justifiees. Comme les decisions des confe
rences concernant ces surtaxes sont motivees par le 
temps passe par leurs navires dans ces ports, ii importe 
que les administrations des ports rassemblent des donnees 
sur la duree de la rotation des navires. 11 conviendrait 
que ces donnees soient rassemblees d'une maniere 
uniforme, pour permettre des comparaisons entre 
ports. 



Cbapitre II 

CHOIX DES DONNEES LES PLUS UTILES 

10. Presque tous les ports enregistrent un certain 
nombre de donnees sur divers aspects de leur activite. 
Mais il n 'existe de veritables statistiques portuaires que 
si des donnees sont rassemblees de maniere systematique 
a des fins determinees. Le probleme, pour chaque port, 
est done d'identifier Jes donnees qu'il a besoin d'enregis
trer a certaines fins. On examine, dans le present chapitre, 
Jes principales categories de donnees qu'il est possible de 
rassembler dans un port, et on indique l'interet qu'elles 
presentent. Certaines donnees sont essentielles et doivent 
etre rassemblees dans tous les ports. II est d'autres don
nees qu'on decidera ou non de rassembler selon les besoins 
du port en statistiques, qui peuvent differer d 'un port a 
un autre, vu la grande diversite des systemes d'organisa
tion des ports. Dans Jes pays en voie de developpement, 
ii peut arriver que !'appreciation des besoins reels en sta
tistiques et renseignements portuaires presente des diffi
cultes, et, dans certains cas, la CNUCED pourrait fournir 
une aide a cette fin, au titre du Programme des Nations 
Unies pour le developpement (PNUD). 

11. On peut classer comme suit les donnees statistiques 
et autres concernant les ports : 

A. Donnees sur les installations et services por-
tuaires; 

B. Donnees sur les entrees et sorties de navires; 
C. Donnees sur !'exploitation du port; 
D. Donnees sur le trafic marchandises et passagers; 
E. Donnees sur la main-d'reuvre portuaire; 
F. Donnees sur Jes depenses et recettes; 
G. Donnees di verses. 

On examine ci-dessous chacune de ces categories de 
donnees. 

A. - Donnees sur Jes installations 
et services portuaires 

12. La premiere categorie de donnees conceme !'orga
nisation meme du port. Ces donnees sont essentielles et 
doivent etre rassemblees dans tous les ports. II est impor
tant, par exemple, que !'administration du port connaisse 
le nombre d'entreprises independantes qui interviennent 
dans tous Jes aspects de !'exploitation du port, leur statut 
juridique et les fonctions de chacune. Le besoin de ces 
informations se fait sentir surtout dans les ports ou de 
nombreuses activites sont assurees par des entrepriscs 
privees, mais i1 n'est pas Iimite aces ports. Meme si !'or
ganisation du port n 'est pas souvent modifiee, ii importe 
de tenir ces renseignements a jour. 
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13. 11 est essentiel aussi de disposer de renseignements 
exacts sur les installations du port, qu'elles appartiennent 
a !'administration du port ou a des entreprises privees 
qui les exploitent. Pour chaque element des equipements, 
les renseignements doivent indiquer les principales carac
teristiques techniques, la capacite, !'age et l'etat d 'entre• 
tien. Lorsque du materiel nouveau est acquis, l'inventaire 
doit etre mis a jour. II en va de meme lorsque du materiel 
ancien est reforme ou qu 'on apporte des modifications aux 
installations. Cela permet de mesurer Jes effets de ces 
changements sur le rendement par poste a quai, le temps 
de rotation des navires, les besoins de main-d'reuvre, 
etc. Bien qu 'ii soit facile, etant donne le caractere assez 
permanent du materiel, d 'enregistrer ces renseignements, 
beaucoup de ports ont souvent de la difficulte a fournir 
des renseignements precis et a jour sur leurs instal
lations. 

14. Un port se caracterise tout d'abord parses postes 
a quai; les donnees a cc sujet permettent de calculer le 
taux d'occupation des postes a quai, le rendement par 
metre de quai ou par poste, etc. II est parfois difficile 
d'indiquer le nombre exact de postes a quai. La chose est 
simple lorsqu 'un accostage ne peut etre utilise que par 
un seul navire, comme c'est en general le cas pour Jes 
postes petroliers, les postes pour navires roll•on/roll-off, 
et Jes postes pour navires a passagers, mais, lorsque des 
accostages ayant a peu pres les memes caracteristiques 
sont adjacents, un nombre variable de navires peut y 
accoster, selon leur longueur. Dans ce cas, on peut cal
culer le nombre de postes a quai en divisant la longueur 
totale du quai par la longueur moyenne des navires qui y 
accostent, en tenant compte de l'intervalle a maintenir 
entre deux navires. Parfois, on calcule le nombre de postes 
a quai d 'apres le nombre de hangars de quai (un hangar, 
un poste). 

I 5. II faut ensuite classer les postes a quai par catego
ries, c'est-a-dire d'apres le type d'equipement qu'ils com
portent. On pourrait recommander la classification 
suivante : 

Postes a marchandises di verses; 
Postes specialises tels que : 

Postes a passagers ; 
Postes petroliers; 
Postes a charbon; 
Postes mineraliers; 
Postes a grains; 
Postes a bois ; 
Postes roll-on/roll-off; 
Postes a containers; 



Postes mixtes (par exemple a passagers et marchan• 
dises diverses, a containers et minerais, etc.). 

Le nombre de categories de postes a quai, dans un port, 
depend de la composition de son trafic et des types, ainsi 
que du tonnage, des navires qui y accostent. Pour chaque 
categorie, on indiquera la longueur totale des postes a quai 
et leur nombre. Si un port est de ceux ou sont charges et 
decharges des navires amarres a des bouees {par transbor
dement ou par utilisation d'alleges), le nombre de ces 
postes de mouillage devra aussi etre indique. 

16. Dans chaque categorie de poste a quai, ii convien
dra de faire une subdivision d'apres le tirant d'eau du 
poste. Ce tirant d 'eau determine le tonnage maximal des 
navires que le poste peut accueillir, et par consequent 
aussi Jes caracteristiques d 'autres amenagements, tels 
que Jes chenaux d 'acces, Jes bassins d 'evitage et Jes ecluses. 

17. II faudra egalement enregistrer Jes variations de 
profondeur d 'eau a intervalles reguliers et en differents 
points (aux postes a quai, dans Jes chenaux d 'acces et 
dans Jes bassins d'evitage), dont depend l'envasement et 
par consequent la frequence des travaux de dragage a 
effectuer pour maintenir en ces points la profondeur 
d 'eau voulue. 

18. Enfin, Jes donnees sur Jes postes a quai doivent 
comprendre des indications sur 1 'equipement fixe des 
postes, par exemple : 

Caracteristiques du tablier du quai : sa largeur, Jes 
moyens de transport assures (voles de chemin de fer, 
routes, pipe-lines), Jes installations de manutention 
horizontale roll-on/roll-off, Jes aires de triage des contai
ners, etc.; 

Prises d'eau et d'electricite et raccordement telepho
nique a la disposition des navires. 

19. Un autre groupe important de donnees concerne 
Jes moyens de manutention. II faut d'abord faire une dis
tinction entre le materiel fixe d'un poste a quai ou d'un 
groupe de postes, tel que Jes grues de quai, Jes grues sur 
portique, Jes courroies transporteuses, Jes pompes, etc., 
et Jes engins qui peuvent etre utilises en divers points du 
port, tels que Jes grues flottantes, Jes grues mobiles, Jes 
chariots elevateurs a fourche, Jes c:,ariots gerbeurs, Jes 
chariots cavaliers pour containers, etc. Pour chaque type 
de materiel, on indiquera le nombre d'unites et, pour 
chaque unite, Jes principales caracteristiques techniques, 
telles que Ja capacite, la portee, I 'age, etc. Etant donne 
l'evolution technique des moyens de manutention, ii faut 
enregistrer constamment Jes changements de materiel 
pour pouvoir mesurer 1 'effet des nouveaux types d 'engins 
sur Jes resultats d 'exploitation des ports. 

20. Les installations des postes a quai et Jes moyens de 
manutention sont evidemment Jes principaux elements 
d 'un port, mais ii est utile d 'enregistrer aussi des donnees 
sur Jes equipements suivants : 

Installations de stockage, classees par types : hangars 
de quai, magasins, terre-pleins a ciel ouvert, aires de 
stockage et de triage des containers et des vehicules, entre
p6ts frigorifiques, silos, citernes, etc. Chaque type doit 
etre indique avec mention de sa surface ou de son volume 
et de sa capacite moyenne, determinee d 'apres le coeffi
cient d 'arrimage et la hauteur de gerbage des marchan
dises. 11 est bon d 'indiquer aussi quelles sont les installa-
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tions de stockage qui correspondent a un certain poste a 
quai ou groupe de postes et celles qui n 'y correspondent 
pas. En outre, ii convient d 'indiquer, pour chaque instal
lation, quel est son regime d'administration (en douane 
ou hors douane, propriete publique ou privee, gestion 
publique ou privee). 

Materiel de transport utilise dans l'enceinte du port : 
tracteurs et remorques, alleges (nombre d 'unites, capacite, 
age). 

Aides a la navigation : nombre de bateaux-pilotes, 
nombre et puissance des remorqueurs, installations de 
radio et de radar, balises et f eux. 

Materiel d'entretien tel que Jes dragues (nombre, 
puissance). 

Installations de soutage et d'approvisionnement en 
eau 6• Nombre des postes de soutage, leurs caracteris
tiques et leurs moyens de pompage. Nombre et port en 
lourd des ravitailleurs en huiles de soute et leur capacite 
de pompage. Capacite de stockage d'huiles de soute (si 
Jes moyens de stockage ne sont pas Jes memes que pour 
la consommation locale). 

Installations de reparation et d 'entretien des navires. 

B. - Donnees sur les entrees 
et sorties de navires 

21. Cette categorie de donnees est d'un grand interet 
a cause du coiit eleve de la plupart des ouvrages et instal
lations d 'un port - jetees, digues, chenaux, bassins, 
ecluses, postes a quai, remorqueurs, bassins de radoub, 
etc. Une analyse du trafic actuel et de !'evolution pro
bable est necessaire, si l'on veut assurer Jes meilleurs 
services possibles, et tous Jes ports doivent done enre
gistrer Jes entrees et sorties de navires. 

22. Un port re~oit generalement des navires tres divers, 
qui different par le type, le tonnage et le pavilion. En 
outre, un meme navire peut faire escale plusieurs fois 
par an dans un port en ayant une provenance, une desti
nation et des genres ou des volumes de chargements dif
ferents. II y aura done beaucoup de donnees a enregistrer 
quant aux entrees et sorties de navires. On trouvera 
indiques aux paragraphes 23 a 25 Jes renseignements 
qui peuvent etre utiles a tous Jes ports, et la necessite de 
rassembler Jes renseignements complementaires dont ii 
est question aux paragraphes 26 a 27 dependra des besoins 
particuliers d 'un port. 

23. On peut classer Jes navires d 'apres leur genre de 
chargement, et la classification suivante peut etre recom
mandee : 

Navires a passagers ', qui ne transportent pas de ea~ 
gaison, a )'exception des bagages et des automobiles des 
passagers. 

• Le soutage est quclquefois une cause de retard supplcmentaire 
pour Jes navires, par exemple Jorsqu'un navire doit etrc dcplacc 
vcrs uncertain postc pour souter. On se rappellera ace sujet que Ja 
rapidite des services foumis est un element de la reputation d'un 
port. 

• Les navires de croisicre peuvent e,re cnrcgistres separement, 
si besoin est, par cxcmple aux fins des statistiques du tourisme. 



Cargos de ligne, qui relient regulierement les memes 
ports et transportent des marchandises diverses. Parfois, 
les cargos de ligne peuvent transporter aussi un certain 
nombre de passagers. 

Tramps, qui transportent Jes cargaisons Jes plus cou
rantes, sans itineraire fixe. lls ne transportent le plus sou
vent aucun passager. 

Navires specialises, desservant ou non une ligne regu
liere (par exemple, les porte-containers, Jes navires roll
on/roll-off). On peut distinguer dans cette categorie les 
navires suivants : 

Navires-citernes; 
Transporteurs de gaz; 
Transporteurs de vrac, qui peuvent transporter un seul 

type ou plusieurs types de vrac (par exemple, Jes navires 
petroliers-vracquiers-mineraliers [OBO]). II peut arriver 
qu'un navire-citerne arrive dans un port avec une car
gaison seche. Dans ce cas, ii doit etre enregistre comme 
transporteur de vrac. 

Navires porte-containers lift-on/lift-off. 
Navires specialises pour le transport des marchandises 

palettisees (pourvus de portes laterales). 
Navires roll-on/roll-off, qui transportent des unites de 

charge pouvant etre des vehicules, charges ou non. Sur 
de nombreuses lignes, de tels navires transportent des 
passagers et leur automobile. 

Navires porte-barges. 
11 est parfois difficile de determiner dans quelle categoric 
il convient de classer un navire, mais, quel que soit le 
systeme utilise, le classement doit permettre d 'enregistrer 
le mouvement des navires qui touchent au port et tenir 
compte des raisons de ce mouvement. 

24. A 1 'interieur de chaque categorie, les navires se 
differencient par leur taille, qu'expriment diverses mesures 
telles que la jauge brute, la jauge nette, le port en lourd 
et Jes dimensions (longueur, largeur et tirant d'eau). 
Toutes ces caracteristiques presentent de l'interet pour 
l'administration d'un port. II est indispensable d'enre
gistrer le tonnage de chaque navire touchant au port, de 
preference en tonnes de port en lourd (tpl) et en tonneaux 
de jauge brute (tjb) ou nette. S'il n'est possible de consi
gner qu'une seule mesure, cela suffira du point de vue sta
tistique, car ii existe une correlation approximative entre 
les divers modes de mesure. La jauge brute donne le 
volume de tous les espaces clos du navire 8, et la jauge 
nette est calculee en deduisant de lajauge brute Jes espaces 
reserves aux appareils de navigation, aux machines et aux 
amenagements destines a !'equipage. Dans la plupart 
des ports, on n'enregistre que la jauge brute ou la jauge 
nette, selon les modalites de calcul des droits de port. 
Le port en lourd est le poids des marchandises (y compris 
les soutes, Jes provisions, l'eau, etc.) qu'un navire peut 
transporter a pleine charge. Cette mesure est extremement 
importante, car, compte tenu d'autres facteurs tels que le 
coefficient d 'arrimage, le coefficient de chargement et le 
volume des marchandises destinees a d'autres ports, 

• Un tonneau = 100 pieds cubes. 

elle permet de caJculer le nombre de navires qu'il faut pour 
transporter une quantite determinee de marchandises au 
depart ou a destination d 'un port donne. II est boo 
d'enregister la longueur et le tirant d'eau des navires 
parce que ces donnees conditionnent les caracteristiques 
des postes a quai, la profondeur et la largeur des chenaux, 
les dimensions des eel uses, celles des bassins d 'evitage, 
etc. Les chiffres a consigner sont dans ce cas la longueur 
hors tout et le tirant d'eau du navire a pleine charge. 
Des chiffres sur la largeur des navires sont utiles pour 
determiner la portee des grues de quai et des engins de 
manutention du vrac. De ces trois mesures des dimen
sions, la plus utile pour le port est la longueur du navire, 
qui sert a calculer le taux d'occupation des postes a quai; 
au besoin, on peut calculer facilement et de fa~on assez 
exacte, pour chaque type de navire, le tirant d'eau et la 
largeur du navire a partir de sa longueur. 

25. Les navires qui touchent au port doivent aussi etre 
classes d'apres le but de leur escale dans le port. On peut 
distinguer a ce sujet les buts suivants 

Chargement; 
Dechargement; 
Chargement et dechargement; 
Soutage; 
Reparations et entretien; 
Autres buts (embarquement ou debarquement de 

passagers uniquement, refuge en cas de tempete, etc.). 
II importe de se rappeler qu 'il serait difficile de faire une 
analyse du trafic si les navires charges et les navires sur 
lest n'etaient pas enregistres separement. C'est pourquoi 
Jes statistiques des entrees et des sorties doivent faire la 
distinction entre ces deux genres de navires. 

26. Une autre indication utile est le pavilion du navire. 
Bien qu'un classement des navires par pavilion ne soit pas 
indispensable pour I 'exploitation d 'un port et de ses 
installations, beaucoup de ports enregistrent le pavilion 
des navires, surtout pour determiner la part du pavilion 
national dans le trafic total, aux fins de la politique sui
vie en matiere de transports maritimes. 

27. II peut etre utile aussi d'enregistrer, a propos de 
chaque navire, son port de provenance et son port de 
destination, pour pouvoir analyser les principales liaisons 
assurees. Pour Jes tramps, ii suffit d 'enregistrer les ports 
de chargement et de dechargement. Pour les navires de 
Iigne, ii est preferable d 'enregistrer tous les ports oil le 
navire fait escale. Ces donnees ne sont pas indispensables, 
mais elles peuvent etre utiles, par exemple, lors de consul
tations ou de negociations avec des conferences mari
times, car le choix des navires touchant au port peut 
dependre de la situation ex.istant dans d'autres ports, 
parfois moins bien organises. 

C. - Donnees sur l'exploitation du port 

28. Les donnees sur !'exploitation du port permettent 
de juger comment Jes services du port reagissent aux 
besoins resultant du trafic et de mesurer les resultats. 



29. II convient en premier lieu d'enregistrer Jes rensei• 
gnements indispensables sur la rotation des navires. 
Pour chaque escale, on enregistrera au moins : 

La date et l'heure d'arrivee au port; 
La date et l'heure d'accostage; 
La date et l'beure de depart du port. 

Pour effectuer une analyse plus detaillee des operations 
d'escale (pilotage, remorquage, duree de chargement et 
de dechargement, mouvement des navires a l'interieur du 
port), ii vaut mieux proceder par sondage sur un echantiJ. 
Ion de navires au cours d'une certaine periode, l'echantil• 
Ion pouvant @tre choisi de maniere a mettre en lumiere 
les facteurs que l'on veut etudier. 

30. En outre, la plupart des ports auront interSt a enre• 
gistrer Jes changements de postes a quai d 'un navire dans 
le port, les arrSts survenus au cours de la manutention, 
Jeur duree et leurs causes (pannes du materiel de manu• 
tention, manque de marchandises a charger, conditions 
meteorologiques, conftits du travail, etc.). De mSme, on 
indiquera Jes raisons des retards imposes aux navires 
(poste non libre, manque de pilote, manque de remor• 
queurs, maree basse, etc.). Ces donnees peuvent servir 
pour des etudes sur le nombre de postes necessaires, sur 
Jes goulots d'etranglement, sur Jes priorites a fixer, etc. 
et sont done necessaires lorsqu 'un port a des problemes 
d 'encombrement ou de manutention. 

31. A propos du sejour au port de chaque navire, ii 
est bon d 'enregistrer quels services et installations Jui 
sont fournis par le port : 

Pilote et bateau•pilote pour cbaque mouvement du 
navire (arrivee et depart, cbangement de poste); 

Nombre de remorqueurs pour chaque mouvement; 
Postes successivement attribues au navire; 
Pour chaque poste de travail, ii convient d 'enregistrer, 

en indiquant s'il s'agit d'heures de travail normales ou 
d 'heures supplementaires, le materiel de manutention et 
la main•d' a:uvre utilises, le nombre de grues et de chariots 
c:levateurs a fourche, le nombre d 'alleges, le nombre de 
dockers dans Jes cales et sur le quai, etc. II est bon 
egalement d'enregistrer le nombre de cales travaillees 
et les engins de bord utilises - grues de bord, mats de 
charge, etc. 
Ces donnees sont indispensables pour !'analyse du rende• 
ment de chaque type d 'engin. Lorsqu 'il est difficile de Jes 
enregistrer en permanence, on peut recourir a des son
dages; en fait, des sondages peuvent Stre plus efficaces 
et moins couteux que l'enregistrement continu de ces 
donnees. 

32. II importe d'enregistrer des donnees sur le mouve. 
ment des marchandises dans le perimetre du port. A cet 
egard, on peut enregistrer les donnees suivantes pour 
chaque installation de transit et d 'entreposage (hangar 
de quai, entrepot, magasin frigorifique, etc.) et chaque 
poste de travail : 

Quantite et categoric II de marchandises r~ues des 
navires; 

• Pour le classement des marchandises scion leur nature, voir 
ci•apres Jes paragraphes 40 et 41. 
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Quantite et categories des marchandises rei;:ues de l'in• 
terieur du pays; 

Quantite et categories des marchandises amenees aux 
navires; 

Quantite et categories des marchandises expediees vers 
l'interieur; 

Materiel et main•d 'muvre utilises : nombre de chariots 
elevateurs a fourche, de chariots gerbeurs, d 'equipes em~ 
ployees, etc. · 

Ces donnees permettent un contr61e continu de la 
quantite de marchandises entreposees au port. Le nombre 
moyen de jours passes par Jes marchandises dans les ban• 
gards de quai et Jes entrep6ts devrait c!galement etre enre• 
gistre, car ii constitue l'un des moyens de determiner la 
capacite d 'entreposage du port. 

33. II est egalement dans l'inter@t d'un port d'enregis• 
trer tous renseignements sur les accidents survenant dans 
son enceinte, qu'il s'agisse des avaries subies par Jes 
navires, OU des degats causes aux marchandises soil a 
bord, soit pendant le chargement ou le dechargement, soit 
a terre pendant qu 'elles sont entreposees. Ces donnees 
permettent d'apprecier la mesure dans laquelle les instaJ. 
lations et services du port assurent la securite des navires 
et des marchandises, une protection efficace contre I 'in• ' 
cendie, et la securite du port, de ses approches et de 
ses mouillages par tous temps. Elles aideraient a etablir la 
reputation de sc:curite du port, qui est indispensable pour 
eviter que des primes d 'assurance ou des surtaxes ne 
soient imposees de fai;:on arbitraire. 

D. - Donnees sur le trafic marchandises et passagers 

34. Cette quatrieme categoric de donnees est rassem• 
blee depuis longtemps dans tous Jes ports, parce qu'elle 
donne de mois en mois et d 'annee en annee la mesure de 
l'activite du port et de l 'evolution de son niveau d 'acti• 
vite. Ces donnees doivent Stre rassemblees de fai;:on a 
permettre une analyse detaillee du mouvement des mar• 
chandises, analyse qui est indispensable pour etablir des 
previsions de trafic et determiner Jes installations supple• 
mentaires dont on aura besoin en fonction de la compo. 
sition et des variations saisonnieres du trafic. 

35. II convient d 'abord de faire une distinction entre Jes 
marchandises chargees et Jes marchandises dechargees. 
On verra ainsi si le trafic du port a l'entree et a la sortie 
est equilibre ou non, ce qui a une incidence sur le mouve• 
ment des navires et par consequent sur Jes installations 
portuaires nc:cessaires. On fera aussi une distinction en 
ce qui concerne Jes marchandises transbordees. Comme 
elles sont a la fois dechargees et rechargees, ii est logique 
de Jes enregistrer separement. 

36. Les marchandises manutentionnees peuvent ensuite 
etre classees selon la categoric de trafic. Les principales 
categories de trafic sont Jes suivantes 10 : · 

10 Afin d'assurer la comparabilite des statistiques entre ports, 
il importe de classer separement certains trafics comme ceux des 
soutes, des sables et graviers dragues dans Jes estuaires ou en mer 
et decharges a terre pour ctre vendus, du poisson frais, des appro
visionnements, de l 'eau, etc. 



Trafic extcrieur, c'est-a-dire trafic entre des ports situes 
dans des pays differcnts, le mouvement des marchandises 
vers l'interieur figurant comme « importations » et le 
mouvement vers J'exterieur comme « exportations », 
et I 'ensemble des deux constituant le commerce exterieur 
du pays considere. Le trafic exterieur peut etre subdivise, 
selon la longueur du voyage maritime, en trafic au long 
cours et en grand cabotage; 

Trafic interieur, c'est-a-dire trafic entre des ports situes 
dans le meme pays, normalement mais pas obligatoire
ment sur la meme c6te. Le trafic interieur peut etre sub
divise d 'apres les iles, les regions administratives ou les 
differents Etats du pays qu'il dessert; 

Trafic de transit, c'est-a-dire trafic passant materielle
ment par un port d 'un pays (mais non inclus dans le tra
fic exterieur de ce pays), en provenance d'un autre pays 
et en direction d 'un troisieme. Le trafic de transit peut 
sortir du pays par le meme port ou par un autre port ou 
un autre lieu, soit par mer, soit par un autre mode de 
transport (rail, canal, route, pipe-line ou air); 

Trafic d'entrep6t ou de reexportation, c'est-a-dire 
trafic qui a) a lieu, a l'entree ou a la sortie, dans un port ou 
un secteur d'un port defini comme zone hors douane; ou 
b) est importe sous une clause expresse de reexportation, 
generalement apres des operations minimes telles qu 'em
ballage, melange, sechage, triage, etc., qui ne modifient 
pas la nature des marchandises considerees. 

Bien que toutes ces categories de trafic n'existent pas 
dans tous les ports, Jes diverses categories de trafic devront 
etre enregistrees separement, car Jes variations de chacune 
sont determinees par des facteurs diff erents et determinent 
a leur tour Jes besoins futurs du port. Les distinctions 
entre categories de trafic sont done utiles du point de vue 
des previsions de trafic et de la determination des ten
dances. 11 convient aussi de noter que chaque categoric 
de trafic peut etre assuree par divers genres de navires et 
etre l'objet de manutentions dans differentes parties du 
port. D'ou l'interet qu'il y a a disposer de previsions dis
tinctes pour chaque categoric de trafic lorsqu'on etudie, 
par exemple, un plan d'extension du port. 

37. Les marchanciises peuvent aussi etre classees en 
fonction de leur provenance ou de leur destination. On 
peut simplement Jes classer par pays de provenance ou 
de destination, ce qui suffit bien souvent pour definir la 
structure du trafic du port, ou les classer par ports de 
chargement ou de dechargement, ce qui est tres utile dans 
le cas oil le port a des liaisons avec un autre pays qui 
possede plusieurs ports tres eloignes Jes uns des autres 
(par exemple les ports des cotes est et ouest des Etats
Unis). 11 est utile de connaitre la provenance ou la desti
nation des marchandises pour etablir des previsions de 
trafic tenant compte des tendances des courants de trafic 
en provenance et a destination des diverses regions geo• 
graphiques, et aussi parce que la longueur du trajet est 
l'uti des facteurs qui conditionnent la dimension du navire 
et le coot du transport. 

38. 11 est utile egalement de connaitre la provenance 
ou la destination des marchandises dans l'arriere-pays du 
port, d' abord pour avoir une idee des lirnites de cet arriere• 
pays, ce qui est tres important lorsque plusieurs ports se 
font concurrence pour desservir un meme arriere-pays, 

et aussi afin d 'identifier les moyens de transports terrestres 
dont depend l'activite du port. 

39. Une autre classification concerne precisement les 
moyens de transport interieur empruntes par les mar
chandises passant par le port. 11 faut distinguer entre les 
transports routiers, Jes transports ferroviaires, les pipe
lines, les transports fluviaux et le cabotage (services de 
collecte). Les donnees a ce sujet aideront a assurer une 
bonne coordination entre le reseau de transport interieur 
(transports routiers, ferroviaires et fluviaux) et les instal
lations du port, notamment Jes moyens utilises pour char
ger et decharger les marchandises en provenance ou a des• 
tination de 1 'arriere-pays. 
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40. Ensuite, ii est ban de classer Jes marchandises selon 
le mode de leur transfert du navire jusqu'au moyen de 
transport interieur, ou inversement. Pour le trafic vers 
l 'arriere-pays, le classement peut etre le suivant : 

Transf ert direct du navire au moyen de transport 
interieur 1l; 

Transfert du navire au hangar, puis au moyen de trans
port interieur; 

Transf ert du navire aux alleges, puis au moyen de 
transport interieur; 

Transfert du navire aux alleges, puis au hangar, et enfin 
au moyen de transport interieur. 
Le trafic en sortie du port peut etre classe d'une maniere 
analogue. Les donnees sont utiles pour determiner ce que 
doivent etre la capacite d 'entreposage du port et sa flotte 
d'alleges. 

41. Aux memes fins, ii est utile de classer les marchan
dises entreposees dans le port selon le mode d'entre
posage : en hangar, sur le terre-plein, en entrepot frigori
fique, en silos, en citernes, etc. 

42. Aucune des classifications dont ii est question dans 
les paragraphes precedents ne tient compte de la nature 
des marchandises. Du point de vue pratique, la connais
sance de la nature des marchandises importe mains, pour 
le port, que celle de leur conditionnement. II n'y a pas 
grande difference entre la manutention d 'une tonne de 
ciment en sacs et celle d 'une tonne de sucre en sacs, alors 
qu 'ii y a une tres grande difference entre la manutention 
d'une tonne de ble en sacs et celle d'une tonne de ble 
en vrac. Cela ne signifie pas, cependant, que le classement 
des marchandises selon leur nature, que l'on pratique 
dans beaucoup de ports, est inutile, car ces donnees 
permettent d 'avoir une idee precise de l 'activite commer
ciale du port et elles servent pour l'etablissement des pre
visions de trafic, Mais la classification du trafic des mar• 
chandises d 'un port doit reposer sur une nomenclature 
tres simple, ne comprenant que celle des marchandises 
qui representent au mains I % du total du trafic, 
ainsi que les marchandises qui exigent des installations 
speciales (les marchandises dangereuses, par exemple). 

11 On pourrait pcnser que le transfert direct du navire au moyen 
de transport interieur est preferable parce qu'il n'implique pas de 
double manutention, mais, sauf dans le cas ou l'on dispose de moyens 
perfectionnes de manutention du vrac, ii risque de retarder le navire, 
lequel est generalement l'element le plus couteux de toute la chaine 
de transport. 



43. II importe de tenir compte du fait que le systeme 
de classification des marchandises qu'utilise un port doit 
permettre des comparaisons non seulement avec Jes 
autres ports du pays et des pays etrangers, mais aussi 
avec Jes autres modes de transport - transports routiers, 
ferroviaires, aeriens et ftuviaux. II convient d'insister sur 
ce point en un moment oil Jes transports combines se 
developpent tres rapidement. Un moyen d'assurer cette 
comparabilite est d 'utiliser pour le classement des mar
chandises une nomenclature comme celle qui figure dans 
la Classification type pour le commerce international 
revisee (CTCI revisee), en employant Jes principales 
rubriques de la nomenclature. Des considerations tres 
diverses pourront influer sur le choix d 'une nomencla
ture, notamment I 'existence d 'une nomenclature deja 
employee dans le port a des fins de taxation. Mais tout 
doit etre fait pour assurer le maximum de comparabilite. 

44. On a deja dit plus haut qu'il importe encore plus 
d 'enregistrer le type de conditionnement que la nature des 
marchandises, car ii a un lien direct avec la methode et 
le materiel de manutention a employer. On peut faire Jes 
distinctions suivantes, par exemple, scion le type de 
conditionnement : 

1. Vrac liquide; 
2. Vrac solide; 
3. F0ts; 
4. Sacs; 
5. Rouleaux; 
6. Balles; 
7. Caisses; 
8. Barils; 
9. Vehicules non emballes; 

10. Charges lourdes (par exemple, machines, materiel 
de transport, etc.); 

11. Marchandises encombrantes (par exemple, rails, 
grumes, etc.); 

12. Marchandises fragiles (par exemple, fruits frais, 
verrerie, etc.); 

13. Marchandises palettisees; 
14. Containers; 
15. Autres types de conditionnement. 

Cette liste n'est donnee qu'a titre d'illustration, et chaque 
port devra etablir son propre classement, compte tenu 
de la nature de son trafic et des methodes de manutention 
qu 'ii utilise. Ces donnees sont necessaires pour determiner 
Jes meilleures methodes de manutention a employer dans 
un port. 

45. Dans certains ports, ii est utile de rassembler des 
renseignements sur la valeur des marchandises. Ces don
nees sont necessaires, par exemple, pour calculer le coot 
que represente le temps de sejour d 'une marchandise 
dans le port. Elles peuvent aussi servir pour comparer 
le co0t moyen de manutention d'une tonne d'une mar
chandise avec sa valeur moyenne par tonne. La valeur 
consignee doit etre la valeur f.o.b. pour Jes marchandises 
exportees et la valeur c.a.f. pour les marchandises impor
tees. Ces valeurs sont generalement tirees des statistiques 
de la douane. 
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46. II y a aussi la question de savoir s'il convient d'en
registrer le poids ou le volume des marchandises. Pour 
la plupart des marchandises, le poids est la caracteristique 
la plus interessante, parce qu 'ii determine le type et la 
capacite souhaitable du materiel de manutention. (Le 
chiffre a retenir est le poids brut, c'est-a-dire emballage 
compris.) Le volume, au sens de cubage, est plus interes
sant, en general, du point de vue des navires que de celui 
des ports, car ii est rare que le cubage des cargaisons 
impose des Iimites a la capacite d 'un port. Cependant, 
ii est utile de l'enregistrer lorsqu'il s'agit de produits 
de faible dcnsite (laine, coton, sisal, etc.), car leur encom
brement dans les hangars de quai peut avoir plus d 'in
teret que leur poids. 11 est d'ailleurs possible, le plus 
souvent, de deduire le poids du volume, ou le volume du 
poids, au moyen du coefficient d'arrimage. Dans certains 
cas, ii est necessaire d'enregistrer les marchandises par 
unites (par exemple, les animaux vivants, Jes unites de 
charge telles que les automobiles, les containers, etc.), 
tout en indiquant leur poids. Lorsque des containers 
sont de diverses dimensions, ii faut enregistrer separement 
Jes containers de chaque dimension. 

47. Enfin, le nombre des passagers embarques et debar
ques peut etre enregistre comme suit : 

1. Citoyens ou 
ressortissants 

Debarqucs 
Em barques 

2. Etrangers 

De barques 
Em barques 
En transit 
Touristes 
Pelerins 

E. - Donnees sur la main-d'wuwe portuaire 

48. En cc qui concerne l'exploitation d'un port, les 
donnees sur la main-d 'a:uvre sont utiles : 

a) Pour l'elaboration d'une politique en matiere de 
main-d'a:uvre et !'amelioration du rendement a partir 
des techniques d'etude du travail; 

b) Pour le calcul du coot de manutention des marchan• 
dises par unite. 
Pour chaque poste de travail (heures de travail normales, 
heures supplementaires, dimanches et jours feries), on 
enregistrera l'effectif de personnel par categories : 

Personnel de surveillance; 
Personnel administratif et employes de bureau; 
Grutiers; 
Chauffeurs; 
Dockers, etc. 

On procedera le cas echeant a un enregistrement distinct 
pour chaque secteur du port, si les secteurs sont geres 
separement (par exemple, hydrocarbures, vrac, mar
chandises diverses, etc.), ou pour chaque service (par 
exemple, postes de manutention, hangars, capitainerie, 
etc.). Dans les grands ports, Jes deux classements devront 
etre faits. On fera toujours une distinction entre la main
d' ceuvre permanente et la main-d'a:uvre occasionnelle. 
Pour chaque poste de travail, on comparera l'offre de 
main-d'a:uvrc avec l'cffcctif necessaire, pour pouvoir 
harmoniser le plus possible l'offre et la demande de main-



d 'reuvrc. On enregistrera aussi les greves et !cur duree, 
en indiquant le nombre de journees de travail perdues 
par mois et par an. 

F. - Donnees sur les depenses et les recettes 

49. Les donnees sur les depenses et les recettes sont 
d'une importance capitale pour la gestion d'un port. Les 
usagers d 'un port jugent de ses cotlts d 'apres le niveau 
des droits qui y sont peri;us et les tarifs des services qu'il 
fournit, alors que ces elements sont fonction des inves
tissements effectues et des depenses d'exploitation et 
d 'entretien des installations et services. Une politique de 
gestion ne peut etre definie que si !'on dispose des donnees 
necessaires sur les cotlts. 

50. Les donnees rassemblees sur les couts d 'un port 
doivent, en particulier, faire apparaitre quelles sont les 
activites qui laissent un benefice et quelles activites sont 
deficitaires, ce qui permet : 

D 'evaluer la rentabilite des investissements; 
De fixer les prix des services en f onction de leur prix de 

revient; et 
De definir une politique de remuneration du personnel 

portuaire. 

51. A cette fin, le systeme de comptabilite du port doit 
faire apparaitre, pour chaque genre d'investissement 
effectue dans le port : 

Le montant des immobilisations; 
Le service de la dette (interet et remboursement du 

principal); 
Le taux annuel et le montant annuel des amortisse

ments; 
Les depenses d'exploitation (main-d'reuvre et frais 

generaux); 
Le montant des depenses d'entretien (main-d'reuvre et 

fournitures ). 
Les recettes afferentes a chaque rubrique du tarif du port 
doivent etre enregistrees separement sous chacune de ces 
rubriques. 

52. Les donnees relatives au cout de la main-d'reuvre 
doivent etre consignees avec grand soin. Elles doivent etre 
enregistrees separement pour chaque categoric de main
d' reuvre et, a l'interieur de chaque categorie, pour chaque 
element de la remuneration - salaire brut, heures sup
plementaires, travail des dimanches et jours feries, primes 
de rendement, cotisations de securite sociale et avantages 
accessoires (cantine, fourniture de produits alimentaires, 
activites recreatives). Ces donnees doivent permettre a 
I 'administration du port de mesurer les incidences budge
taires de toute modification du bareme des salaires, ainsi 
que les repercussions des heures supplementaires et du 
travail de nuit, des dimanches et des jours feries sur les 
cotlts dans le port. 

G. - Donnees diverses 

53. Outre les categories de donnees dont on a parle 
ci-dessus, ii arrive souvent qu'un port ait besoin d'autres 
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genres de renseignements, qu 'ii ne rassemble pas Iui
meme, mais qui presentent parfois un grand interet pour 
certaines etudes. Cc sont notamment des renseignements 
sur les ports etrangers, la flotte marchande mondiale, le 
prix des navires, les taux de fret, le commerce total du 
pays et son expansion prevue. Ces renseigoements ne 
soot pas de ceux que les ports rassemblent eux-memes, 
mais un port peut en avoir besoin. 

54. Des renseigoements sur d'autres ports peuvent etre 
tres utiles a l'administration d'un port, surtout s'ils sont 
a peu pres de la meme grandeur et si la composition du 
trafic y est a peu pres la meme. Par exemple, ii est possible 
de tirer, des plans d'extension d'autres ports, des ensei
gnements en ce qui concerne les tendances en matiere 
d'amenagement des ports et !'evolution des installations 
de manutention. Ces donnees peuvent aussi etre utilisees 
pour comparer, entre divers ports, le tonnage annuel de 
marchandises chargees et dechargees par metre de quai, 
le taux d'occupation des pastes a quai, etc., et recher
cher les causes des differences. II peut etre tres utile de 
comparer le bareme des prix d'un port avec ceux d'autres 
ports, de pays developpes ou en voie de developpement. 
Pour toutes ces raisons, il semble qu'il conviendrait 
d 'encourager un large echange, entre ports, de donnees 
statistiques et notamment de donnees d 'exploitation, 
echange qui ne se pratique encore presque pas. Un tel 
echange de donnees s 'impose entre les ports d 'un meme 
pays. La CNUCED se chargera peut-etre, le moment 
venu, de publier des donnees statistiques comparables 
sur les ports de certains pays. 

55. L 'un des elements determinants du mouvement de 
navires d 'un port est !'evolution de la flotte marchande 
mondiale. Lorsqu'un nouveau type de navire apparait, 
un certain nombre de ports sont obliges de modifier leurs 
installations. C'est ensuite le cas pour un nombre crois• 
sant de ports, lorsque beaucoup de navires du nouveau 
type sont mis en service pour remplacer des navires trop 
anciens. L'administration d'un port peut ameliorer ses 
previsions de trafic futur en suivant de tres pres (par 
exemple au moyen des publications maritimes speciali
sees) !'evolution des navires et la composition de la flotte 
mondiale. 

56. Pour beaucoup de calculs economiques aux fins 
d'etudes sur les ports et les transports maritimes, on a 
besoin de donnees sur le coilt du temps d'un navire. On 
peut trouver, dans les archives d'un port, le temps qu'y a 
passe chaque navire au cours de ses escales, mais it faut 
s'adresser a d'autres sources pour connaitre le cout d'un 
navire par jour. On ne peut obtenir ce dernier chiffre 
pour chacun des navires penetrant dans le port, mais on 
peut parfois calculer une serie de valeurs moyennes 
pour Jes differents types de navires frequentant le port, 
en recourant aux donnees publiees dans le cas ou les arma
teurs ne fourniraient pas de donnees directement. Mieux 
encore, on peut calculer des valeurs moyennes pour un 
echantillonnage de navires frequentant le port, et reajus
ter ces valeurs a intervalles reguliers. 

57. Un dernier genre de renseignement qui est interes• 
sant concerne le niveau des taux de fret appliques aux 
marchandises embarquees et debarquees dans le port. 
Les frais au port representent une fraction importante 



du cotlt du transport maritime que doivent couvrir Jes 
taux de fret. On s'en rend bien compte lorsqu'une confe
rence maritime decide d 'appliquer une surtaxe aux mar
chandises a destination et en provenance d 'un port 
encombre. Dans le tramping, on s'en aper~oit avec Jes 
surestaries. Si evidente et si marquee que soit cette corre
lation, peu de ports rassemblent des renseignements sur 
les taux de fret qui leur sont appliques. Cela ticnt surtout 
a la difficulte qu 'ils ont a obtenir ces renseignements 
qu 'armateurs et chargeurs considerent souvent comme 
confideotiels. Or la coonaissance des taux de fret serait 
tres utile pour voir si les ameliorations apportees aux 
ports ont pour effet uo abaissemcnt des taux de fret, 
s 'il existe des disparites entre les taux appliques sur 
des routes analogues et si les surtaxes et Jeurs taux soot 
justifies. 
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58. Parmi Jes renseignements dont ii a ete question 
dans le present chapitre, ii en est qu 'ii est indispensable 
que tous les ports rassemblent en permanence, pour leurs 
propres besoins et aussi pour contribuer au rassemble
ment de donnees mondiales a I 'aide desquelles un port 
peut comparer son activite et son efficacitl avec celles 
des autres ports. Le tableau qui suit donne la liste des 
genres de renseignements en les classant en trois cate
gories : donnees indispensables, donnees importantes 
mais non indispensables, et donnees simplement utiles. 
Les ports qui desireront mettre sur pied un systeme de 
rassemblement de donnees ou ameliorer un systeme 
existant pourront commencer par rassembler Jes donnees 
indispensables, puis, si leurs ressources le permettent et si 
leurs besoins !'exigent, y ajouter d'abord les donnees 
importantes et ensuite les donnees utiles. 



.... 
V, 

Pr/ nc/palu catlgorle, tk donllhs 

Organisation du port 

ln.stai/ations 
Postes a quai 

Materiel de manutention 

Installations d'entreposage 

Moyens de transport utilises 
dans le perimetre du port 

Aides a la navigation 

Services fournis aux navires 

Mouyement de.s nal'ire.s 

Types de navires 

Dimensions du navire 

Donnha I ndi •JMnsablu 

Lisle des entreprises operant 
dans le port 
Nature de Jeurs fonctions 

Classemcnt par type 
Tirant d'eau 
A utres caracteristiques 

Classement par type 
Caracteristiques techniques 
Capacite 
Age 

Classement par type 
Caracteristiques 
Capacite 

Infrastructure (routes, voies fer
rees, voies navigables) 
Classement des vehicules par type 
Caracteristiques techniques 
Capacite 
Age 

Navires a passagers 
Cargos a marchandises diverses : 

De ligne 
Tramps 

Navires specialises 
Navires mixtes 

tjb ou jauge nette 
tpl 
Longueur 

Clas.wmeot des renseigoements sur un port 

Caracttn tk, donllh, 

DanMu Jmportanie, 

Systeme de signalisation 
Pilotage 
Remorquage 

Installations : 
De soutage 
D'approvisionnement en eau 
De reparation et d'entretien 

Tirant d'eau Largeur 

DanntesuJl/u Nature des donMe• Rauemblement tks donntu 

Renseignemenls Annuel 

Renseignements Annuel 

Renseignements Annuel 

Renseignements Annuel 

Renseignements Annuel 

Renseignements Annuel 

Renseignements Annuel 

Statistiques Contino 

Statistiques Contino ou sondages 



.... 
0-, 

Prlttdpalu catlaorle• tk dottnlu 

Operations effectuees 

Provenance et destination 

Pavilion 

Operations portuaires 

Dolmh• indl_,,.,.,,,e• 

Chargement 
Dix:hargement 
Chargement et dechargement 
Soutage 
Reparations, entretien 
Divers 

Dun!e de la rotation du navire Heurcs 
D'arrivee 
D'accostage 
De depart 

Services et moyens foumis par 
le port 

Marchandises entreposees 

Avitat1lement du navire 

Posies successifs attribues 
Materiel de manutention et de 
transport, par poste de travail 
Quantile de marchandises 
chargees et dechargees, par 
poste de travail 

Oassement des reoseignements sar an port (suite) 

Can,ct~N M6 donnh6 

Donn4e• lmporlante• 

Par pays de provenance et de 
destination 

Heurcs 
D'arrivee du pilote a bord 
De debut de la manutention 
D'arrets de la manutention, 
etc. 

Causes de retard 

Pilote et batiment pour chaque 
mouvement 
Nombre de remorqueurs pour 
chaque deplacement 

Pour chaque hangar: 
Marchandises ~ du navire 
Marchandises expediees vers 
I 'interieur du pays 
Marchandises ~ de I 'in
terieur du pays 
Marchandises envoyees au 
navire 

Type et tonnage de soutes 
Tonnes d'eau 

Dolurh• 1111/n 

Par port de provenance et de 
destination 

Pavilion 

Na111re du daNtha RM~ttt 4n dtnutlu 

Statistiques Continu 

Statistiques Contino ou sondages 

Statistiq ues Contino 

Statistiques Contino 

S tatistiques Contino ou sondages 

Statistiques Contino ou sondages 

Statistiques Continu ou sondages 

Statistiques Contino 



.... 
-..;a 

Accidents 

Main-d' tZuvre 

Mouvemenl de marchandises 

Type de mouvement 

Marchandises 

Type d'emballage 

Tonnage de cargaison 

Type d'operations 

Pour !'ensemble du port: 
Elfectif du personnel de surveil
lance 
Effectif d'employes de bureaux 
Effectif de dockers pennanents 
Nombre moyen de dockers occa
sionnels 

Avaries subies par le navirc 
Degats subis par les marchan
dises 

Par poste de travail (heures nor- Meme ventilation par navire 
males, heures supplementaires. 
jours feries) : 
Effectif du personnel de surveil
lance 
Elfectif d'employes de bureaux 
Effectif de dockers permanents 
Nombre de dockers occasionnels 

Marchandises d6chargees 
Marchandises chargees 
Marchandises transbordees 

Types de trafic : 
Exterieur 
Interieur 
Transit 
Entrepot 

Quantile de marchaodises pour 
chaque categoric de la classi
fication adoptee par le port 

Quantile de marchandises pour 
chaque type d'emballage 

Trafic au long cours 
Grand cabotage 

Nombre de cargaisons par classe 
de tonnage 

Transfer! des navires aux 
moyens de transport interieur 
et inversement 

Directement 
Apres entreposage au port 
Par alleges 
Par alleges et avec entrepo
sage 

Classement par Age 

Absences et !curs causes 

Renseignements Continu 

Renseignements Hebdomadaire ou 
mensucl 

Statistiques Contino 

Statistiques Continu 

Statistiques Continu 

Statistiques Contino 

Statistiques Sondages 

Statistiques Continu ou sondages 
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Prfwdpalu eo1Lgor/u tk do11nia 

Mode de transport interieur 

Provenance et destination 

Valeur 

Traftc passagers 

Depenses et recertes 
Depenses de materiel 

Depenses de main-d'a:uvre 

Do1111ees di~erses 
Sur Jes autres ports 

Do,u,h• flldlspe,uablt• 

Classement des renseignemenls sur un port (fin) 

Caracltrt des dmiMU 

Do1111hs lmportantt• 

Quantile de marchandises ~ues 
et expcdiees 

Par chemin de fer 
Par route 
Par voie fluviale 

Par pays de provenance et de 
destination 

Debarquement 
Embarquement 

Pour chaque equipement : 
lnvestissement 
lnterets 
Amortissement 
Frais d'exploitation 
Frais d'entretien 

A des fins de comparaison : 
Taux d'occupation des posies 
a quai 
Tonnage annuel par metre de 
quai 
Duree moyenne de rotation 
par millier de tonnes de mar
chandises 

Donnhs 111/f~s 

Par ports de chargement et de 
dechargement 

Provenance et destination, dans 
l'arriere-pays 

Valeur f.o.b. des marchandises 
exportees 
Valeur c.a.f. des marchandises 
importees 

Ressortissants 
Etrangers 
En transit 
Touristes 
Pelerins 

Depenses en personnel : 
Par categoric de travaifleurs 
Par element de la remuneration 

Nalurt ,ky dtmMU Rluumbkmmt th• doMlu 

Statistiques Continu 

Statistiques Continu 

Statistiques Sondages 

Statistiques Sondages 

Statistiques Continu 

Statistiques Annuel 

Statistiques Annuel 

Renseignements Annuel 



.... 
\0 

Sur la flotte mondiale 

Sur Jes taux de fr<:t Niveau des taux de fret des 
principales marchandises a 
destination et en provenance du 
port, par ligoe 

Tarifs des ports et systemes 
de tarificati on 
Plans d 'extension des ports 
Composition par age 
Tendances en maticre de types 
de navires 
CoCtt moyen du temps des na
vires (par type de navire et 
par tonnage) 

Renseignements Annuel 

Statistiques Sondages 



Cbapitre m 
RASSEMBLEMENT ET MODE DE PRESENTATION DES STATISTIQUES SUR LES PORTS 

59. Au chapitre II, on a decrit Jes divers genres de 
donnees qu 'un port peut avoir interet a rassembler. 
Le present chapitre porte sur les moyens de rassembler 
les donnees de fa9on a eviter tous travaux de bureau 
inutiles et a faciliter le traitement des donnees et la pre
sentation des resultats en tableaux statistiques. 

A. - Sources de donnees 

60. Une fois que }'administration du port a defini ses 
besoins en donnees, ii faut qu'elle identifie Ies sources 
possibles de donnees. Beaucoup de ces donnees sont deja 
enregistrees par le port, dans le cadre de son activite, 
aux fins de son exploitation ou de la tarification de ses 
services. Bien souvent, cependant, ces donnees enregistrees 
ne sont pas utilisees encore comme donnees statistiques 
pour ameliorer les operations portuaires et la planifica
tion. D'autres donnees ne peuvent etre obtenues qu'a 
l'exterieur du port. II faut savoir quelles donnees sont dis
ponibles et ou les trouver, et comparer ensuite les resul
tats de cette enquete avec les besoins. Si des donnees 
indispensables ne sont enregistrees nulle part, on fera le 
necessaire pour les enregistrer. On s'efforcera d'eviter, 
a ce sujet, de rassembler des donnees identiques ou simi
laires dans plusieurs secteurs d 'un meme port. II sera 
inutile pour le port d'enregistrer des donnees qu'il pour
rait facilement se procurer ailleurs, par exemple aupn':s 
de la douane, des compagnies de chemin de fer, de !'ad
ministration de la marine marchande, du ministere des 
transports, etc. 

61. C'est le port lui-meme qui sera la principale source 
d'informations. Le service technique pourra fournir des 
renseignements sur les installations portuaires (nombre, 
caracteristiques techniques, capacite). Le service du trafic 
et le service commercial doivent pouvoir fournir des don
nees concernant le mode de transf ert des marchandises 
du navire aux moyens de transport interieur, Ieur entre
posage, les types d 'emballage, le but des escales des 
navires, la duree et la cause des arrets de travail, les engins 
de manutention utilises sur le quai et dans les hangars, 
les marchandises mises en hangar ou retirees des hangars 
et l'avitaillement des navires. Le service du personnel peut 
fournir des donnees sur la main-d 'ttuvre employee. Dans 
la plupart des ports, Ja capitainerie enregistre tous les 
mouvements de navires et, parfois aussi, les causes de 
retard. Des renseignements complementaires peuvent etre 
obtenus aupres des services de pilotage et de remorquage. 
Le service de la comptabilite peut fournir beaucoup de 
donnees sur les depenses et les recettes, ainsi que diverses 
donnees utiles sur Jes operations portuaircs. 

62. II est parfois difficile d'avoir acces aux sources 
interieures de donnees, si Jes activites du port sont parta
gees entre plusieurs organisations ou administrations qui 
travaillent de fa9on plus ou moins independante. C'est 
le cas, par exemple, lorsque la manutention est assuree 
par des entreprises privees. Chacune de ces entreprises 
est une source de donnees, mais ii peut arriver que les 
donnees soient fournies sous des formes qui nc corres
pondent pas aux besoins des autorites du port, et qu'il 
soit difficile au port de faire la synthese de ces donnees. 

63. Une autre difficulte se presente lorsque Ics divers 
services d 'un port ne fournissent pas de donnees assez 
detaillees pour les besoins de !'analyse. C'est le cas, par 
exemple, lorsque le service du trafic n'enregistre pas 
separement Jes marchandises manutentionnees pendant 
les heures normales de travail et celles manutentionnees 
pendant des heures supplementaires. 11 arrive que I 'on 
puisse se procurer, dans un autre service, certaines don
nees qui font defaut, par exemple, aupres du service de 
la comptabilite, ou la manutention des marchandises 
pendant Jes heures supplementaires est facturee a un taux 
plus eleve. On voit qu'avant de demander a un service 
de rassembler des donnees nouvelles, ce qui pourrait 
etre tres long, ii faut s 'assurer que ces donnees n 'existent 
pas deja dans un autre service. 
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64. Beaucoup de donnees d'interet statistique doivent 
venir de sources exterieurcs. Certaines administrations 
qui enregistrent des donnees interessantes pour les besoins 
de Jeur activite courante seront une bonne source d'in
formations. Par exemple, I 'administration des douanes 
peut fournir des donnees sur le volume du trafic marchan
dises, sur la valeur des marchandises et sur les pays de 
provenance et de destination des marchandises. Mais, 
avant de decider de faire appel a des sources exterieures, 
on s'assurera que ces donnees sont bien comparables 
avec celles qu 'enregistre le port. Si les donnees de sources 
diverses ne sont pas comparables, un port essayera 
d'obtenir qu'elles soient rendues telles avant de mettre 
sur pied son propre systeme de rassembletnent de 
donnees. 

65. Ence qui concerne les navires, le manifeste semble 
etre le document le plus precieux du point de vuc statis
tique, car ii contient tous renseignements sur Ies sujets 
suivants : 

Le navire (nom et pavilion); 
La provenance et la destination du navire et des 

marchandises; pour les marchandises a decharger, ii existe 
un manifeste correspondant a chaque port de chargement 
et, pour les marchandises chargees, un manif este corres
pondant a chaque port de dechargement; 



La quantite totale de marchandises chargees et dechar
gees (en poids ou en volume); 

La nature des marchandises, chaque expedition etant 
indiquee sur le manifeste; 

Le taux de fret applique a chaque unite de mar
chandise 12• 

66. Le manifeste ne permet pas toujours d'identifier 
le type du navire. Cette identification n'est pas difficile 
pour les navires specialises, car elle decoule du genre de 
cargaison transporte, mais elle est plus difficile lorsqu'il 
s'agit de faire la distinction entre un navire de ligne et un 
tramp. En general, Jes navires appartenant a des compa
gnies membres de conferences sont bien connus de l'ad
ministration d 'un port, mais ii peut arriver que ces compa
gnies affretent des navires. En outre, Jes navires de ligne 
exploites hors conference peuvent etre confondus avec 
des tramps. Ce genre de renseignement peut etre fourni 
par le consignataire du navire. 

67. Les caracteristiques techniques du navire (tonnage, 
longueur, tirant d'eau) sont le plus souvent demandees 
par le capitaine du port avant l 'arrivee du navire. Elles 
sont indiquees sur une formule qui est remplie par le 
consignataire. Ces caracteristiques peuvent etre verifiees 
et, au besoin, completees grace aux registres des grandes 
societes de classification (Lloyd's Register of Shipping, 
American Register of Shipping, Bureau Veritas, Norske 
Veritas, etc.). Ces registres contiennent des renseignements 
a jour sur presque tous Jes navires en service dans le 
monde. 

68. On ne dispose pas toujours de renseignements 
sur les divers types de moyens de transport interieur. 
C'est notamment le cas pour Jes transports routiers, ou 
ii existe souvent un grand nombre de transporteurs inde
pendants. Les compagnies de chemins de fer et Jes compa
gnies de navigation interieure tiennent generalement de 
bonnes statistiques. 

69. Pour la documentation generale concernant, par 
exemple, les ports etrangers, la flotte marchande mon
diale, le co-Ot du temps d 'un navire, Jes sources sont tres 
diverses. II est bon que )'administration d'un port main
tienne des contacts avec d 'autres ports, avec des instituts 
de recherche et tous autres organismes qui diffusent des 
informations utiles. Elle pourra ainsi se constituer, grace 
a des echanges de publications, une documentation de 
base. 

B. - Methode de rassemblement des donnees 

70. En pratique, la methode de rassemblement des 
donnees depend : 

a) Du volume du trafic du port; 
b) De sa composition (nombre plus ou moins grand 

des categories de marchandises); 
c) Du degre de precision des calculs a faire a partir des 

statistiques portuaires; 
a) Des ressources en personnel competent. 

12 La partie du manifeste ou figure le taux de fret est parfois 
detachee avant que le manifeste soit remis aux autorites du port. 
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71. Dans les ports qui ont un faible volume de trafic, 
ou dont le trafic ne comprend qu 'un petit nombre de cate
gories de marchandises, la methode simple qui consiste 
a tenir des registres que l'on remplit a la main peut suf
fire. Dans le premier cas, les chiff res pour chaque genre 
de donnees sont peu nombreux, et des calculs, meme tres 
precis, peuvent etre facilement faits. Dans le second cas, 
le nombre des categories est petit et les calculs sont sim
ples. On trouvera ci-apres a l'annexe I, quelques exemples 
de formules qui peuvent etre utilisees pour ces registres. 
L'emploi de machines a calculer simples (addition
soustraction-multiplication-division) facilite l'exploita
tion des donnees enregistrees de cette fa~on. 

72. Lorsque les donnees sont trop nombreuses pour 
pouvoir etre inscrites a la main dans un registre, ii faut 
adopter un systeme de fiches. Les donnees peuvent etre 
soit inscrites a la main sur fiches pour un tri manuel, 
soit enregistrees sur des cartes perforees con~ues pour un 
tri mecanique plus ou moins perfectionne ou pour des 
machines electroniques. Etant donne la vitesse et I 'exac
titude du traitement electronique, notamment pour la 
fourniture des donnees a analyser, ii est preferable en 
general, des que le volume des donnees depasse les pos
sibilites du tri mecanique de recourir a des machines 
electroniques si I 'administration du port dispose des 
machines necessaires et ne les utilise pas a plein. 

73. En ce cas, Jes donnees devront etre enregistrees 
sur des cartes perforees du type couramment employe 
avec Jes machines electroniques. A cette fin, ii faudra 
adopter un systeme de codage pour chaque categoric de 
donnees. Chaque numero de code identifiera un type de 
donnees, comme le montrent les exemples suivants : 

Code Donnees Code Donnees 

Transport interieur routier I Premier poste de travail 
2 Transport interieur 2 Deuxieme poste de travail 

ferroviaire 
3 Transport interieur fluvial 3 Heu~ supplementaires 

4 Poste de travail du samedi 

En recueillant Jes donnees, on Jes portera sur une formule 
speciale, en Jes inscrivant sous le numero de code corres
pondant au type de donnees dont il s'agit. 

74. En pratique, on pourra utiliser, pour chaque escale 
de navire, une formule ou l'on indiquera : 

a) Les renseignements relatifs au navire : 

Norn (en lettres) 
Pavillon (code) 
Type (code) 
Numero d'immatriculation (numero chronolo
gique ou numero du Lloyds) 
Jauge brute 
Port en lourd 
Longueur hors tout 
Tirant d 'eau 
Port de provenance (code) 
Port de destination (code) 
Itineraire (code) [pour les navires de ligne unique
ment] 



b) Les renseignements sur les marchandises dechargees 
et chargees : 

Poids des marchandises dechargees 
Poids des marchandises chargees 
Pour chaque genre de cargaison (code) : 

Poids decharge 
Poids charge 
Type d'emballage (code) 
Poste de chargement/dechargement (code) 
Ports de chargement/dechargement (code) 
Type de transfert depuis le navire jusqu 'au 
moyen de transport interieur ou inversement 
(code) 
Type d'entreposage (code) 

c) Les renseignements sur Jes services portuaires 
fournis : 

Heure et date de l'arrivee du navire 
Heure et date de l'accostage et code du premier 
poste a quai 
Heure et date du deplacement a un autre poste a 
quai et code de ce deuxieme poste 
Heure et date du deplacement a d 'autres postes a 
quai 
Heure et date du depart du navire 
Pour chaque poste de travail (code) : 

Date (jour et mois) 
Poste a quai (code) 
Duree effective du travail 
Raisons de retards (code) 
Poids des marchandises decbargees 
Poids des marchandises cbargees 
Nombre de cales travaillees 
Nombre de grues utilisees 
Nombre d 'equipes de dockers affectees au navire 
Autre materiel : type (code) et nombre d'unites 

La position des numeros de code sur la f ormule devra 
correspondre autant que possible a Ja disposition des 
cartes qui seront ensuite perforees. On trouvera a l'an
nexe I des modeles de formules. 

75. Les principaux numeros de code que l'on devra 
utiliser pour Jes statistiques portuaires soot Jes suivants : 

Code d 'identification du navire. On se servira, par exem
ple, de deux chiff res pour indiquer le pavilion, d 'un 
chiffre pour indiquer le type du navire, de quatre 
chiffres pour indiquer le nteme navire du meme pavilion 
entre dans le port depuis le debut de la codification. 
Lorsqu 'un navire touchera au port pour la premiere 
fois, on enregistrera ses caracteristiques techniques sur 
carte perforce. Lors des escales suivantes, il suffi.ra 
d 'indiquer le code d 'identification pour pouvoir retrou
ver aisement ses caracteristiques. 

Code d 'identification des di verses places qu 'un navire 
peut occuper pendant son sejour au port : postes de 
mouillage, postes a quai. Lorsque le port comprend 
plusieurs secteurs correspondant chacun a un type de 

trafic different, chaque secteur sera identifie par un 
chiffre supplementaire. 

Code d 'identification de l 'itineraire. 
Code d'identification des ports du monde. Par exemple, 

dans un code a cinq chiffres le premier chiffre indiquera 
la region, les deux suivants indiqueront le pays et Jes 
deux derniers indiqueront le port. 

Code d 'identification des postes de travail (heures nor-
males, heures supplementaires, dimanche, jour f erie). 

Code d 'identification du type de marchandises. 
Code d'identification du type d'emballage. 
Code d 'identification des principales causes d 'attente. 
Code d'identification du type de transfert depuis le navire 
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jusqu'au moyen de transport interieur ou inversement. 
Code d'identification du type d'entrcposage. 

Le systeme de codagc doit etre choisi avec grand soin des 
le debut, car ii faut eviter d'avoir, par la suite, a introduire 
des numeros de code nouveaux si l'on veut pouvoir faire 
des comparaisons dans le temps. 

76. Les donnees ainsi rasscmblees devront etre soigneu
sement mises en memoire pour que leur rappel soit 
possible a tout moment ou l'on voudra proceder a leur 
traitement. Elles doivent done etre groupdes par categories 
et dans l'ordre chronologique. 

C. - Organisation du rassemblement des donnees 

77. La premiere condition a cet egard est que le port 
dispose d 'un service central de statistiques qui rassemblera 
les donnees sur tous Jes aspects de l'activite du port. 
Dans beaucoup de ports, ces donnees existent, mais sont 
dispersees entre divers services; chaque service tient ses 
propres statistiques et ne voit pas la necessite de Jes mettre 
a la disposition des autres services, cc qui rend diffi.cile 
I 'analyse du fonctionnement du port dans son ensemble. 
Parfois, Jes entreprises privees qui travaillent dans le 
port, par exemple des entreprises de manutention ou 
d'arrimage, hesitent a communiquer des chiffres qu'elles 
considerent comme ayant un caractue commercial. 
Pourtant, ii est bien evident que le niveau de productivite 
de ces entreprises conditionne dans une grande mesure la 
quantite d'installations et de services que ]'administra
tion du port doit fournir. Pour que }'administration du 
port puisse juger de ce niveau de productivite, ii est indis
pensable qu'elle dispose des donnees n6cessaires. 

78. Si le pays a plusieurs ports, ii convient que chaque 
port ait un service statistique. Mais ii peut arriver que deux 
ou trois ports, situes par exemple sur le m8me estuaire, 
relevent d 'une administration unique. Dans ce cas, il 
peut etre souhaitable qu'ils aient un service statistique 
commun, car les divers ports sont alors geres comme 
parties d'un tout et Jes sources d'information ne seront 
pas trop eloignees du service statistique. Dans certains 
pays, les donnces recueillies dans tous les ports sont 
traitees par un service national de statistique. Meme 
dans ce cas, ii sera bon que chaque port dispose d 'un ser
vice statistique propre, pour assurer que Jes donnees 
soient recueillies de la fa~on qui convient. 



79. Le service statistique d'un port devra travailler en 
cooperation etroite avec les divers services qui utilisent 
les statistiques du port (service commercial, service de 
l'exploitation, bureau d'etudes et de planification, etc.). 
Ces services lui feront connaitre leurs besoins de sta
tistiques, et ii recueillera Jes donnees necessaires de ma
niere qu'elles puissent etre facilement utilisees dans tous 
calculs ulterieurs. Si la methode de rassemblement des 
donnees est modifiee, par exemple en raison de la mise 
en service de machines electroniques, ii faudra assurer la 
continuite entre la methode ancienne et la methode 
nouvelle. Si les deux systemes produisent des donnees 
qui ne sont pas absolument comparables, on prevoira 
une periode de transition pendant laquelle les deux sys
temes seront utilises en meme temps. 

80. II est difficile de dire quel devrait etre l'effectif 
du service de statistiques d 'un port, mais on peut indiquer 
que l'on a constate que, dans un echantillon de six ports 
tres differents les uns des autres par leurs dimensions et 
par le degre de perfectionnement des methodes statistiques 
utilisees, cet effectif allait de 8 a 20 personnes. Dans tous 
les cas, le quart de l'effectif etait compose de statisticiens 
proprement dits, le reste etant constitue par du person
nel de bureau. Dans tout port, cet effectif dependra evi
demment du volume de donnees a rassembler et des 
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methodes employees. Sur la base de cet echantillon 
reduit - qui comprenait neanmoins deux des plus grands 
ports du monde, ainsi que deux ports de pays en voie de 
developpement -, ii est peu probable que !'administra
tion d'un port trouve que l'effectif cite est excessif. 

D. - Mode de presentation des statistiques 
et des renseignements 

81. A partir des donnees brutes rassemblees, ii sera 
possible de dresser des statistiques qui seront publiees 
a des intervalles appropries et sous une forme determinee. 
Parfois, ii suffira d 'additionner les chiffres enregistres de 
fayon continue pour obtenir le total pour une periode 
donnee (semaine, mois ou annee). Plus souvent, on com
binera plusieurs categories de donnees pour calculer cer
tains rapports interessants. La Iiste des plus importants 
de ces rapports est donnee ci-dessus, au paragraphe 3 
du chapitre premier. L 'annexe II contient un certain 
nombre de modeles de tableaux statistiques qui seront 
utiles pour la gestion. Chaque administration de port 
determinera quelle partie des renseignements contenus 
dans ces tableaux presente un interet general et peut etre 
publiee, et quelle partie de ces renseignements doit etre 
consideree comme confidentielle. 





ANNEXE'S 





!::i 

Mols: 

N-a .....,,,,. 

1 
2 
3 
4 
5 
etc . .i 

(I) 

Nomdu 

"'"'" 

(2) 

ANNEXE I 

EXEMPLES DE FORMULES A UTILISER POUR L'ENREGISTREMENT DES DONNEES 

A 

Donnees sur le mouvement des narires - Exemple de formule i udliser pour l'eoregistrement manuel des donnees 

Tnwdll ,,,,.In b 

(3) 

Ttmn,,ge 
du lltW/nC 

(4) 

L<,ngwu, 
du111Jv/n 

(5) 

J,,,,, et 
Mure 

d'at"ri•h 

(6) 

Jour Ill 
Murt1 

d'au:t13tag11 

(7) 

J,,,,,,,, 
heure 

rkdqa,I 

{8) 

To1111age de TOlllla//11 tk 
mardrandlsn ntardrandltt4 
tlidtarrm c1uu,,,,. 

(9) (10) 

Tlram 

"'- du na,l,11 

{11) 

Porl de 
p,ovenanu 

{12) 

Po,ttk 
dtlJt/nalion 

(13) 

Pavillon 
du navlre 

(14) 

NO're. - D at Jntfl•~ldtlble de remplir lea co\onncs (I) i (I O). • Selon I 'ordre chrooologigua d'arririe. 
JI at lmpo,-""" de mnplir lea coloones (11) i (Jl). 
II eat 1111111 do mnpllr lea colonncs (14) et {IS). 

b Cargo, naviro-citeme, tramportcur de vrac, navirc spkialis6, na virc 6 passaaera, etc. 
0 En tonnoaux de jauge brute ou nettc. ou en tonnes de port en Jourd. 

Armatnr 

(15) 

(V oir cl-deaus, au cbapin II, lo paragraphc 58. J d Le nombrc de lignes borizoolalcs dam la formulc depcndra du oombre de oa vircs i enrepstrer. 

Mois: 

N• dll ,.,,,In Nam du ,,,..,.,, 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
etc.• 

Total mensue/: 

B 

DonnEes sur le trafic marchaodises - Exemple de formule a utiliser poor l'enregistrement des donnees 

Marclrandlses dk!rar,h1 ( "" fon11t11} Mat"clrandi.se1 c/11.,,,u ( 1111 lomr111) 

lJ qM/du en ,roe Soliths en mu: Marclrandises di verse• LJqulrks "" v,ac Sol/de, 11n vrac Mau:lrandl.se• di verses 

l 2 etc.• I 2 etc.• 2 ., 4 ~tc. • Total l 2 etc.• I 2 de.a I 2 ., 4 ~,c.• 

• Le oombre dell U- et dell ~ i rcmplit d!pc:odra, pour cbaq ue port. du nombrc de navires 6 eorq:iatrer, de la composilion du trafic el de la nomenclature des marcbaodi9cs utilis6cs dans le pon. 

Total 



tJ 
00 

C 

Exemple de Commies a utiliser pour l'emegistrement des donnees (aux ftns du traifement electronique de !'Information) 

N• du navire • 
Norn : [lettres I 
Type b : [code I 
Tonnagec: 
Longueur: 
Tirant d'eau : 

I er poste (code J 

2e poste [code) 

etc. 

Dernier poste (code] 

Rnuel,nmm,tJ ,lrttrawc 

Armateur : {tettres) 
Pavillon : [code) 
Port de provenance : [code J 
Port de destination : [code) 
Route : [code} 
Conference : [code) 

! Arrivee (mois-jour-heure J 

Transfert [mois-jour-heure I 

Transfert [mois-jour-heure J 

! Transfert [mois-jour-heure] 

Depart (mois-jour-heure J 

s~rvlces /Oflrnis au no-,i,e 

Eau : [tonnes} 

Soutage 
Mazout : (tonnes] 
Gas-oil : (tonnes) 
Divers : (tonnes] 

Rotation d 

Temps passe au Jer poste 

Temps passe au 2e poste 

etc. 

Temps passe au dernier poste 

Op/rations (une Jigne par poste de travail] 

Debarques: 
Embarques: 
En transit: 
Touristes: 

Temps morts 
[heures] 

)) 

)) 

P~•• 

Ressortissants 

Duree de travail 
[heures] 

)) 

)) 

Etrangers 

P,nte 
d,,trol'IIII 
(cod4) e 

P<nle 
d-f 
(a>dt) 

Dllrh . ,....,,,, Nombn 
de cole, 

t....aillla 

Nombn • dockn• 

Nombre A 111,e lqr,Jp,me11t M«dlondJtt• ~• Morc1iandl.u drorsm 

Dau (Mllll8) 
NtJltflJn 

d'tqu;p,• 
de Nombr6 d'I/IN1eur• 

gn,u d/OIITCM T:,pe Noml,n T:,pe TOIIM6 TytM TORIIU 

Marchandises [une ligne par expedition] 

M«dilll,dJ 1e 
(code) 

Embal/on 
(cotk) 

Pomdq,,al 
(a,d,) 

lJkNnTemettt 
chargemt!11tl 

• 0n1N cmo,'°'°8ique d'armr6e dll uvire, Oil code du u.,,r, ~ of Si,qlpl,c. 

Type de Ira/it: 
(cotk) I 

b Cargo, naviro-citeme, traosporteur de vrac:, 1111 vire •~~116, navire i passagen, etc. 
e En lib. tonnellllll de jauge nette, OU tpl. 
d Exemplee de positions : a) au mouillage ea attendant le pilote; b) poste a qua! n° 5; c) bassi n de 

ndoub;etc. 

Tn,ede 
lr0NJ/n1• 

Type 
d' e11tre1'(Wl6e 

(code). 

Porttk 
dtarweme111 

dklrorgemenl 
(oode) 

r.,.._ 
de 

man:llattditt• 

Yokur 
du 

-dioltdlsu Fr61 

• Par _... premier, ....,...... ~ polle de lraftil, heuiw auppl6meftllritel, joura lirl6s. etc. 
f Dtchargemeot - I; cbargement = 2. 
,: Ex16rieur, inUrieur, de tramit, ou de r6exportation. 
h Direct, direct avcc alleges, entreposage au port. 
1 Hangar de quai, terre-plein, entrepOt frigorifique, sllo, etc. 



Annee: 

N°duposte UNtlUftll' 

Posies a passagers 
I 
2 
-

Posies a marchandises diverses 
l 
2 
3 
-

Posies a containers 

~ 
I 
2 
-

Posies roll-on/roll-off 
I 
2 

-
Posies ~troliers 

I 
2 
-

Postes minc!raliers 
I 
2 

-
Posies cerc!aliers 

l 
-

Posies pour ciment en vrac 
I 
-

Posies de mouillage a 

l 

• Non applicable. 

11mntd'uu 

ANNEXE II 

TABLEAUX TYPES DE STATISTIQUES PORTUAIRES 

Lo,gn, 
du lab/ler 

a 

A 

Posies a quai 

Ma1lrlel de manulent/011 
Grue, ( nombre-1ype-puisJa11u) 

P~• (dlbil ftoraire) Hantar• de qual 

a 

Tern-pkiM Autrea iMtal/otlOIU Principal, mardralftll# 

Gare maritime 

Entrepot frigorifique Produits chimiques 
Agrumes 

Petrole brut 
Essence 

Minerai de fer 
Engrais en vrac 

Silo 

Silo 

a 



Annie: 

Type tk matirld 

Grues de quai 

Grues mobiles 

Grues fiottantes 

Chariots elevateurs a fourche 

camions tracteurs 

Remorques 

Alleges 

Remorqueurs 

Installations de soutage 

Installations de reparation 

Divers 

c,,,.,,ctlrl1tlq1111 
technlq1111 

et capaclti 

B 
Mat&iel 

Durie 
mo~nn~ 

d'ut//lWlon 

30 

Amortl11emttnt 
1111n111/ 



w -

Mois: 

Types ,k ,.,,,Ires 

a) Navires de ligne . . . . 
Dechargement seulement. 
Chargement seulement. . 
Dechargement et chargement 
Autres operations . . . . . 

Total pour les navires de ligne 
b) Tramps ....... . 

Dechargemenl seulement. . . 
Chargement seulement. . . . 
Dechargement et chargement 
Autres operations 

Total pour Jes tramps . 
C) Petro liers . . . . . . . 

Dechargement seulemenl. 
Chargement seulement. . 
Dechargement et chargement 
Autres operations 

Total pour les petroliers . 
d) Transporteurs de vrac . . 

Dechargement seulement. . 
Chargement seulement. .• 
Dechargement et chargement 
Autres operations . . . , . 

Total pour les traosporteurs de vrac 

Total a + b + c + d . . . • • • . 

• Ton nap total divis6 par le nombre de 1111vina. 

C 

Mouvement de navires 

TonnDBe Iola/ 
en tjb m, 

Nombre en lonneara 
d' ""' vka ,k /m,ge nette 

TonnDge 
total en 

tp/ 

Tamaage 
...,,yen 
en tpl 

Tmusage to/al 1k morchandi- Tonnage moyen 1k man:handlm par IIOfin • 

Dicharglea Charglu Tatal Diduurl Cltar61 Total 



w .., 

Mois: 

1)1~8 de na•fr,:s 

a) Navires au long cours • 
Porte-containers purs 
Dechargement seulement 
Chargement seulement . 
Dechargement et chargement 
Autres operations . . . .. 

Total pour Jes porte-containers 
purs ........• 

b) Porte-containers de collecte . 
Dechargement seulement .• 
Chargement seulement .•• 
Dochargement et chargement 
Autres operations . . . . . 

Total pour Jes porte-containers 
de collecte . . • . . 

c) Roll-on/roll-off . • . • 
Dechargement seulement 
Chargement seulement . 
Dechargementetchargcment 
Autres operations ....• 

Total pour les roll-on/roll-off 

d) Navires porte-barges (LASH) 
Dechargernent seulement . • 
Chargement seulemeot ... 
Dechargementetchargement 
Autres o~rations •.•.. 

Total pour Jes navires porte
barges (LASH) • . • 

Total a + b + c + d 

• Na.ires desservant Jes llgne11 princlpa.les. 

To1111age 
tmal 

"" tib 
ouen 

ton"""'°' 
Nombn de JtJUflt: 

d'arr/,in nelle 

D 

Mouvement de naTiffll - NaTires pour unites de charge 

Tonnage 
tmaf 
en tpl 

Tonnage 
mo~11 
,:n tpl 

Nambre tofal d'unlth 
de d,arg,:3 ( rontai m,rs -

'flhia,les - bar1{es) 

Yldu P/,:ines Talal 

Unitls de charge 

Dtcht.r-
11les Char1{hs Total 

Tonnage total tk mauhandlsu 

Marclrandius dinrus 

Dtchar-
ghs CT,a,ghs Total 

Dirltar-
11ln 

Tata/ 

CTtarllla Talol 



Mois: 

Nombre de navires . • 
Jauge totale (en tjb) 
Jauge moyenne (en tjb) 
Passagers debarques : 

Ressortissants 
Etrangers ..... 
Total ....•• 

Passagers embarques : 
Ressortissants 
Etrangers 
Total 

En transit 
Touristes 
Pelerins . 
Nombre de voitures particulieres : 

Dechargces 
Chargees 
Total ... 

E 
Trafie pauagen 

Na,lre• de croisiert Na,lrtl a pas•aztrt 

33 

Rol/-on/,,,11-ojf 

A.utrt• navlrtJ 
,,,,,.,pa,tant 
de, passazer, Total 



!» 
.i:,. 

Mois: 

T.YTH de t,afic 

Trafic exterieur : 
Au long cours 
Grand cabotagc 

Trafic interieur . . 
Trajic de transit 
Trafic de reexportation. 

Total ....•. 

Uquides Sol/de., 
en .,,ac en 'lrac 

F 

MOUYe111ents de marchandises par type de tralic (en tonnes) 

Marc1omdisu dicltargk• 

Marcltan
dltts 

diverses 

Rincpldiks par 

Che-
Total min Cha- PI~ 

J Roule de f n land II ne 

Marc1rtm,/i us d,argks 

Rer,tts par 

Mardw,- Cite- Mart:ltandl sn 
Uquides Sol/des dlus Total Roule ml n Clta- PI~ traJUbMdLes Total 
en vrac e.11 '1"0C dittru-8 2 defer land line 3 1+2+3 

~ 



t,.) 
V, 

G 

Mouvements de marchandises, par categorie de marcbandises et par type d'emballage (eo tooues) 
(ProductMte de la main-d'aurre) 

Marclumd/su • 

Total 

I 
2 
3 

Type d'emballage 

Nombre d'equipes par poste de 
travail 

Rendement par equipe et par poste 
de travail 

Futs 
Baril& 

Nombre d'heures de docker Brut 

Net b 

Rendement par homme et par heure Brut 

Net 

• Clll836es aelon IA DODlC!ldaturo utllisbo dam lo port. 

Saa Rouleaux 

Marchandlse• dlvt!rse• 

Balla 

Marchan
dises 

V llticu/e,, e,rrom-
Cai,u, nux:lti nes brantes 

Morchan
diu• 

fragi/es Dlvt!U 

Unlth de charge 

Prl-
1/in- Ralf-,,,./ Con• 
11utes Palelle• Rofl-off '"'"'" 

I> Moim le total des he urea d 'inactivit6. 

Sofidu Uqui,l.,s 
&r,u en ,rac en vrac Total 



to> 
0\ 

H 

Dorie de rotation des na,ires - prodacthite des narires 

Mois: 

Navires d marchandises diverses 11. 

lhuh tota/e de rota/io,i (M Muru) 

CIMsu de lon,ia,e de car1all011 b 
(en tonne•) 

0- 499 
500- 999 

I 000- 1 999 
2000- 2 999 
3 000- 4 999 
5 000- 6 999 
7 000- 9 999 

l0000-14999 
Plus de 15 000 • 
Navires leges • 

Nomhre 
tk ...,.;,es 

Quanlill tk 
m,ucfumdl.Ja 
dtcho,rle• 
et charrle• 

(tau navires) 
Plr/odes 
d~all~,ate 

All port 

Temp, 
morl 

Plriodes 
de 

traw,il 

• On peut utili_. le memo ubleau pour lea m1'U'CII ~ (porte-coatllin- navlrea roll-on/roR-olf 
tnnsporteUn de vrac, elc.). 

Total 

Durie mo~....e de rota//1»1 ( en Mlltt3} 

Plrlodes 
d'a1te11te 

Au port 

Temp, 
morl 

Nrlode• 
de 

''°""'' Total 

To,i,ie• 
par Mure, 
de traWJil 

,,., k navlre 

T1»1nu 
Tmuta parheure 

par Mure d'lmmobllimtfan 
d'immobili,atfan de ,ra,/re 

de na,,/,e ( attente 
- - campritt} 

b Quantit6 de man:lwtdi9es cbarg6es et d6cbarg6es par le navire dam le port. 



w 
-.J 

Mois: 

Posies d marchandi.ses diurses a 

c-du rdllnU 

a) A rexterieur du port: 
Causes imputables au navirc 
Postc non disponiblc 
Pilotc non disponiblc . . . 
Remorqueur non disponible 
Etat de la mar&: • • . • 
Situation meteorologique 

Totala .•....• 

b) A l'inJerieur du port: 
Causes imputables au navirc 
Manque de materiel ... 
Panne de materiel 
Situation meteorologique 
Manque de fret a !'exportation 
Retards administratifs 
Greves 
Divers ....• 

Total b . .• 
Total a+ b 

Nambn tM IIOVirH 

"""""' al/nu/u (2) 

"' On peut utiliscr del tableaux analo,ual pour lei autrel poeta .I. qual. 

I 

Analyse du temps d'attente 

Pou,.,.,.,_ de """' .. ,1e.,,,., attendn 
(J) - (1)/(1) 

Durh d'attent• 
( en lu,uru par na,lre} 

(4) 

Nombrc d'arrivees de oavire: ..• (I) 

Durh moyenne d'allent• 
par n,n/re ( nette) 

{SJ - (4)/ (2) 

Durh ntOJellM d'altente par,.,.,,.., (l,r,ne} 
(6) - (4)/(l) 



w 
00 

Mois: 

Nombre d'heures dans le mois : ... (I) 

Nombre d'heures de travail dans le mois: ... (2) 

T:n,. tk pmte 

Poste a marchandises diverses 
Pastes s~alises . 

Cereales 
Minerais •.. 
Hydrocarbures 
Bois ... 
Containers 
Etc. 

Nombre 
dt, pasta• 

(J} 

1..ongw.,,. 
tksq,,als 

(4) 

• mtermln6 aelon lel lndlcatiom docm6el cl-deaos, au parqrapbe 14. 

¥ 

.J 

Occupation et rendemenf des posfes i qaal 

Nombred'MUtt6 Nombred'/Jeuru TauxbrNt Tax Ml QuantU tk _.. Rndonnrt par 
passhs par la de fra,a// sur d'oca,patlon d'aa,upa//o,t c/Jamlisa dLclu,r- RellllaMnl lndU tk ,-_,,, 

1U1Plll8 d q,,al /a lltJflllS d quaf till posit! di, ,,,,.,,, riH "' cltarrh• par po#lt! d1I pal 
(5) (6) (1 )-(5): ( J) X (3) (8)-(6): (2) X (J) (e,t IOflllt!S) (9) ( JO) - (P}l(J) (JI) - (P)/(4) 



t;.J 
\0 

Moi.r: 

Typu d'f,uta/Jat/OM 

Hangars de quai ....••• 
Terre-pleins _ . . ...••. 
Aires de stockage de containers 
Entrepots ..... . 
Entrepots frigorifiques 
Silos 
Etc. 

Swfoce 
duo/ 

(J) 

Capat:lti 
moyenne• 

(1) 

K 

Utilisation des installations d'enlreposage 

Marchandises /mporties ( en tonnes) Mardtandlus exporties ( en lonnes) 

Rep,udu 
rrarltt 

(J) 
Dellwiu 

(4) 

Quanlilh 
moyennir.r 

enlreposies 
-(j) 

Durie 
moyenne Rep,u de 
d' entre- r I ntirlew 

posage (6) (7) 

Einoyia 
a,,x 

no,Jru 
(8) 

Qwmtlth Durie 
moyennes moyenlfe 

enlrepoms d'enrrepo-
(9) .,,.. (10) 

• mtcrmin&> d'aprk lea c:oefflclen11 d'arrlmaao pour lea divers typca do marchanclises, et d'apra la hauleur de &erba!IO-

Taux d'OCC1tpidlon 
r11J -m +r9m11 

Rffldeme111 
(12) -(JJ + (7)/( I J 



~ 

Mots: 

Pastes d marchamlises diPerses 

a) Jours ouvrables: 
I er poste de Ira vail 
2e poste ..••. 
Je poste •• • . • 
Heures supplementaires. 

Total a •.... 

b) Samedis, dimanches et jours feries: 
Jer poste de travail 
2e poste •... 

Total b 
Total a+ b. 

• Surveillanlll, contremaltra, roullliltea, etc. 
b Pointeun, magasiniers, etc. 

NOll'lbn 
,kna,/n• 
tlkltarr'• 

n 
du,rg#s I 

Calit1Mln . ,_-, 
d'~~nt• 

2 J 4 

L 

Statistiques de la main-d'emre 

l 

Catigo,ln 
d'~mplayh 

odml nislratifs b 

2 J 4 I 

Cat/go,I~• . """"""'~,,,.. ,1•~q/n3C 

2 J 4 

Ntmtbu d'iqlll~s 

J 2 J 

Dodcu, 

p-d 

I 2 J I 

11 Orutien, condoctenn de chariots 86vateun l fourcbo, ,,~~ulfeun de camion, etc. 
d I - calel; 2 - quai et hangan; 3 - 6quipes de livralson. 

O«asfOfflfffl 4 

2 J 



Annee: 

Nombre d'arrivees de navires : 
A marchandises diverses 
Specialises • . . . . • 

Tonnage des navires : 
A marchandises diverses 
Specialises . . . . . . 

Duree moyenne d'attente par navire : 
A marchandises diverses . . . . 
Specialise .••••..... 

Taux d'occupation des postes a quai : 
A marchandises diverses . . . . 
Specialises , . . • . • • . . . 

Quantile de marchandises dechargees 
(en tonnes) : 

Marchandises diverses 
Liquides en vrac . . 
Solides en vrac . . . 

Quantite de marchandises chargees 
(en tonnes) : 

Marchandises diverses 
Liquides en vrac. . 
Solides en vrac . . . 

Rendement par poste : 
Marchandises diverses 
Liquides en vrac. . 
Solides en vrac . . . 

Marchandises diverses : 
Rendement par cquipe et par poste de 
travail . . . . . . . . . . . . . . 
Rendement par homme et par heure . . 

M 

Recapitulatioo des priocipales series de doooees 

Sip- Otto- Nooe- Die,- Total 
Janvier Ftvrl,r Mar~ Avril Mol Juin lull/et Aotll tembre bre br, bre 111UJU/ 

41 
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