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贸发会议呼吁对海运供应链进行投资，以提高可持续性和对未来危机的抵

御能力 

贸发会议发布《2022 年海运述评》报告，敦促全球海运部门对基础设施

和行业可持续性增加投资，以应对未来的供应链危机。 

2022 年 11 月 29 日，日内瓦 — 联合国贸易和发展会议（UNCTAD）在其旗舰刊物

《2022 年海运述评》中呼吁增加对海运供应链的投资。港口、船队和内陆连接点需

要为未来的全球危机、气候变化和低碳转型做好准备。 

过去两年的供应链危机表明，海运物流能力的供需不匹配导致运费激增、港口拥堵，

以及全球价值链的严重中断。 

船舶运载的货物占全球贸易量的 80%以上。对于大多数发展中国家，这一比例甚至

更高。因此，海运行业迫切需要提高复原力，以缓冲供应链干扰、通货膨胀对最贫

穷人群的冲击。 

贸发会议秘书长丽贝卡·格林斯潘说：“我们需要从当前的供应链危机中吸取教训，

为未来的挑战和转型做更好的准备。这包括加强多式联运基础设施、更新船队，改

善港口性能和贸易便利化。而且我们决不能拖延航运业的去碳化进程。” 

 
* 贸发会议新闻处联系方式：Catherine Huissoud +41 22 917 55 49, +41 79 502 43 11, catherine.huissoud@unctad.org, 

https://unctad.org/press. 

如需接收更多新闻资料，请在以下网址注册 https://unctad.org/en/Pages/RegisterJournalist.aspx. 

https://unctad.org/system/files/official-document/rmt2022_en.pdf
mailto:catherine.huissoud@unctad.org
https://unctad.org/press
https://unctad.org/en/Pages/RegisterJournalist.aspx
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对海运系统进行投资以加强全球供应链  

2021 年，由于物流供应的限制加上消费品和电子商务需求的激增，集装箱即期运费

增长到了新冠疫情大流行前的五倍。这一数据在 2022 年初达到历史峰值，并大幅提

高了消费品价格。虽然 2022 年中以来运价有所下降，但由于持续的能源危机，石油

和天然气货物油轮的运价仍然高企。 

乌克兰战争和相关的经济措施、持续的新冠疫情和供应链的中断，推动了干散货运

费增加。联合国贸发会议的一项模拟预测指出，谷物价格和干散货运费的上涨可导

致消费品食品价格上涨 1.2%。中低收入国家可能面临更高的涨幅。 

 

贸发会议技术和物流部司长夏米卡·斯利曼尼说：“如果说我们从过去两年的危机中学

到了什么，那就是港口和航运对一个运作良好的全球经济非常重要。” 

她补充道：“较高的运费导致消费者价格飙升，尤其是对于最弱势群体的影响最大。

供应链的中断导致了裁员和粮食不安全。”  
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贸发会议呼吁各国仔细评估航运需求的潜在变化，发展和升级港口基础设施和腹地

连接，鼓励私营企业参与。并加强港口连接，扩大仓储空间和能力，尽量减少劳动

力和设备的短缺。 

许多供应链的中断也可以通过贸易便利化来缓解，特别是应用数字化减少港口的等

待和清关时间，并通过电子文件和电子支付来加快文件流程。 

参考全球港口绩效指数 

1. LSCI 各国班轮运输联通性指数， 集装箱 

2. 排名前 25 位国家的船只在港时间，6 种不同的船舶类型 

3. 全球各港口班轮运输联通性指数，集装箱 

4. 排名前 25 位国家的港口停靠次数，8 种不同的船舶类型  

报告显示，在 2020 年和 2021 年之间，世界海运船队的碳排放总量增加了 4.7%，增

幅大部分来自集装箱船、干散货船和普通货船。 

报告还对船舶平均年龄的增加表示关注。按船舶数量计算，目前的平均船龄为 21.9

年，按运载能力计算为 11.5 年。船舶老化的部分原因来自未来技术发展和最具成本

效益燃料的不确定性，以及变幻莫测的法规和碳价格。 

然而针对减少温室气体排放的新船投资将受到借贷成本飙升、经济前景暗淡和监管

不确定性的阻碍。 

贸发会议呼吁加大对技术和运营改进的投资，以减少海运的碳足迹。这些措施包括

改用其它低碳或零碳燃料，优化运营，在港口使用岸上电力，以及为船舶配备节能

技术。 

该报告还呼吁建立一个可预测的全球监管框架，以投资去碳化，并在能源转型中增

加对发展中国家的支持。报告进一步强调，提升港口适应气候变化的能力 — 这一点

对于最脆弱的经济体尤其重要。 

贸发会议敦促国际社会应确保那些温室气体排放较少却承受着气候变化最严重影响

的国家不受到海运业应对气候变化的负面影响。 

面对市场整合，需要保护竞争的措施  

报告称，集装箱航运业已经通过兼并和收购的横向整合发生了变化。航运公司也通

过投资码头业务和其它物流服务追求纵向整合。 

1996—2022 年，全球前 20 大承运商的集装箱运载份额从 48%增至 91%。过去五年，

前四大承运商的市场份额增加，控制了全球一半以上的运力。 

mailto:https://unctadstat.unctad.org/wds/TableViewer/tableView.aspx?ReportId=92
mailto:https://unctadstat.unctad.org/wds/TableViewer/tableView.aspx?ReportId=194891
mailto:https://unctadstat.unctad.org/wds/TableViewer/tableView.aspx?ReportId=170026
mailto:https://unctadstat.unctad.org/wds/TableViewer/tableView.aspx?ReportId=194890
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在110个国家，为进出口商提供服务的海运公司数量下降，特别是在小岛屿发展中国

家，有时甚至会面临仅有两家运营商的双头垄断降至一家独大的局面。 

市场整合导致竞争减少、供应受限，并可能导致市场力量的滥用和消费者面临更高

的价格。 

船舶规模过大同样引起关注。2006—2022 年，世界上最大集装箱船的尺寸增长了一

倍多，从 9380 个海运标准箱（TEU）上升至 23992 TEU。各国最大船舶的尺寸增加

接近两倍，因此船舶的增长速度超过了装载货物的数量。 

贸发会议呼吁反垄断和港口当局共同努力，通过保护竞争的措施应对行业整合。报

告敦促，在《联合国关于竞争的一套原则和规则》的基础上加强国际合作，打击海

运中的跨境反竞争行为。 

  

https://unctad.org/topic/competition-and-consumer-protection/the-united-nations-set-of-principles-on-competition
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全球海运贸易或将放缓  

报告显示，国际海运贸易在 2021 年明显反弹，预计增幅 3.2%，总体出货量为 110

亿吨。相比 2020 年 3.8%的降幅提高 7 个百分点。 

 

2021 年非洲海运贸易相比 2020 年增长 5.6%。 

非洲海运数据 

2021 年，亚洲仍是世界海运贸易的中流砥柱，占全球进出口比例分别为 42%和

64%。 

亚洲海运数据 

2021 年，拉丁美洲和加勒比地区海运贸易增幅为 3%。 

拉丁美洲和加勒比地区海运数据 

https://unctad.org/press-material/unctads-review-maritime-transport-2022-facts-and-figures-africa
https://unctad.org/press-material/unctads-review-maritime-transport-2022-facts-and-figures-africa
https://unctad.org/press-material/unctads-review-maritime-transport-2022-facts-and-figures-asia-and-pacific
https://unctad.org/press-material/unctads-review-maritime-transport-2022-facts-and-figures-latin-america-and-caribbean
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贸发会议预计 2022 年全球海运贸易增速将放缓至 1.4%；2023—2027 年，预计年均

增幅为 2.1%，低于前三十年间 3.3%的平均增速。 

《2022 年海运述评》报告及其网上附件广泛收集了海运贸易的统计数据，并分析了

影响海运贸易、港口和航运的结构和周期性变化。 

------------------------- 

贸发会议简介 

联合国贸发会议是引领全球、致力于贸易和发展事务的机构。它是一个常设政府间

组织，创建于1964年联合国大会。 

作为联合国秘书处的一部分，贸发会议拥有195个成员国，是联合国系统内成员最广

泛的组织之一。 

贸发会议支持发展中国家从全球化的世界经济中更公平、有效地获益。 

它开展经济和贸易分析、协助建立共识，并向发展中国家提供技术援助，使其能够

利用贸易、投资、金融和科技实现包容、可持续的发展。 

 

*** ** *** 

 


